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Der Holzgasanhiinger (Les gazo remoraqunes)

J. Soc, Ing lutomob., Paris, 14 (1941) 1, 714

(6 Abb 5 Sk)

Die Entwicklung dor Holzgasverwoendnng. die auf den
vorigen Woltkrieg zuriickeeht, wird in Frankreich dadureh
gefirdert, dall 2 Mil. ¢ Briketts zum Gasantrieh zur Ver
fligung stehen, Auns den primitiven Konstruktionen des
Holzgasantriohs st jetzt der den Jeweiligen Karossorie
formen angoepaBte Anhiinger goworden. der auch die Strom
linie des eloganten Privatwagens nicht stért und dessen
verschiedene 'l‘_\l"'ll‘\llll\'l'lll\”llll"l! textlich und  bildlieh
dargestellt sind, (* 1IR) .\7'.".".{'
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/@reinfachte Lenkung
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Durch die Unterteilung des I'leun:r-Krupp-(irnllrnumd(rul'lwugcnn in einen cinachsigen
Motorwagen und einen damit gelenkig gekuppelten Hauptwagen wird erreicht, dafd die Steuerung
des ganzen Wagenaggregates nur 1, bis by des bei GroBkraftwagen notwendigen Stener-Kraft-
aufwandes erfordert. Die Nutzlast des auf der Internationalen Automobil-Ausstellung Berlin
Zum erstenmal gezeigten l‘leuner-Krupp-(irol’rnum-l‘r-ﬁwulﬂu konnte deshalb auf 13,71
erhoht werden.

Die Abbildung zeigt, wie das Motorchassis und das Ilnumwngrnch-uh zu--mmennkuppell
sind. Der Antriebsmotor ist ein l;o-l'h‘-Scchuyllndcr-l(rupp-Mumr, dessen Leistung mit Hilfe
ciner Gelenkwelle nuf die vier Hinterrider dbertragen wird, Die Bremsung des Wagens erfolgt
durch eine lehnrud-Knurr-I.ufulruckhrtmu. Eine Trennung und Wiedervereinigung von
Motorwagen und Hauptwagen ist innerhalb von wenigen Minuten moglich, Der erste Flettner-
Krupp-(;mllruum-l\'ruflwuuru wurde auf Bestellung der Kraftverkehr Freistant Sachsen A-G.
hergestellt. (vgl. die Ausfohrungen in der D, B.<Z., Nr. 29 vom 4. 2. 31.)
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Neuartiger Auflattel-Anhinger
Der zugunsten seéffier Tv’éﬂ’l‘?lﬂ"‘kﬂmmﬁglich-

| keiten wirtschaftlichere Anhiingerbetrieb erfreut sich stei-
| gender Beliebtheit, Besonders haben in der letzten Zeit die
Kleinschlepper wesentlich an Verbreitung gewonnen, Oft
genug besteit aber auch bei diesen kleinen Schleppern das !
Bediirfnis, die zu schleppende Last nicht an die Zux-!
maschine anzuhiingen, ‘sondern auf diese aufzusatteln, [
Hier geht nun der Konstrukteur des l’mmer-Aufsattcl-,\n-:‘
hingers einen neuwartigen Weg, Das Aufsatteln vollzieht
sich hier auBerordentlich einfach, in dem ein Zug an einem
am Fiihrersitz angeordneten Hebel gentgt, um eine an der
Anhiingerdeichsel beiindliche Sperre auszuldsen, Hierauf
wird die Zugmaschine zurlickgedriickt, wodurch die Lade-
briicke gegeniiber der Vorderachse nach vorn verschoben
wird und damit die Adhiision der Rider nach Angaben
des Konstrukteurs um 50 erhoht, Hingegen erfolgt bei
der vorliegenden Konstruktion keine Erhohung des Hinter-
achsdruckes, Bemerkt sei noch, daB dieser Anhiinger durch |
Verwendung von Pendelschwingachsen iiber sehr gute und |
das Ladegut auch auf schlechten StraBen schonende Fahr-
eigenschaften verfiigt, und auberdem mit einer selbsttiti- |
Kken, nach dem Induktionsprinzip arbeitenden Bremsvor- |
richtung ausgeriistet ist, ¥
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Photo Wittekind

Plonler<-AnhKknger, hel dem durch Auslisen eluer Sperre vom H
Fiihrersitz aus die Ladebriicke nach vorn verschoben und der
Anbknger damit aufgoesattelt wird !

|
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/ Never Transportwagen fir Riesenlasten

! \ | | " " % e i B

In Berlin wird zurzeit dieser 100-t-(100 000-kg-)Anh&nger neI?'. Er Ist der erste Transportwagen
in Buropa, der derartig schwere Lasten tragen kann, Die Tragf8higkeit des leistungsfiihigsten
Transportwagens betrug bisher 25 +. Der Anhdnger ruht auf 4 Achsen mit je 8 Rédern und hat ein
Eigengewicht von 25 kg. Durch Betrieb einer hydraulischen Handpumpe kann die Laclefléche

um '/1 m gehoben oder gesenkt werden. Der Anh&nger dient in erster Linie zur Beférderung von' |

Transtormatoren, Turbinen und &hnlichen Maschinen, Die Zugmold\ino im Vordergrund giht einen
Vergleich zu den riesigen Ausmafien des Anhdngers, - >

-
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Ein luxurioser Vierradanhianger von s Meter Linge, Er hat Automobilsteuerung.
I'he Autocar

Der Wohnwagen als
Automobilanhinger

Der Englander st nicht nur en Mann mit sehr ausgepra |.~\,AI.1J,th.lv\\[!u_
ondern er ist wch ein vortrefflicher Bastler, der ich uberdic wuch nicht scheut,
gelegentlich sich der Licherlichkeit auszusetzen, wenn es ilt. ciner ihm verninfrig
erscheinenden 1dee zum Erfolge zu verhelfen Diesem Charakterzug verdankt die
kenftfahrende Welt eine interessante Entwicklu

Der Wohnwagenanhinger, der sich seit Jahren in Fngland eingebinr
gert hat und jetzt auch in den Vereinigten Staaten einen Siegeszug antritt,
cheint auch in Deutsehland endlich Freunde zu gewinnen, Wie in Eng

land und Amerika so wurden a weh bet uns die ersten Versuche de Baus

von derartigen Anhiingen helichelt. Aber es ist ein erfreuliche Zerchen
dall mm 1e jetzt mit wachsendem Interesse verfolgt, denn man hat er

kannt. daf durch den Wolinwagenanhiinger emne vollkommen neue und

hillice Art. sich Erholung in der Natur zu beschaffen und das Wochen

.»yu‘[-‘ owle diue l"‘y;.u i l'lw.uv Al \wh'.h_-_w":.t.g‘ \\g,.]
DI Wohnwagenanhiinger imd merstens cinachsig au '_'»b;z|.|.ﬂv und
haben Aufbauten i versel odenster GroBe und Ausstattung von 215

bis 7m Linge. In einfachster Ausfithrung ind sie bereits fiir etwa
900 RM. in England und Amerika zn haben vher man braucht sie nicht

zu kaufen, sondern kann vochenweise mieten. Tm Innern stellen sie
oin vollkommen mabliertes Wohn-Schlafzimmer dar, das allerdings infolge
der beschriinkter l:*n"‘n'&‘.“"‘ o eher an eme Scehiffskabine ermnert
In der Unterbringung der Better Tische .“:l,‘;‘l]v i nheiter Schriinke,

Kochnischen, Speisen, Wa ch- und Toilettengelegenheiten tut sich die
]

Genialitit des Bastlers kund, Selbst kleinste Wohnwagen bieten hinfig
chon  drei erwachsenen  Personen angenehme Schlafqe legenheit, wobei
mersten zwel Betten kolesartig itbereinander angeordnet sind, In den
oroferen Wagen findet man ts 2wei. hitnfig sogar drei durch Wiinde
lh“v!'l l:‘n'ﬂ' e, VoIl ‘lv‘m" emmer ganz al l\"l' I’u' H'ivl e 4|A4‘!I II '\.Iu !\
nische ausgebildet st Man kann auch vollig unmoblierte Wohnwagen

kaufen und sie nach eigenem Ge chmack ausstatten, wobei die englische

Zubehorindustrie mit einer umfangreichen Teileliste hilfreich zur Seite
teht

Qo vielseitie und verschiedenartig die Wagenformen, vom viel
eckigen Kasten bis zum Stromlmienwagen, si d vielfiilltig sind auch
Das leiehte Gewiclt spielt eine besondere Rolle, Des
woeoen werden moglichst leichte Materialien zun Bau genommen, Der
Rahmen wird seht hivutie au Holz gebant e Winde werden aus

diinnem mit Leinwand oder Kunstleder bespannten Spe rrholz hergestellt
| ]

.l!w |§‘,|. x|y;|\'1un- 1

wie auch das Dach. In Amerika 1st man teilweise zu einer Gemischtbau




werse titbergegangen, mdem man fir den Aufbau ein Rahmenwerk aus
Fisenprofilen nimmt, in das aulien Platten eine Patentmasse und innen
Sperrholz eingesetzt werden Sehr viele Wagen werden mit doppelten
Wanden gelicfert, doeh begniigt man sich beir den billigen Ausfithrungen
mit einer Wand, Da man aber am Wohnen in diesen Wagen Gesechmack
sewonnen hat und auch in der Kitlteren Jahreszeit (sogar im Winter)
LH.IH' T 'I' Verzu f!ln 1] \\I']‘ \\l'l1|1'l‘ mn /H!lo‘h!n-'lulv‘||| \|.|l.'||‘ \\‘;li_'vll |||i|
Dappelv inden bevorzugt. Fiie diese hat man auch verschiedene Heix

virchtungen o ~|"y,|'vlln'll

Fin typischer englischer
Wohnwagenanhianger fur
Kleinwagen, FEr enthilt
Schlafplatz fur zwel Pers
wonen,

\In'l*h‘ll‘ sind die \'lll.l'l‘,’l' mit _lll'/!lll;'/l/! msen ausgestattet, .\'u‘mIt'
der Kraftwagen gebremst wird, Lionft der Anhiinger auf, wodurch selbst
fitig vermittels Hebel und Gestiinge seine Bremsen angezogen werden,
Man hat in England aber auch Zusatzbremsen entwickelt, die an der
Stenersitle des Kraftwagens angebracht und vom Fithrer angezogen wer
den konnen,

I)n- IIIIHIH‘HI'II//IIII:,‘I " tl!' o1 \\V4I'_,'"’l ~»ilnl |-'Il\\-'l~l' ~v|!| ]H\IH‘i(l\.
Das trifft besonders fiir die grollen zweiachsigen Wagen zu, die bet 7 m
Linge tm Innern nichts von det |'»u||11-|,.[|« hkeit eines Hotellebens ver
missen lassen, Werden die Boden allgemein mit Linoleum versehen, so
findet man in diesen Wagen dicke Teppiche und der Salon mit seinen
|\'||I"-l"~‘¢"h Hl-‘l Nofas ].ii.':l nicht vermuten, dald er des .\‘I‘ hts ein Hlll“i!"‘
Schlafzimmer darstellt. Sovar Badewannen findet man gelegenthich 1m

Der Stolz der Wohnwagenhausfrau. D zei ]
e BB g kenhausfrau. Die Abbildung zeigt die Kochecke eines :x‘nt"dlc:crsr

Boden dieser grofien Wagen cingelassen, Der Wasservorrat wird bei allen
Wagen in einem Behiilter unter dem Boden miteefiihrt. neben dem hitufig
auch der Vorratsraum fiir Npetsen angeordnet wird, Selbstver l.lll'”i'l—i
tst, dall ein moderner Wohnwagen mit elebtrischer Beleuchtung ansge
stattet ast, fiir die zuweilen eine besondere Batterie vorgesehen ist, withrend
»Il Cmeistens von deg \\v;l‘,N'IlIh‘l"l'lll' gesperst wird. Viele Fahrer in Fingland
finden es indes noch romantise her, bei einer Kerze oder l'l'lIlll"llllll.‘llnln'
des Abends zu sitzen, Die Wagentiiren sind meistens mit Schnapp
schlossern versehen und kénnen daher von aullen nur mittels cines
Schliissels geoffnet werden, Auch die Fenster sind fest verschlicfBbar, o




Abb. links: Ein Blick in das Innere obigen Wagens,

Abb. unten: Ein Wohnwagen im Sommerhiauschenstil, Dieser
Anhianger ist nur 2' . Meter lang und wiegt nur etwas uber
200 kg, Der Oberteil ist fur den Transport heruntergelassen,
kann aber auf dem Lagerplatz sehr schnell hochgeschoben
werden,

Abb. rechts : Links Waschbecken, rechts Kochnische, daruber

Geschirrschrank, Der Wasserbehilter (18 Liter) befindet sich

im Bod:n unter dem Waschbecken, 3 Abb.: The Autocar
.
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Ein Jeichter englischer Anhanger. Die Formen der englischen Wohnwagen sind manchmal
recht originell, I'he Autocar

dal} die Besitzer der Wagen ihre Behausung auch auf lingere Zeit ver
lassen konnen Manche lassen SO die ganze W whe l,x!t' \\-olm\\;lgl'll
anhiinger aul dem Lagerplatz stehen und fahren nur zum Wochenende

mit thren Automobilen hinaus

Das Leben im Wohnwagen hat sich in England und Amerika nur deswegen so
wsgebreitet, weil die Kreaftfahrerverbande fribzeitiz fir dic Bereitstellung von Lager
plitzen gesorgt haben, In Amerika hat es diese von jeher gegeben, aber sie unter
schieden sich dadurch, dall man auf ihnen feste Baracken errichtet hatte, in denen die
Kraftfahrer zum Wochenende mictweise hausten, Jetzt hat man aber auch freie
Plitze bereitgestellt, wie in England. Diese Plitze werden in beiden Landern bewacht
und sind mit Totletten ebenso wie mit Wasseranschlufl verseben, Auch findet man
hifig eine Baracke oder ein Hauschen, wo man EBwaren und Getrianke kaufen kann.
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Der Groblastzug

Die industriel)e Verwend
Fortschritte der Technik in.d
liche VergroBerung erfaliren,
| stoffplan sind dem Holz wes
| Bei der vermehrten industr
{ Wirtschaftlichkeitsf age von
(damit riickt auch die Tra
kommt es doch zun:
férdern, dann aber

ung des Holzes hat durch die
en letzten Jahren eine wesent-
und auch in dem neuen Roh-
ntliche Awigaben zugewiesen.,
llen Verwendung ist aber die
wesentlicher Bedeutung, und
nsportirage in den Vordergeund,
ichst darauf an, grofe Mengen zu be-
auch die oft grofien Entfernungen zwi-
schen Schilagstellen und verarbeitenden Werken schnell und
{ moglichst billig zu il erwinden,

Die Diisseldorfer Waggonfabrik A.-Q. hat nun fiir diese
Zwecke einen GroBlastzug fiir 40 000 kg Nutzlast entwickelt,
der aus einem dredachsigen Huss:ng-“\'.‘\li-mrtclschlepner,

einem zwelachsigen Uruhxcs!cl.’uniz.nn;cr und einem vier.
achsigen Anbiéinger auf zwei Drehgestellen besteht, Die
Zugmaschine besitit zwel nebeneinander angeordnete

Scchsl.\'hndcr».\intl»rcn.
lastung von

tried eine Dauer-
liche drei Achsen

die im Holzgasbe
250 PS entwickeln und sdmt

antreiben, Die Hm‘l:sucs\h\\'um:xkc;t des beladenen Zuges
betrigt etwa 45 km/St., des unbeladenen Zuges etwa 70
km/st,

v

- |

Bllck aut das hintere Drehgestell des Auhiingers ’

Wesentlich bei dem neuven Lastzug ist, daB dieser mit!
selbstspurenden Dreligestellen ausgeriistet ist, Geht 2. B

sin Lastkraftwag mit angekuppeltem Anhiinger in die

Curve, so schneidet der Anhiinger bekanntlicl ganz crﬂﬂ

en

" GroBlastzug mit selbstspurenden Drehgestellen

B A v st

b Bind

L

in der Kurve

lich nach innen ein. Es besteht immer die Gefahr, daB ent-
gegenkommende Ziige durch dieses seitliche Einschneiden
gefihrdet werden. Bei weiterer Verlingerung des Zuzqs
durch Ankuppeln eines zweiten Anhiingers wachsen die
Schwierigkeiten noch, Diese Schwierigkeiten sind bei de!n
neuen Lastzug restlos beseitigt, da die Anhinger durch die
Verwendung der selbstspurenden Drehgestelle zwangsliufig
der Spur der Zugmaschine folgen. Der Fahrer kann also
mit dem ganzen Zug von 29 m Linge die StraBenkurve
ebenso durchiahren wie mit der Zugmaschine allein, E.
Ist bei einer Erhhung der Motorleistung moglich, den Zu
noch weiter zu verlingern, ohne seine Wendigkeit zu b
eintrdachtigen,
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¢hnische Probleme des Anhéngerbaus

Der Bau von Kraftiahrzeuganhidngern hat sich in den Rahmenbau

letzten Jahren auBerordentlich stark entwickelt. In der : 3 a siteat
Fachuntergruppe Anhidnger, Omnibus- und N‘n,w“gn;{ﬂ_ wird zur Gewichtsverminderung und groberen Festigkeit
bauten sind heute annihernd, 150 Firmen zusammen-he““’ durchweg elektrische Schweiflung angewandt, wpbcl
geschlossen, deren kirzcugungsz\ﬂem das beste Bild von die Frage der Werkstoifauswahl und der konstruktiven
der Entwicklung dieser Industrie geben, Wihrend im Jahre Gestaltung noch dem Konstrukteur iiberlassen bleibt, Die
1927 im ganzen 3784 Anhidnger gebaut wurden und imLa‘ngstrﬂgcr werden heute noch ganz verschieden-
Jahre 1933 6085 Stiick, erreichte die Frzeugungsziffer im artig angeordnet, Man findet Mittelrohrrahmen, AuBen-
Jahre 1936 bereits 27740 Einheiten. Diese Ziffer verteilt

sich wie folgt:

einachsige Anhidnger 6305
zweiachsige Anhinger bis 3 t 5804
zweiachsige Anhdnger fiber 3 bis 3t 5371
2welachsige Anhinger fiber 5 bis 7 t 2515
zwelachsige Anhinger fiber 7 t 5776
dreiachsige Anhinger 480.

Lediglich die Gruppe der Sattelanhinger hatte, infolge
Wegialls der steuerlichen Vorteile, in den letzten Jahren
eine riicklaufige Entwicklung 2zu verzeichnen, und zwar
sank die Erzeugung von 510 Stiick im Jahre 1934 auf 456
Stiick im vergangenen Jahre. Eine erfreuliche Entwicklung
zeigt auch der Anhidngerexport. Einem Jahresdurchschnitt
von etwa 125 Fahrzeugen in den Jahren 1927 bis 1929 steht
'ﬂl{)r 1936 ein Export von annihernd 530 Pahrzeugen gegen-

er.

Fs ist selbstverstindlich, dabB bei der Vielidltigkeit der
Konstruktionen, wie sie vom Markte gefordert wird sowie
bei den immer steigenden Geschwindigkeiten der Zug-
wagen, erhebliche Anforderungen an die technische Ge-
staltung der Anhénger gestellt werden, deren Losung er- rahmen und Anordnung der Lingstriger in Federmitten-
hebliche Erfahrungen voraussetzt. Wenn der augenblick- abstand. Vorherrschend ist zur Zeit die letztere Bauart,
liche Stand des Anhiingerbaus auch eine Gewihr gibt, daB doch scheint hier das letzte Wort ebenialls noch nicht
die Pahrzeuge den Anforderungen im wesentlichen ent- gesprochen zu sein, da hier auch die Wahl des Federungs-
sprechen, so ist die Fntwicklung doch keines= systems von entscheidender Bedeutung ist. Was die
wegs abgeschlossen, und es bedarf auch weiterhin Werkstoifwahl anbetrifit, so finden wir heute neben
griindlicher Fntwicklungsarbeit, Eine in diesem Zusammen- normalen Profilen aus gewobhnlichem Stahl vor allem hoch-
hang wesentliche Fragen seien kurz behandelt. stegig weprefite Profile aus dem gleichen Material oder

v . :
, c 1elz: . s RONE normale Profile aus hochwertigem Baustahl, Leicht-
Zundchst st die Viel#a Wl der Anhinger bauenden metall, das sich im Ausland mehr und mehr durchsetzt,

Firmen darin begriindet, aB es sich zu eine oBen Teil _ . 2 :
um handwerkhcﬁe lictrigt‘)c Ielandcltzilii:mi'l'nlregrrsclucs“ l{ne wird bei uns fiilr Rahmen kaum verwendet, ohwohl ‘swh
Berechtigung damit beweisen, daB die serienmébige GroB- dadurch eine erhebliche Verminderuns ld““ Eigengewichts
fabrikation von nhingern, wie sie vo Sedt Hrmen ergibe, hcfnndcrs dann, wenn quch d|g .:xst'cnnrnm:he. wie

. Anhiingern, By n einigen Firn man das im Ausland hiufig findet, in [eichtmetall aus-

gefiihrt wird.

Auf dem Gebiete der
Anhiingerfederung

ist ebenfalls noch alles im FluB. Dies ist nicht nur daraus
zu erklaren, daB die erhishten Geschwindigkeiten besondere
Anforderungen an die Federung und die Strafienlage der
Anhinger stellen, sondern hat seinen Grund auch darin, dal
beim Anhiinger der Unterschied zwischen dem (jewicht des
leeren und beladenen Fahrzeuges erheblich grofer ist als
beim Lastkraftwagen. Die Federung mufl aber das Fahr-
zeug in beiden Fillen gleich gut abfedern. Bei normalen
Blattiedern sucht man dies durch Anordnung zweier ge-
trennter Federpakete, durch verschiedene Sprengung der
Lindner-Anhinger fu 3 t Nutzlast mit automatischer Lenkung Federblitter oder durch Hebelkonstruktionen zu erreichen,
zum 1ransport von Langmaterial wobei fast durchweg eine gleitende Lagerung der Federn
- . : gewihlt wird. Gummilagerung der Federn sowie Tor-
betrieben wird, deshalb nur einen Teil des Bedarfs decken gjonsstabfederung sind ebenfalls Moglichkeiten,
kann, weil sie auf Sonderwiinsche des Kéuiers nicht in dem geren Fntwicklung noch nicht abgeschlossen ist. Ganz
Umfang eingehen kann, Wie dies bei einem handwerks= pesonders wird man sich aber noch mit der Frage der
miBigen Betrieb der Fall ist. Es lifit sich zwar sehr dar- Schwingac hsen und Schwingarme zu befassen
iiber streiten, ob und inwieweit diese Sonderwinsche {iber- haben, beides Konstruktionen, die sich im Kraitwagenbau
haupt ihre Berechtigung haben, doch steht anderseits auch
auber Zweifel, dab viele Transporte erst dadurch motori-
siert werden konnen, daB es moglich ist, dem betreffenden endeﬂ.
Ladegut weitgehend angepalte Anhidnger W
zu bauen. lHier sei nur an die Langholz-Anhénger oder die
Schwerlastanhdnger mit Tiefrahmen erinnert, die es ermog-
lichen, Lasten bis zu 100 t durch Anordnung von 24 und
mehr Ridern im Rahmen der Vorschriften fiber Raddriicke
der Rmch\\lmﬂcn\'crkchrsordnnm: zu  befordern, Trotz-
dem erscheint es uns erforderlich, dafl wenigstens aui die
Normung der betriebswichtigen Teile an Anhdngern
noch mehr Gewicht als bisher gelegt wird, wenn auch hier,
vor allem auf Betreiben der CiroBabnehmer, schon erhieb-
liche Vorarbeiten geleistet wurden, Im

Bleichert-Achse mit Innenbackenbremse fiir 7-t-Anhiinger.
Achse aus einem Stiick gefertigt




«cwihrt haben und die inshesondere fir die Verwendung
dv\d Anhidngers auf unwegsamem Gelinde von Bedeutung
sind,

Die
Achsen

selbst zeigen ebenfalls heute noch recht verschiedene Aus-
fuhrungen. Man findet quadratische, rechteckige, ovale und
kreisformige Querschnitte. I-formige und Rohrachsen haben
sich aus Preisgrinden zwar noch nicht eingefiihrt, doch
besitzen sie beachtliche Vorteile,

Geldndegiingiger Thumu-\’lerradanhlnnr mit Schroter-
Lenkachse und Noko-Schwingachse

Wiihrend es auf dem Gebiete der Lenkung eine Zeit-
lang den Anschein hatte, als wiirde die vom Automobilbau
her bekannte Achsschenkell enkung sich in gro-
Berem Umfange durchsetzen, beschrinkt man sich heute
auf ihre Anwendung fiir Omnibusanhéinger und solche Spe-
zialanhidnger, wo durch ihre Anwendung die Ladehdhe des
Fahrzeuges sehr xering gehalten werden kann, In den
librigen Fiillen findet nach wie vor die [

|

Drehschemellenkung

Anwendung, die dem Anhiinger eine ganz besondere Wende-
fihigkeit verleiht. Da durch Verringerung der Reibung im
Drehkranz die Laufeigenschaften verbessert werden konnen,
weist die Entwicklung allgemein auf den Kugel- oder Rollen-
drehkranz hin,

Der Frage der
Bremsung

muB auch in Zukunft ganz besondere Beachtung geschenkt
werden, Versuche haben ergeben, daB die Vo r derrad-
bremse in bezug auf das Schleudern besser abschneidet

Rahmen elnes wliothas"-Anhingers aus Hochprolil-PreBstahl-
Lang- und Quertrigern mittels elektrischen Lichtbogens
zusammengeschweiBt

als die Hinterradbremse. Die Erklirung hierfiir ist die, dafB}
die ungebremste Hinterachse das Falirzeug fihrt, widhrend
die gebremste Vorderachse vom Zugwagen gehalten wird.
AuBerdem weist die Vorderachse einen groberen Brems-
druck auf, Was die Bremsbetitigung betriift, so kommt
die Auflaufbremse trotz ihrer Einfachheit und tech-
nischen Vollendung nur dort in Frage, wenn der Lastwagen
schwer genug ist, um dem Auflauidruck des Anhﬁnucrsf
standzuhalten, Bel Zugmaschinen ist dies nicht der Fall.
Fiir die Zukunft wird sich vor allem die LLuftbremse
stirker durchsetzen miissen, weil in vielen Fiillen auf einem
anderen Wege die Erreichung der im Gesetz verankerten
Verzogerungen nicht gewihrleistet werden kann,

Beiden Dreiachsanhingern besteht das Haupt-
problem in der Ausbildung der Lenkung der hinteren Dop-
pelachse, fiir dic man augenblicklich verschiedene Wege
beschreitet, ohne daB eine vollkommene Losung bis heute
gefunden wurde.  Aus dem gleichen Grunde kann es sich
bei den neuerdings entwickelten Vierachsanhidngern zu-
nidchst nur um Versuchsiahrzeuge handeln,

Mit diesen kurzen Ausfiihrungen sind die zahlreichen
Probleme des Anhiingerbaus keineswegs erschopfend be-
handelt. Immerhin kann festgestellt werden, dall auch auf
diesem CGebiet noch erhebliche Enwicklungsarbeit geleistet
werden muB.  Wir behalten uns vor, auf Einzeliragen zZ\
gegebener Zeit noeh niher einzugehen. /

e

o T ————
: R ——




Hamburgisches
Welt-Wirtschafts-Archiv

[

Datum 2 7,M&I/

Signatur

Deutsche Bergwerks-Zeitung (Disseldorf)

Nr.

‘| Wege zum verkehrssichere

Die Vielidltigkeit des deutschen Anhdngerbaus tritt be-
reits nach auBen hin insofern in Erscheinung, als sich mit
der Herstellung von Anhiingern weit mehr als die zehnfache
Anzahl von Firmen beschiftigen als mit dem Bau von Last-
kraftwagen. Wenn auch der Hauptanteil an den Produk-
tionsziffern bei einigen wenigen groien Firmen liegt, so ver-
teilt sich doch eine immer noch ansehnliche Zah!l auf solche
HBetriebe, die entweder den Anhdngerbau nur nebenher be-
treiben oder aber rein handwerksmiBig eingestellt sind.
letztere Firmen haben zwar nur regionale Bedeutung, be-
griinden ihre Berechtigung aber damit, daB sie infolge ihrer
Unabhéingigkeit von der Serienfertigung weitgehend auf die
Sonderwiinsche des Kdufers eingehen konnen, ohne zu hohe
Preise fordern zu miissen. Nebenbei mull noch erwithnt
werden, daB mit der Herstellung von Anhéngern fast durch-
wegs auch die Herstellung von Nutziahrzeugauibauten be-
trieben wird,

Fs ist nun verstdndlich, daB gerade durch die starke
Zersplitterung der Fertigung auch erhebliche

Unterschiede in den hauptsidchlichen konstruktiven Merk-
malen der verschiedenen Anhdngertypen auftreten, die im
Interesse einer Vereinheitlichung der Fuhrparks nicht immer
als erwiinscht zu bezeichnen ist. Man hat sich daher an
den mabBgebenden Stellen in den letzten Jahren mit Nach-
druck daflir eingesetzt, wenigstens die wichtigsten
Bauelemente zuverein heitlichenund hat da-
mit auch gewisse Erfolge erzielt. s liegt aber nicht zuletzt
im Interesse der Anhingerindustrie selbst, diese Vereinheit-
lichung noch weiter fortzusetzen, da sie schliefilich ja auch
eine Verbilligung der Herstellung bringen muBl.  Gerade
diese Verbilligung ist es aber, wie das Beispiel der Last-
kraftwagenindustrie zeigt, die den Kiaufer veranlaBt, auf
manchen seiner Sonderwiinsche, und diese sind im Anhin-
gerban zahlreicher als anderweitig, zu verzichten, womit
auch von dieser Seite her der Weg zu einer weiteren Ver-
ecinheithchung gegeben wiire,

Andererseits ist aber festzustellen, daB der Anhidngerbau
in manchen konstruktiven Fragen aktiver und fortschritt-

licher eingestellt ist als der {ibrige Nutzfahrzeugbau, eine
Schwere Ausliithrung elpes genieteten Rahmens
erfreutiche Erscheinung, die teils auf den starken Wett-

bewserbh aul diesem Gebiete, teils aber auch darauf zuriick-
zufiihren sein diirfte, dafi die Umstellung auf Neukonstruk-
tionen im Anhdngerbau aui  geringere fabrikatorische
Schwierigkeiten stoBt als etwa im Lastkraftwagenbau.
Von diesen Gesiehtspunkten aus betrachtet konnen als
HauptmerkmalederkonstruktivenEntwick-

73

héanger |

]

lung im Anhidangerbau folgende festgestellt werden:
Gewichtsverminderung durch weitgehende Anwendung hoch-
wertiger Spezialprofile und der Schweibung, Verbesserung
der Strabenlage und der Fahrsicherheit sowie Anpas-
sung an die Strabenverkehrsordnung in bezug aui die tech-
nischen Bedingungen einerseits und die Ausniitzung der
Hochstgrenzen fiir das Gesamtgewicht andererseits,

Fine Einsparung anh Gewicht ist vor allem im
Rahmenbau moglich und auch vielfach durchgefiihrt.
Wihrend die SchweiBung hier ganz atlgemein stark an
Verbreitung gewinnt und neben normalen Prefistahlprofilen
auch hochwertige Baustihle Anwendung finden, weichen
die Rahmenkonstruktionen selbst erheblich voneinander ab.
Neben der tiblichen Rahmenbauart finden wir neuerdings
in stirkerem MaBe Rahmen mit auBienliegenden Haupt-
trigern, aber auch der Zentralrohr- uund Zentralkastenrah-
men behauptet sein Feld. Letztere Bauart finden wir vor
allem bei den schweren Vier- und Mchrachsanhingern fiir
groBte Nutzlasten bis zu 40 t.

Eine Verbesserung der StraBenlageundder
Fahrsicherheit unter gleichzeitiger Schonung des
lLadegutes wird vor allem durch geeignete Fede-
rungssysteme erzielt, Die Schwierigkeit liegt hier in
erster Linie in der Ueberbriickung der groien Difierenzen, |
die beim Anhinger zwischen dem Leergewicht und dem
Gewicht im beladenen Zustande auftreten, Man verwendet
also durchwegs anpassungsidhige Federungssysteme, z. B.
durch Teilung der Federpakete, durch Progressiviederung
mit Hebelwirkung, Abwilziederung usw. In Verbindung mit
diesen Federungssystemen werden dann in verschiedenen
Fallen Schwingachsen und Pendelachsen verwendet, wenn
auch in den meisten Fillen die Starrachse noch bevorzugt
wird. Der leichten Lenkung und guten Spur-
haltung wird durch Verbesserungen an den Lenkkranzen
Rechnung getragen., Besonders wichtig ist das Problem
aber bei den schweren Drei- und Vierachsern, die neuer-
dings stark an Bedeutung gewinnen und von denen mehrere
Neukonstruktionen in der letzten Zeit aui dem Markt er-
schienen sind, Beim Drelachser bereitet die Spurhaltung der

Geschwellter Rahmen in Leichtbauaushihrung

dritten Achse Schwierigkeiten, denen man durch verschie
dene Spezialkonstruktionen zu begegnen sucht, Gleichzeiti
ist durch entsprechende Konstruktionen fir einen Bela
stungsausgleich zwischen den beiden Hinterachse:
Sorge getragen, wihrend zum Zwecke einer leichteren Rag
gierarbeit in engen Hofen bei einzelnen 13 | fritte
Achse hochgewunden werdeh kunn v

wenden

0




Schema der Lenkvorrichtung des

selbstspurenden Omnibuszuges
Werkzeichnung: Gaubschat

[ Die gute Lenkbarkeit bei Vierachsern wird z. B. dadurch
erreicht, daB das Hinterachsaggrement elastisch angelenkt
_wird oder daB das vordere und das hintere Drehgestell
zwangsliufig miteinander gekuppelt werden,

Fhenfalls zur besseren Spurhaltung in der Kurve und zur
Vermeidung des Radierens der Riader bei Doppelbereifung
wurden Zwillingsrider mit elastischer Nabe oder mit beson«
ders konstruierten Doppelnaben entwickelt, die jedem der
beiden Zwillingsrider die notwendige selbstindige Bewes
gungsireiheit gewithrleisten,

Als eine Sonderkonstruktion, die vor allem bel
Omnibusanhangern Anwendung findet und sich be-
reits fm Ausland bewihrt hat, ist ein Omnibuszug zu er“'uh-
nen, dessen Lenkung so konstruiert ist, dall der Anhdnger
genan der Spur des Triebwagens folgt, und zwar auch bel
Rickwartsfahrt, Nebenbei sei noch erwihnt, dafl besonders

bei Zwei- und Vierachsanhdingern zum Zwecke des leichtes
ren Rangierens die Benutzung in beiden Fahrtrichtungen
moglich ist,

Neben den serienmifBigen Anhidngern mit normalen Prit«
schenaufbauten sind eine Reihe von Spezialkonstruk-
t:onen entwickelt worden, die denverschiedensten
Transportauigaben gerecht werden, Erwihnt
seien hier nur die Anhinger mit Kippaufbau, die Langmate=
riallaufer mit einer und mit mehreren Achsen, ferner Tief«

Werkphoto: Continental
Zwillingsrad mit elastischer Nabe

ladeanhiinger fiir hochste Nutzlasten und sperrige Maschi-
nen, deren Ladefliche durch Spindeln gehoben und gesenkt
wenden kann,

Es ist selbstverstiandlich, daB, inshesondere im Rahmen
der Vorschriften der Stralienverkehrsordnung, auch Verbes-
serungen an den zusédtzlichen Aggregaten, den
Kupplungen, Bremsen und der Beleuchtung der Anhidnger
vorgenommen wurden, auf die an dieser Stelle aber im ein-
zelnen nicht eingegangen werden kann.

Zum Schlusse sei noch erwihnt, daB eine weitere Anhin-
gerart, der Sattelanhdanger, die grollen Erwartungen,
die man noch vor wenigen Jahren auf ihn setzte, nicht er-
tullt hat und dalb er deshalb nicht mehr in nennenswertem
YaBle und nur fiir besondere Auigaben noch gebaut wird.
Venn das Problem des Sattelschleppers auch technisch
migermalBien befriedigend gelost war, so haben doch teils
cise die gesetzlichen und steuerlichen Bedingungen diesen
ickgang verursacht, teilweise aber auch das starke Vore
ingen der schnellen StraBenzugmaschinen, die in Verhin=
mg mit normalen Anhdngern eine universellere Verwen-
my gewdihrleisten, rh



Hamburgisches

Welt-Wirtsehafts-Arehiv

2

A ‘f.f’ (2P o

4

{
¢ 4 ']
Yo 'wore

SIgnatue

Datum 2 7. Marl iJ-)':;

Deutsche Bergwerks-Zeitung (Dusseldorf)

Nr. 7

Elektrobremle fiir Lalflsrnjj!a;enanhmer

3

Eine neuartige Flektrobremse fiir Anhiinger, insheson-
dere hinter Zugmaschinen, die vom Zugwagen aus bedient
wird, arbeitet mit einer auf dem Anhinger befindlichen
Oeldruckpumpe. Letztere wird durch einen Elektro-
motor angetrieben, der seinen Strom aus einer auf dem
Anhidnger befindlichen und von der Lichtmaschine des Zug-
wagens gespeisten Batterie erhilt. Als  FElektromotor
gelangt ein normaler AnlaBmotor zur Verwendung.

Die Bremsung selbst wird bewirkt durch Oeldruck
mittels der vom Elektromotor angetriebenen Zahnrad-
pumpe. Mit Hilfe von zwel Relais (iiir Bremsen und Losen),
die vom Fiihrerhaus aus durch einfache Druckknopischal-
tung betdtigt werden, wird der Motor in der gewlinschten
Drehrichtung eingeschaltet, In der einen Drehrichtung
wird das Oel aus dem Vorratshehilter unter Druck in den
Bremszylinder gebracht, der iiber ein normales Brems-

gestinge, das mit dem Kolben verbunden ist, die Bremsen
betitigt, Ein Riickstromventil verhindert das Rilckstromen
des unter Druck stehenden Bremsoles bei Stillsetzen des
Bremsmotors,

Zum Losen der Bremse wird der Motor in um-
gekehrter Drehrichtung in Bewegung gesetzt. Hierdurch
entsteht ein Unterdruck in der Bremsleitung, der den
Steuerkolben im Bremszylinder zuriickzieht und dem Oel
den Weg zum Vorratsbehilter freigibt. Nach vollkomme-
nem Druckausgleich in sdmtlichen Leitungen geht der
Steuerkolben wieder in seine Ruhelage zuriick und unter-
bricht die Verbindung zwischen der Bremsdpuckleitung und
dem Vorratsbhehilter, 1

Fs ist igrner ein Hochstdruckschalter vor-
gesehen, der den Bremsstromkreis bei einem einstellbaren

Hochstwert selbsttdtig unterbricht, rh.

Brems- < o] :
moter, 5 6 et Relais fur
B S z_' Bremsen
4 /. S 1 .1 Relais fir
i Johnrode L:__? ? Losen

I‘mw.’f;wr

N
Wrbingungskader

Anhdng_er

Druckkngph ™

Schema der Elektrobremse fir L

raltwagenanhiinger
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Anhangerbetrieb im Kraftomnibﬁs— und Obus-Verkehr
w

Wihrend im Giterkraitverkehr die Mitnahme von An-
hingern hinter dem Zugwagen schon lange als eine
wesentliche Voraussetzung fir einen wirtschaitlich arbei-
tenden Betrieb gilt, hat sich im Personenkraftver-
kehr mit Omnibussen der Anhanger bisher nur ein
sehr bescheidenes Arbeitsield erobern kdnnen. Es liegt
dies offenbar daran, daB der Omnibus, soweit er von kom-
munalen Verkehrsgeseilschaiten betrieben wird, abgesehen
von einigen Fillen in GroBstidten, meist aui Verkehrs-
linien eingesetzt wurde, welche durch eine maBige Inan-
spruchnahme (etwa 07 bis 2 Personen ie geiahrenen
Wagen-km bei 5 bis 12 km durchschnittlicher Reiselinge)
und eine verhaltuismdBig geringe Steigerung in der Zahl
der befdrderten Personen in den Stunden des sogen.
Spitzenverkehrs gekennzeichet sind. Auch die Deutsche
Reichspost betreibt in der Hauptsache verkehrsschwache
Linien. Fiir solche Verhiltnisse war das Fassungsver-
mogen der zweiachsigen Omnibusse meist ausreichend, zu-
mal dann, wenn der Fahrersitz neben dem Motor oder der
Motor unter dem Auibauflur angeordnet ist, wodurch eine
bessere Ausnutzung der Grundiliche des Fahrzeuges er-
reicht wird. Wenn soiche Wagen dem Bediirinis nicht ge-
nugten, wurde der dreiachsige Omnibus verwendet und in
cinigen Fillen auch dessen Motor zur Gewinnung einiger
weiterer Sitzplitze als Unterflurmotor ausgebildet. (S.
D.B.-Z. Nr. 50 v. 28. 2. 27) Die weitere Entwicklung zum
vierachsigen Omnibus oder Obus hat jetzt in Amerika zu

410 —

saw——as PIQ. je Wagenkilometer

== — jahri.Fahrieistungsausnutzung .
Jje vorhandenen wagen in 4000 Rm.

Abb. 1: Betriebskosten eines Dieselomnib: bhingig
von der jahrlichen Fahrieistung

einer Baunart gefuhri, bei der die ZuBeren Achsen im ent-
gegengesetzten Sinne gelenkt werden, wihrend die beiden
Mittelachsen ahnlich dem Hinterachspaar von Dreiachsern
ausgebildet sind. Dieser 14,3 m lange Wagen mit 58 Sitzen
und 62 Stehplitzen hat die gleiche Wendigkeit wie ein
zweiachsiger Omnibus ublicher Bauart von 10,4 m Linge.
Nimmt man noch die in Berlin und London bevorzugte
kurze Doppeldeckerbauart hinzu, so ist verstindlich, war-
umdie Entwicklung vonOmnibusanhidngern
trotz groBer wirtschaftlicher Vorteile zu-
rickgeblieben ist. Das sich das dndern wird, geht
schon daraus hervor, daB in manchen Stidten aus hier
picht ndher zu erdriternden Grinden der Omnibus und
Obus immer mehr in das Arbeitsgebiet der StraBenbahnen
eindringt (s. D.B.-Z. Nr. 26 v. 1. 2. 38), und dort, wo der
Doppeldecker wegen haufiz vorkommender, niedriger
Eisenbahinunteridhrungzen oder aus Griinden des Ge-
schmackes nicht in Frage kommt, der Anhidnger ebenso wie
bei der StraBenbahn zur Anwendung kommen muB. Die
Auilockerunz und Entlastung des Stadtverkehrs durch die
Motorisierung geht wie in andern Lindern auch in
Deutschand ihren Gang. Sie mit Anhdngern wirtschaftlich
durchzufihren, ist die vorliegende Auigabe.
Betriebskosten von Omunibuszigen

Hier soll zundchst untersucht werden, worin der

irtschaitliche Vorteil des Omnibusan-
hangerverkehrs liegt. In der Abb. 1 ist dargestelit,
wie hoch sich die Betriebskosten eines Dieselomnibussc_s
ie Wagen-km in Abhdngigkeit voa der jahriichen Fahriei-
stungsausniitzung  stellen. Die iiber der Kurvenschar,
welche die Kosten eines Omnibusses im einzelnen kena-
zeichnen. gestrichelt gezeichnete Linie zeigt die Betriebs-
kosten eines Omnibuszuges. welcher aus einem Zugwagen
n einem Anhanger, beide mit einem Fassungsvermégen
ie 55 Personen. besteht. Die Verbilligung durch den
inhinger belauft sich gegeaiiber einem zweiten Ommibus.
nn der Anhanger dieseibe Fahrleistung wie der Zug-
gen hat, im Mittel aui 286%. Diese Erspamnis ist auf
Fortiall der Kosten seines Fahrers, dic um zwei
ttel miedrigeren Auiwendungen fir Betriebsstofie,
¢ und Instandsetzung, ferner auf niedrige Kapital-
dienstkosten, Fahrzeugstemer u. a. m. zurickzufihren.

Wird dalier bei starker Zunahme der Siedlungsdichie
und damit des Verkchrsbediirinisses der Fahrplan in der
zeitlichen Folge der Wagen nicht verdoppelt, sondern un-
ter Beibehaltunz der gewohnten Fahrzeiten dem Zug-
wagen stindig ein Anhdnger mitgegeben, so Bt sich als
Anreiz zar guten Ausmitzung des Mehrangebots an Fahr-
plitzen der Fahrpreis nicht unwesentlich m
VMeist lauft jedoch der Anhinger nicht stindig mit de-
Zagwagen mit, weil gerade in der Abkuppelungsbereit-
schait sein wesentlicher Vorteil gtg‘ear-kb:.r ‘:-& Ersatz
von mittelgroBen, fir das gestiegene Ve rsauikommen
zu klein gewordenen Ommibussen durch groBe Dreiachser
iegt. Laufen diese in der Beschaffung, aber auch in den

reDSZeIt Ml UNEERUECHUCT AUSKUIZURE UCT voTRandenen
Platze, so werden, abers Ganze geschen, die Einnahmen je
Wagenkilometer nicht in gleich ginstigem Verhiltnis zu
den Ausgaben stehen. wie dies durch zeitweilige Benutzung
voa Ashingern der Fall sein wiirde. Soiche Untersuchungen

Betriehskosten teureren Wagen zu eimem groBen Teil der | niedrige

Wirtichaftlihe und tedwilche Grundlagen

sind heute deshalb besonders am Platze, weil der Kraii-
omnibus und Obus nicht nur bei der,ersten Einrichtung
von Verkehrslinien zu neuen vom Schienennetz abgelegenen

zahlreicher Gelenke und Gestinge. In der Abb. 2 ist eine
solche Lenkung schematisch dargestellt. Der Vorteil die-
ser Bauart liegt darin, daB ein solcher Omnibuszug auch

Abb.2

Siedlungen, sondern auch hei deren Betrieb durch Ver-
schleiB und Abbrand mit einem Bruchteil dessen an Stahl
und Eisen auskommen, was eine Schienenbahn erfordert.
Das ist in Deutschland, das noch im Jahre 1937 einen Ein-
fuhriiberschuB von+222 Mill. RM aui dem Eisenmarkt aus-
wies, von nicht geringer Bedeutung. Ein wesentliches
Moment fiir das Aufkommen des nicht schienengebundenen
Verkehrs ist die Sicherheit des Betriebes: hier
muB jede Moglichkeit, welche ein sicheres Kuppeln, gutes
Spuren und pendel- und schleuderireies Fahren der An-
hinger gewihrleistet, unbedingt ausgeniitzt werden.

Zulassungsbedingungen, Bremsen.

Eine groBere Sicherheit im Verkehr mit Omnibus-
anhingern wird auch durch die Bestimmungen der
STV ZO. vom 13. 11. 37 angestrebt. Zudem wird der Be-
trieb von Anhangern im Omnibuslinienverkehr von einer
besonderen Bewilligung in der Linien-Genehmigungsurkunde
abhidngig gemacht.

Fiir erstmalig in Betrieb gesetzte Anhinger ist nach § 41
(Brémsen) eine cigene Bremsverzogerung vom 2.5 mysec? ohne
Veriassen der Fahrzeugspur vorgeschrieben. Auflaufbremsen sind
bei Anhangern mit mehr als 55 t Gesamtgewich: und aber 20 km
Geschwindigkeit nur zulissig, wenn die Bauart von der Reichs-
stelle fir Typprifung von Kraftfahrzeugen und Kraftiahrzeugteilen
in Berlin gemehmigt ist. Beim Lasen der Kupplungsvorrichtung
muB die Anhingerbremse den Anhinger selbsttitix zum Stehen
bringen Die Anhingerbremse muB feststellbar sein und den voll-
belasteten Anhinger auch bei einer Steigung von 20%, auf trocke-
ner StraBe am Abrollen verhindern komnen. Praktisch laufen
diese Bestimmungen voraussichtlich darauf hinaus, daB nur noch

Tﬁeb;vagm
Abb2c T
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bei Riickwirtsfahrt lenkbar und dabei ein Finknicken am
Kupplungspunkt nicht zu befiirchten ist. Die Mehrkosten
aus der Pilege der Lenkteile und aus einer groBeren Ab-
nutzung der Reiien beim hidufigen Befahren von starken
Wegkrimmungen diiriten ie nach den Betriebsverhilt-
nissen bei etwa 8% der Summe liegen, die durch Verwen-
dung des Anhangers an Stelle eines zweiten Omnibusses
erspart wird. In Italien sind mit 70 Omnibusziigen. welche
bereits viele Millionen kg zurickgelegt haben., die Vor-
teile dieser Bauart nachgewiesen worden. Das Wesent-
liche an dieser Konstruktion ist ihre Pendel- und
Schleuderireiheit. FEinige der in Deutschland ver-
breitetsten Kupplungs- und Lenkungsbauarten sind in den
Abb. 2a—c schematisch dargestellt. Fine Flatterneigung
der Lenkrader wird durch Einstellen der Rider auf Nach-
laui mit einem Keil zwischen Achsen und Federn behoben.
Auch werden Dampfungseinrichtungen gegen eine zu
groBe Empfindlichkeit aui kleine Lenkungsausschlige am
Zugwagen angemeldet.

Kupplung

Die Kupplungsvorrichtungen miissen den Vorschriften
der Berufsgenossenschaiten entsprechen. Fir Losen der
Verbindung wihrend der Fahrt dari unter keinen Umstin-
den eintreten. und der die Kupplung vornehmende Be-
dienstete dari bei seiner Tatigkeit nicht geidahrdet werden.
In Liabeck, wo eine grioBere Zahl von stiadtischen Omni-
bussen mit Anhangern lauft. hat sich die in Abb. 3 gezeigte
Kugelkopikupplung bewdhrt. Mit dieser Finrich-
tung kann ohne Zuhilienahme eines zweiten Mannes das

Abb. 3: Kugelkopikupplung

die Luftdruckbremse in Verbindung mit in Federn gespeicherter Kuppeln in
Energie 2ar Anwendung kommen wird. Fér vor dem I. 10, 3% wa

schon laufende Anhinger gelten die Bestimmungen des § 4 des |
StVZO. erst vom 1. 19. 1940, doch sind fér Anhinger mit mehr|
als 7 t Gesamtgewicht, fir dic noch kein Ashingerschein aus-
gefertigt worden ist, Bescheinigungen @ber die Betriebssiche beit
der Bauart beizubringen und mmtzufhren.

Lenkung.
Auch die Forschung hat sich mit dem Anhingern be-
igt. Die vom Forschungsinstitut an der Technischen |
Hochschule fir Kraftfahrwesen in Stuttgart angestelizen |
dber die Pendelbewegung von!
Anhingern bezichen sich aber im wesentlichen aui |
Lastkraitwagena r. da besonders dic Drehscheme
lenkung behandelt wird, die wegen der Gestaltung und |
niedrigen Hohe des Auibaubodens bei Ommibussen baon
in Betracht kommt. Auch ist der Ueberhang hinter dor |
e bei Omm!!c;'\:n meist lil?r als bei Last-|
wagen infolgedessen Empiindlichkeit. mit wel her
der Anhinger auf kleine Ausschiige in der Lenkung
reagiert, groBer. Die meist gebriuchiche
aci:sctelkel:lelkk--g bringt zwar gegeniber
reaschemellenkung ecin geringeres Gewicht oo
FuBbodenhdhe

des ‘AwhBnrers it ok ermox-i

lenkung an der Vorderachse kewn Vollkom;ne-:..:“:
Spurlauien Dieses ist zwar micht immer unbeding

erreichhar has 1y
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kung, allerdings unter Verwendung verhiltnismadic

einem groBen Bereich der Stellung des Zug-
gens  zum Anharger gefahrios durchgefihrt werden.
Das Kugelgelenk stells sich bei eintretendem VerschieiS
selbsttatiz nach, so daB ein Schlagen in jeder Richtung
vermieden wird. Die Zug- und DruckstoBe werden ohne
Gerausch von der Ringfederkonstruktion in der Anhinger-
deichse! awigenommen.

Gewicht
Das Gewicht des Anhingers muB maglichst niedrig

gehalten werden. In dieser Beziehung ist eine Anhinger-
bauart vorbiidlick, die bei einem Fassungsvermégen von

| 38 Personen nur 3100 kg wiegt. Da das Nutzgewicht
{beim Anhinger zu seinem Figengewicht in einem un-

gunstigeren Verhdltais wie beim Zugwagen steht, ist
erwiinscht, da8 die Wirkung der Bremsen dem vera'ndeg
lichen Nutzgewicht sich anpaBSt, ¢- X daB sic bei leerem
der wenig besetztem Wagen geringer als beim volibe-
setzten ist. Solche Bremskraitminderer muSten
seibstidtiz  eimgerichtet oder. wenn dies nicht erreichbar
ist. vom Fahrer leicht zu betitigen sein. Das Verhiitnis
fer Leistung des Zugwagenmotors zum Gesamtgewicht
des Ommibuszuges wird z. Z. mit 7—S8 PS je t bemessen.

€ vorsichcnden  AusiGhrungen geben einen Ueber-
blick uber dic Mittel und Méglichkeiten, - die Omnibus-
anhangerfrage zu lsem: der in Anbetracht der groBen
Siedlangsvorhaben in Deutschiand und den damit sich er-
SCUCHUCE WCUCH  VETRCHTMCCAMSCRCR Auigaden ecine er-
whte Bedeutung zukommt.
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Wihrend man im Lastwagenbau aus ZweckmiBigkeitsgrinden
(Befahren schlechter Wege und Baustellen, Exportmdglichkeiten
usw.) mehr und mehr dazu abergeht, auch das serienmiBige
Fahrzeug gelAndefdihig zu gestalien, hat man im An-
hidngerbau dieser Frage bisher aulfallend wenig Beachtung
geschenkt, obwohl gerade der Anhinger, insbesondere in Ver-
bindung mit Zugmaschinen, im praktischen Betriebe sich recht oft
auf schlechten Wegen, Ackerlana oder Baustellen bewegen mul,
Viele technische Fragen sind aul diesem Cebiete noch zu l6sen,
und auch die praktische Bewihrung der vorhandenen Konstruk-

Abb. 1:

Schematische Darstellung des Fahrgestells
des gelandegingigen Thomsen-Anhingers

tionen bedarf teilweise noch einer recht eingehenden Uberprifung
durch umfangreiche Dauerversuche. Diese Arbeiten zu beschleus
figen. erscheint nicht zuletzt im Hinblick aul den bereits ge-
gebenen Rahmen des zukinftigen Bauprogramms von besonderer
Wichtigkeit. Qleichzeitig ist dann damit auch chie Anpassung
des Anhdngerbaus an den wenigstens fir den Augenblick offenbar
fortschrittlicheren Lastwagenbau gegeben, eine Anpassung, die
zwangsliuflg durch die Notwendigkeit einer einheitlichen Leie
stungsfiahigkeit von Zugwagen und Anhidnger bedingt ist,

Was aul dem Cebicte der gelindefihigen Serienfahrzeuge
der Fall ist, gilt sinngemiB auch fir die Sondertyp des
gelindeglngigen Fahrzeuges. DaB das ausgesprochen gelinde-
gingige Fahrzeug cin Sondertyp ist und bleiben wird, hat seinen
Grund nieht nur in der Eigenart der ihm gesteliten Aufgaben
und der dadurch bedingten konstruktiven Cestaltung, sondern
auch in anderen Paktoren, 2. B. der nicht immer hundert
prozentigen Ausniitzungsmoglichkeit solcher Fahrzeuge im nore
malen Verkehr und nicht zuletzt in den gegentiber den Seriens
fahrzeugen meist betriichtlich hoheren Anschaffungskosten, Dies
gilt sowohl for Zugwagen als auch Anhinger und so ist es vers
stindlich, dal der Typ des ausgesprochen gelindegiingigen A
hingers sich bisher nicht allgemein durchzusetzen vermochte,
Wie im Lastkraftwagenbau bieten aber auch im Anhidngerbau die
Erfahrungen mit geldndegingigen PFahrzeugen wertvolle Anres
gungen fur die Cestaltung gelindefdhiger und normaler Fahrzeuge,
so dal es sich lohnt, aul die cinschligigen Fragen einmal ndher
einzugehen,

An die Pahrelgenschaften des Anhingers wurden
In den letzten Jahren mit den schnell ansteigenden Geschwindige
keiten im CUterkraftverkehr immer hohere, zum Tell ganz neu-
artige Anforderungen gestellt, Der gelindeglngige Anhéinger muf
minder

diesen Anforderungen ebenso genfigen wie den nicht
schweren und ungewohnten der Fahrt im  Gelinde. Noch in
verstirktem Malle als bei den hohen Geschwindigkeiten tritt

im CGelinde die Neigung zum Schleudern, Schwingen und Pendeln
ein, wozu noch als wesentliche Forderung die moglichst weit-
gehende Einhaltung der waagercchten Lage ‘Ur den Aufbau kommt
Wanhrend man nun im aligemeinen Anhingerbau, git Ausnahme
der Omnibusanhinger, die AchsschenkellebSkung zu
gunsten der Drehschemellenkung verlassen hat, hat man
fur den Bau von gelindegangigen Anhiingern, wie die DBilder
| und 2 zeigen, wieder auf die erstere zurlickgegriffen, nicht nur,
da durch die Achsschenkellenkung ein ruliges und einwandfreies
Laufen der Vorderrider erreicht werden kann, sondern auch, well
W durch Anordnung von Vorlaul und Vorspur eine wirkungsvolle
Dazu kommt nogh, daB im Gegen+

si
Dampfung des Pendelns ergibt,

stz zur Drehschemellenkung auch bel stirkstem Radeinschlag
die Stabilitatsfliche des Pahrzeuges gleich bleibt und daB die
Ladeflachenhbhe innerhalb  eines groBeren  Spieiraumes, Ins-

hesondere nach unten hin, beliebig bestimmt werden kann., Grofie
stabilitat und tiefliegender Schwerpunkt sind aber wichtige Vor-
aussetzungen fiur die Qelindegingigkeit.

dndegiingigkeit von Anhéngern

Leichtbau — Progrelliviederung — Konltanter Einzelraddruck

Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Abfederung des
Pahrzeuges, die im Hinblick auf die groflen Gewichtsunterschiede
swischen leerem und belastetem Fahrzeug in jedem Falle pro-
kressiv. wirken soll.  Hierbel konnen, wie unsere Bilder zeigen,
verschiedene Wege beschritten werden, In der Konstruktion nach
Bild 1 gelangen Drehstabledern zur Anwendung, die einseitig in
den Rohren der Achsschwinger eingespannt und mit dem an-
deren Ende in der in der Mitte des Fahrzeuges liegenden Rin-
stellbriicke befestigt sind. Etwa in der Mitte der Peder ist ein
Anschlag vorgesehen, der unter einer bestimmten Last zum
Ansprechen kommt und somit einen Teil der federnden Linge
ausschaltet,  Die Dimpfung der Federung erfolgt bei dieser Kon-
struktion durch unterschiedliches Bestimmen der Prequenz von
Vorder- und Hinterfedern, Die Bauart nach Bild 2 verwendet
Schwingachsen mit progressiv wirkender Spiralfederung und re-
gelbarer Didmplung.

Auch in der Art der Achsaulhlingung sind fur gelinde-
gingige Anhiinger verschicdene Wege beschreitbar, wie die beiden
Beispiele zeigen. Nach Bild 1 werden die Achsen hauptsich-
lich von annfhernd waagerecht liegenden Schwingern getragen,
die drehbar im Rahmen eingelagert sind.  Als verbindende Glie-
der zwischen Schwingern und Achsen dienen annihernd senkrecht
stehende Achsstfitzen. Die Schwinger selbst werden von Dreh-
stabfedern gehalten,  Die Konstruktion nach Bild 2 arbeitet mit
cinem sogenannten Celindeausgleich, durch den der Aufbau In
der Mittellage der beiden Achsen stabilisiert wird. Beide Achsen
sind frei drehibar um einen Rahmentriger angeordnet. Uber das
Zentralrohr a des Fahrzeugrahmens ist von vorne und hinten
Je ein weiteres Rohr by und b aufgeschoben und auf dem gemein-
samen Rohr drehbar gelagert.  Auf den Rohren bi und bs wie-
derum sind ecinerseits die Achsen starr befestigt, anderseits sind
die Rohire ‘b miteinander durch zwel linglingende Ausgleichshebel |
¢t und ¢ gelenkig miteinander verbunden, die ihrerseits waage-
balkenartig auf einer gemeinsamen, mit dem Zentralrohr fest
verbundenen Querache d drehbar gelagert sind,  Auf diese Weise
ist eine glelchmiBige Druckverteilung auf sdmtliche Rider
moglich,

Bei der Konstruktion nach Bild 1 erfolgt der Ausgleich der
Raddriicke durch ein Hebelsystem, das in der Abbildung deutlich
zu erkennen ist. HMier ist aul einen sogenannten Gelindeausgleich
also verzichtet,

Die fiir ein geldndeglingiges Pahrzeug auBerordentlich wichtige

Frage des Eigengewichtes Ist bei den genannten Kon-
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Abb, 2:
Draufsicht aul das Fahrgestell des Thiimag-Geldndeanhingers

struktionen zugunsten ciner leichten Bauart entschieden. Die
Verwendung einfacher und der Wegfall komplizierter schwerer
Bauteile bringt ebenso cine Qewichtsverminderung wie der Weg-
fall von Verwindungserscheinungen durch die weitgehend aus.
gleichende Anordnung der Rider,

Es ist selbstverstindlich, daB auch anderen Konstruktionse
elementen, 2. B, den Bremsen und der Lenkung bei Ge-
lindefahrzeugen, cine besondere Aufmerksamkeit zu schenken ist.
Hierauf nidher einzugehen, wiirde an dieser Stelle zu  weit
fuhren,  Immerhin haben die angefiihrten Beispiele gezeigt, dal
auch aul grundsitzlich verschiedenen Wegen das gleiche Zidl
erreicht werden kann und dab die sorgfiltigen, fir die Koy-
struktion von hochbeanspruchten gelindegingigen Falhrzeugen
zustellenden konstruktiven Erwligungen nicht ohne Auswir
auf den allgemeinen Serienbau..sei
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rolleybus- Anhinger

Die nachstehenden Ausfithrungen iiber die
Beyner Trolleybus- und Omnibus- Anhinger
mit 4<Rad-Lenkung  stammen von Direktor
A wvon Bownstetten der stidtischen
Strafenbahn und Stadt-Omnibus, Bern,

Um in den Stofizeiten das Fassungsvermdgen

auch der Pneu-Fahrzeuge mit dem geringst
N -
moglichen Kostenaufwand zu vergrofiern ist

die Dircktion der Verkehrshetriebe der Stadt
Bern bestrebt, dhnlich wie beim Schienen-Fahr-
zeug, auch beim schienenlosen Fahrzeug den

Anhingerbetrieb

Die Hauptanforderungen, welche an ein solches
Fahrzeug gestellt werden missen, sind kurz zusam-
mengefallt die folgenden

Sichere Strafenhaltung, d. h. innerhalb der er-
Betriebsgeschwindighkeiten diirfen keine
Schleuderbewegungen auftreten

Genaues Nachspuren in den Kurven, d. h, der An«
hinger mull sich selbst in den engsten Kurven inners
halb des Rahmenprofils des Zuewagens bewegen.

Maglichkeit, in beiden Ricktungen zu fahren, um
den Betrieb auch auf engen Strafien und ohne End-
schleife zu gestatten

Leichte Konstruktion, damit der Zugwagen die
grofitmaogliche Personenzahl befordern kann, ohne
die normale Fahrzeit merklich zu verlingern.

Der Firma Saurer
Chassis, ist es
herauszubringen genannten Voraus-
setzungen weitgehend erfiillt, Der Karosserie-
aufbau wurde der Firma Gangloft in Bern
ubertragen

Die amtliche Abnahmepriifung dieses Anhiingers

cinzufihren

reichbaren

in Arbon, Herstellerin des
gelungen, eine Konstruktion

welche die

erfolgte am 16, und 17, November durch die techs

nischen Organe des Fidgendssischen Amtes fiir Ver-
kehr und des Straflenverkehrsamtes des Kantons
Bern. Auf Grund des Ergebnisses dieser ausge-
fuhrten Versuchsfahrten, das Giher alle Erwartungen
zufriedenstellend war, haben die genannten eidge-
nossischen und kantonalen Oberinstanzen die Be
willigung fir die Inbetriebsetzung dieses Anh ingers
auf - siamtlichen Trolleybus- und  Omnibuslinien
erteilt, Dieses Fahrzeug, welches inzwischen bereits
fiir Versuchsfahrten sowic fiir Entlastungskurse im
Spitzenverkehr eingesetzt wurde, ermiglicht es, die
notigen Erfahrungen in betrieblicher und technischer
Hinsicht fir die Nachkriegszeit zu sammeln

Die vorderhand geltenden Vorschriften des
Motorfahrzeug-Gesetzes  gestatten fiir einen An-
hangerzug innerorts leider nur eine maximale Fahr-
geschwindigkeit von 25 km/Std., was aber fir die
Versuchsfahrten und Entlastungskurse wihrend der
Verkehrsspitzen vorlaufig ausreichen sollte, Die
betriebstechnischen Untersuchungen mit variabler
Belastung des Anhingerzuges werden inshesondere
wueh im Trolleybuszug wertvollen Aufschlufl geben

hinsichtlich der gecigneten Stirke des Antrieh
motors, Man wird dabei restlos abkliren kinnen
” wrery——l [

b,

§

welche Vorrichtungen und Abindernngen an einigen
im Betrieb stehenden Trolleybussen zwecks lor-
reichung ciner erweiterten Verwendungsmiglichkeit
des Pneu-Anhiingers fiir die Zukunft vorgeschen
werden kénnen, Diese Studien sind ein wesentlicher
Bestandteil der mit dem Anhinger vorgesehenen
Versuchsperiode, Den Probefahrten wird demgemif
vorderhand grofiere Bedeutung beigemessen werden
missen als den eigentlichen Nutzfahrten

Technische Merkmale
Chassis:

Radstand 4100 mm
Spur am Boden 1945 mm
(f‘nauilgrwichl 1950 kg
Gewicht des karossierten Anhingers ca, 4000 kg
Nutzlast 3,545t

Der Chasslsrahmen besitzt 2 Lingstriger
aus U-férmig gepreBtem Stahlblech, welche durch
zahlreiche Querverbindungen in hohem Maf ver-
steift sind. Dieser kastenférmige Bau hat neben einer
Erhéhung der Steifigkeit eine bedeutende Gewichts-
crsparnis zur Folge, Zur Abfederung dienen 4 halb-
elliptische Blattfedern, die zur FErhohung  der
StraBenhaltung seitlich am Chassisrahmen befestigt
sind, Die Stahlgufirdader tragen Felgen aus
Leichtmetall, Die Innenbackenbremsen werden
cinerseits pneumatisch vom Zugwagen oder von der
Sicherungsvorrichtung, anderseits durch die Hand-
hremse betitigt

Der Lenkmechanismus ist fiir beide
Wagenenden genau symmetrisch ausgebildet, damit
der Anhidnger beliebig angekuppelt werden kann,
An jedem Rahmenende befindet sich ein Gelenk
fir die zweiteilige Deichsel, Der kiirzere Teil ist mit
dem Gelenk fest verbunden, wihrend der vor-
stchende Teil als Verlingerung in den ersten hinein-
geschoben und gesichert wird. Letzterer trigt an
seinem duflersten FEnde eine Oese fiir den Anhinge-
haken des Zugwagens, Die seitlichen Ausschlige der
Deichsel erzeugen entsprechende Ausschlige der
Vorderrider, d.h, derjenigen Rider, die sich auf
der Seite der Deichsel befinden, Durch eine
besondere Vorrichtung in der Verbindungsstange,
welche die Lenkung der beiden Achsen kuppelt,
werden die Hinterrader erst dann gelenkt, wenn ein
bestimmter Ausschlag iberschritten  wird, Bei
schwicheren Kurven werden die Hinterriider durch
zwei Federstabilisatoren parallel zur Wagenachse
gehalten, Die Lenkung der Hinterrider ist also in
gewissem Sinn nacheilend, so daf aufl dicse Weise
die beiden scheinbar widersprechenden Bedingun-
gen der dynamischen Stabilitit und des Nachspurens
doch erfillt werden,

Die Bremsen auf die 4 Rider kinnen durch zwei
voneinander unabhingige Systeme betitigt werden.
Als Stillhaltebremse dient fiir jede Achse ein Hand-
bremshebel, der seitlich am Anhinger angebracht
ist, Die eigentliche Vierradbremse wird pneumatisch
durch zwei Bremszylinder betitigt, dic mit dem
Druckluftbremssystem des Zugwagens gekoppelt
sind. Um die Bremsleitung belichig an beiden
Enden des Anhingers anschlicBen zu konuen, wurde
cin Doppelriickschlagventil angebracht, wodurch
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sich bei Aenderung der Fahrtrichtung irgendein

Umschalten criibrigt,

Die Anhiingerbromse tritt automatisch in Funk-
tion, wenn der Anhinger abreifien sollte, Ein
besonderes  Ventil auf dem Zugwagen hilt die
gesamte Bremsleitung unter Druck, solange die
Bremsen nicht beniitat werden, so daf sich die
Druckluftbehilter auf dem Anhinger  auffillen
kinnen. Sobald aber auf dem Zugwagen gebremst
wird, it dieses Ventil den Druck in der Ver-
bindungsleitung abfallen, und zwar genau im Ver-
hiltnis zur Bremskraft deg Zugwagens, AuBerdem
wird die Bremswirkung auf dem Zugwagen etwas
verzogert, damit die Bremse des Anhiingers als erste
cinsetzt, Im letateren wird durch den abnehmenden
Luftdruck ¢in anderes Bremsventil gesteuert, das die
aufgespeicherte Druckluft in die Bremszylinder ein-
stromen 136t und zwar um so starker, je mchr der
Druck in der Leitung abfillt, So kann der Fithrer
auf heiden Fahrzeugen mit Hilfe des Bremspedals
die Bremskraft progressiv und je nach Bedarf regu-
lieren. Die Handbremse und die Auspuffmotor-
bremse des Zugwagens wirken ebenfalls auf das
Anhiangerbremsventil, so daB die Bremsleitung ent-
liftet und dic Bremsen aul dem Anhinger ange-
zogen werden

Schlieflich  besteht noch die Maglichkeit, die
Bremsen auf dem Aohinger mit Hilfe je eines Drei-
weghahns an jedem Ende des Wagens pneumatisch
au lisen und auch wieder anzuzichen, solange im
Behilter noch Druckluft vorhanden ist.

Das Druckluftsystem besitzt ferner ein Ueher-
stromventil, welches nach Auffiillen des Bremsluft-
behilters einen Zusatzbehiilter speist, mit dessen
Deuckluft pneumatisch oder elektropneumatisch die
Wagentiiren und andere Apparate betrichen werden
kimnen. Dieses Ventil, das zwischen die beiden
Drucklufthehiilter eingeschaltet ist, hat die Figen-
schaft, die Druckluft des Zusatzbhehiilters fiir die
Bremsen freizugeben, aber nicht umgekehrt, Auf
diese Weise werden immer die Bremsen als wich-
tigste Organe zuerst bedient,

Ein Pneuwiichter it vor dem Fihrersitz cine
weifle Lampe aufleuchten, sobald der Luftdruck in
cinem der Anhingerreifen unter einen bestimmten
Wert sinkt, In jedem Rad ist zu diesem Zweck ein
durch den Pneudruck gesteuerter Federkdrper ein-
gebaut. Sobald der Druck zu stark abnimmt, wird
ein elektrischer Kontakt geschlossen, der die weifle
Lampe aufl dem Spritzbrest des Zugwagens zum
Aufleuchten bringt

Siamtliche elektrischen  _nungen des Anhingers
fiir die Zeichengebung, die Innenbeleuchtung, das
Schluilicht usw, sind in cinem cinzigen Kahel zu-
sammengelaBt, welches durch einen 16poligen Stecker
mit den entsprechenden Leitungen auf dem Zug-
wagen verbunden wird.

Zum Ankuppeln des Anhangers sind nur drei
Operationen notwendig:

I. Einfiihren der Anhingerdeichsel in den Fang-
kasten der Anhangerkupplung; die Kupplung
schlieBt automatisch,

2. Kuppeln der Bremsleitung mit Kippverschluf
mu’1 Hahn 6ffnen,

3. Den l6poligen Stecker einstecken.

Karosserie:

Die Karosserie ist eine hundertprozentige Leicht-
metallkonstruktion.

Linge 800 m

Breite 220 m
Innenhhe 2,00 m
Zuglinge inklusive Anhinger 20,00 m
Fassungsvermogen 40 Personen
Siteplitee 16
Stehplitze M

Die ebenmiBige Linienfihrung ist auf dicjenige
der jingsten Omnibus. und Trolleybustypen abge-
stimmt. Der Kasten ist genau symmetrisch gebaut,
Da der Anhinger wahlweise an’ jedem Fnde ange-
kuppelt werden kann und genau im Raumprofil des
Zugwagens laufen muB, ist die Karosserie an beiden
Enden entsprechend eingezogen. Das Gerippe ist aus
Antikorodalprofilen, die innere und dufere Dachver-
schalung aus Aluman, die Verschalung der Seiten-
wiinde aullen aus Aluman, innen aus Pavatex-
slatten, die Verglasung aus Sekurit,  Samtliche
Seitenfenster sind senkbar,

Die lichte Einstiegsweite betrigt 1,5 m, was
rasche Besetzung und Entlecrung gestattet. Der
Bodenbelag besteht aus Korklinoleum, zusiitzlich mit
Eschenholzplatten geschiitzt, Die Wagenventilation
findet mittels vier auf dem Dache angebrachter
Rotationsliifter statt, dic vom Wageninnern durch
Schicher regulierbar sind. Die Innenbeleuchtung
wird durch zehn Deckenlampen besorgt, die gleich-
miflig im Wagen verteilt sind. Je zwei weifle
Lampen beleuchten den Einstieg. AcuBerlich sind
an den Dachecken zwei Begrenzungslichter ange-
bracht, ferner an jeder Stirnseite zwei Blinklichter
als Richtungsanzeiger sowie SchluB. und Stopplicht,
die mit dem Zugwagen in Kontakt stehen. hcbcr
den Sitzen befinden sich fiir die Fahrgiste zwolf
Druckknipfe mit Anschlissen an das , Hilt an®-
Signal in der Wagenmitte. Besonders hezeichnete
Signalkndpfe diencn zur Verstindigung zwischen
dem Kondukteur und dem Fiihrer des Zugwagens.

*

Da. das gesamte Leergewicht des Anhingers nur
vier Tonnen betrigt gegeniiber dem mehr als dop-
pelt so grofien Eigengewicht der Triebfahrzeuge, so
weist also der Anhinger cin bedeutend giinstigeres
Verhiltnis zwischen Leergewicht und Passagier-
gewicht pro Fahrgast auf, Die Unterhalts- und
Rrvi\'iomtmtm sind beim Anhinger bedeutend
geringer als beim Tricbwagen, da naturgemifl der
mechanische Teil des Anhingers viel einfacher ist
als der maschinelle Teil beim Tricbwagen. Der
Hauptvorteil des Anhingers liegt in seiner Verwen-
dung beim Stofbetrieh, da einzig hicfir anzuschaf-
fende Triebfahrzeuge der zeitlich kurzen Verwend-
barkeit wegen und besonders beim Trolleybus wih-
rend der Verkehrsspitzen der groBienteils zwei Mann
erfordernden Bedienung wegen ganz unwirtschaft-
lich sind, a

Die Red. der N.Z.2." hat die Direktion
der Stadtischen Strafenbahn Ziirich gebeten,
ihre Ansicht zu aufern, warum in Zurich diese
Anhinger nicht verwendet werden. Betriebs-
assistent H, Weber aufiert sich hieriiber
wie folgt,

Fs ist zu begriiBen, wenn Unternchmen durch
derartige Versuche die Losung neuzeitlicher Auf-
gaben fordern und technische Errumgenschaften
raktisch erproben lassen, Auch die Stidtische
Straflenbahn Zirich vertrat seit jeher die
Auffassung, daB solche Versuche nicht nur den
Technikern und Fabrikanten, sondern auch dem
Unternchmen selbst wieder niitzen. Der Beweis hie-
far liegt darin, daff die StraBenbahn Zirich mit der
Anschalfung von Leichtmetall-Vierachsern mit gro-
fem Fassungsvermigen eine Pionierarbeit leistete,
die iiber die Grenzen unseres Landes hinaus reges
Interesse gefunden hat und nach Riickkehr normaler
Zeiten erst recht finden wird.

Das Problem des 4-Rad-Anhingers ist
seit ciniger Zeit studiert und auch dic Gelegenheit
wahrgenommen worden, an Versuchsfahrten teil-
zunchmen, Wenn der Anhinger bisher fiir den
Betrieb der StraBenbahn nicht angeschaflft worden
ist, so sind dafiir besondere Griinde mafigebend, Das
Problem der giinstigsten Personenbefirderung stellt
sich fiir jede Stadt wieder anders und kann nicht
allgemein in gleicher Weise gelist werden, Die Ver-
hiltnisse der einzelnen Stidte und ihre Struktur hin-
sichtlich des Frequenzanfalles missen grundlegend
geprifft und fir die Wahl der Betrichsart beriick-
sichtigt werden, Fiir Ziirich mit dem ausgesprochen
grofien Stofiverkehr withrend relativ kurzer Spitzen-
zeiten ist in der Regel das wirtschaftlichste und
rweckdienlichste Beforderungsmittel der Straflen-
bahnzug. Nur dort, wo Linien zur frequenzreichsten
Zeit eine geringere Besetzung aufweisen oder wo
besondere Verhiltnisse die Einfihrung des Straflen-
bahnbetriches nicht gestatten, stellt sich die Frage,
ob nicht cin Autobus bzw. Trolleybus mit grofem
Fassungsvermigen zweckmiBiger ist. Fs ist deshalb
auch bereits die Umstellung der Strafenbahnlinie 1
auf Trolleybushetrieb erwogen und dem Gemeinde-
rat von Ziirich ein entsprechendes Projekt unter-
breitet worden.

Als seincrzeit der Trolleybushetrieh in Zirich
cingefithrt wurde, sind absichtlich fiir den Versuch

auch Strecken mit starken Steigungen ausgewihlt
worden. Dabei wurden die Motoren der Trolley-
busse so gewihlt, dafl sic den maximalen Anfor-
derungen beider Gelindearten fiir allein verkehrende
Fahrzeuge gerecht werden. Die Wagen besitzen
Motoren mit eciner Stundenleistung von 110 PS,
Diese Leistung ist ungeniigend, um Steigungen von
80 %e mit Anhingern einwandfrei befahren zu kon-
nen, Um fir den Anhiingewagenbetrich die fir den
Beharrungszustand nitige Zugkralt entwickeln zu
kinnen, mifiten diese Motoren bedeutend iiberlastet
werden, Das wirkt sich auf die Lebensdauer und
damit auf die¢ Betriebskosten ungiinstie aus, Da das
Adhisionsgewicht nicht verdandert wird ergaben sich
durch die Fithrung von Anhingewagen, besonders
im  Winter bei  schlechten  Strafenverhiltnissen,
Schwierigkeiten,



Die heute noch geltenden Vorschriften des
Motorfahrzeuggesetzes lassen fir Anhangerzige
innerorts nur eine maximale Fahrgeschwindigkeit
von 25 km/Std. zu. Ohne Aenderung dieser Bestim-
mung mifiten daher die Reisegeschwindigkeiten, die
beim Trolleybusbetrieb der StraSenbahn Zarich
19 bis 20 km/Std. betragen, erheblich herabgesetzt
werden. Um den gleichen Fahrplan einhalten zu
konnen, hatte dies zur Folge, dafl cin oder zwei
Wagen mehr eingeschaltet werden miuften oder
dann groflere Intervalle zwischen den einzelnen
Fahrzeugen. Eine Herabsetzung der Reisegeschwin-
digkeit wie cine Ausdehune der Intervalle liegt

aber nicht im Interesse der Fahrgiste.

Die Tendenz der StraBenbahn Ziirich gecht dahin,
Trol]cybusfghrzcugc mit griflerem Fassungsver-

mogen zu bauen, die den Verkehrsanforderungen
geniigen, ohne daf Fahrplanverdichtungen vor-

. genommen werden missen, und deren Betriebskosten

maglichst gering sind. Ein solches Fahrzeug ist
wirtschaftlicher, weil damit cine grofiere Reise-
geschwindigkeit bei gleichbleibenden Kursintervallen
erreicht werden kann. Griflere Fahrzeuge, die die
Frequenz ohne Anhinger aufnchmen kannen, sind
aber auch in bezug auf die Wagenunterhalts- und
Personalkosten vorteilhafter. Zwei Wagen erfor-
dern mehr Aufwendungen fiir den Unterhalt wie
auch fir die Bedienung im Betrich, da der Gro8-
raumwagen von zwei, der Anhingerzug von drei
Angesteliten bedient werden muf. Da der Trolley-
busbetriecb auch StoBverkehr aufweist, kénnte der
Anhdnger nur wahrend kurzer Zcit voll ausgeniitzt

werden und mulite zur ubrigen Zeit in der Garage
ohne Nutzleistung eingestellt werden. Far Zarich
wirden aulerdem noch Schwicrigkeiten beim An-
und Abhingen der Anhanger dazu kommen, da die
Garage nicht an der Betriebslinie selbst liegt.

Selbstverstindlich wird die Direktion der
StraBenbahn Ziirich die Versuche mit den 4-Rad-
Anhingern, wie auch weitere technische Neuerun-
gen stets mit Interesse verfolgen, um daraus fir das
Unternehmen und dic Fahrgiste den gr08tmoglich
Nutzen zu zichen.

b
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in Dulliken bei Olten Pressevertretern gezeigt
haben, ist auch dic schweizerische Industrie jm
S )cxiulfuhr s seit  ciniger  Zeit
tr’iﬁpfnicrh und"bahnbrechend titig. Dabe hat sich
gezeigt, dafl die bisherige RKombination des un-
mittelbaren Zusammenbaus von Triebfahrzeug und
Spezialzweckaggregat durch die neueste Entwick-
lung bereits verlassen worden ist, um dem billi-
geren und manche weitere Vorteile bictenden An-
hanger den Vorzug zu geben. Die erst im Jahr 193%
kegrundete Gesellscha t, die aber unter der auf-
geschlossenen Fihrung von Ing. A. Merz zu einer
vorziglich  geleiteten  mittleren Spezialfahrzeug-
fabrik ausgestaltet wurde, baut u. a. mobile l".lcf-
!ruzilauver-orgungnanlngcn und fahr-
bare Elrk'rokomprruorrm die aul weg.
nehmbarem Fahrgestell ruhen. Die Zweiteilung in
W'c(*h-.r“lhrleug cinerseits und selbstindige Spezial.
tweckanlage anderseits ermoglicht di¢ Verwendung
des gleichen Fahrgestells fiir weitere Antagen glei-
cher oder dhnlicher Art Dadurch wird eine bedey-
tende Reduktion der Anschalfungskosten erzielt,
was nicht nur fir den schweizerischen Markt, son.
dern auch fiir den Export von grofier Bedeutung
15t Das Unternchmen haut auberdem noch Ka-
belverlegewa gen  mit genormten  Kabel-
trommeln, fahrbare Arbeitsplitze wie Montage-
und Reparaturwagen mit Wechselfahrwerk, Werk-
hankwagen und .\r’unmxewnxrn Die beiden letztern
kéinnen fiir FlieBbandarbeit an feststechenden Ar-
heitsstiicken cingesetzt werden,  Dag zweiachsige
Mehreweckchassis dient zum Aufsetzen einer Kipp-
briicke oder eines Fahrzeugkastens alg Baubureau,
Schlafstellen w.a.m. Die einachsigen Last-
wagenanhinger, die dic Gesellschaft in vier
Typen liclert, sind weitgehend genormt. Sehr inter.
essant ist auch die fahrbare Desinfektions und
Badeanlage (i Hygienezwecke, die bereits in der
schweizerischen Armee gute Dienste lejstet.

Die von der Firma konstruierten Fahrzeuge
werden vor ihrer Ablieferung an die Kunden auf
StoB-, Schlag und Torsionsfestigkeit geprift. Zu
diesem Zweck hat das Vnternchmen die erste

schweizerische Versuchshahn mit
wechselbaren Fahr-Schikanen er-
stellt. Diese als  Kreiselbahn entwickelte Priif-

anlage besteht aus einer kreisrunden Betonfahr-
bahn mit leichter Neigung gegen das Zentrum. Die
Speziallahrzeuge werden mit eines im Zentrum
der Bahn sich befindenden elektrischen Apparatur,
die  cinen mehrere Meter langen Zugarm aus
Brickengitterwerk in Bewegung setst und der als
Zuginstrument dient. im Kreise herumgefiihrt, D

Fahrgeschwindigkeit kann von cinem Kommando
raum aus, der sich auflerhalb der Kreiselbahn be.
findet, auf elektrischem Wege stufenlos verindert,
und bis zu einer Geschwindigkeit von 30 km in
der Stunde gesteigert werden. Die Fahr-Schikanen
werden durch eine radial gelegte Schwelle und
einen radial in die Fahrbahn eingehauten Graben,
sowie durch cine tangential gerichtete Schwelle
und einen ehenso angelegten Giraben, die gleich-
miflig Gber die ganze Kreishahn verteilt sind, ge-
bildet, Die Fahrzeugteile werden heim Ueberfah-
ren dieser Hindernisse, die j¢ nach Wunsch ver

stirkt oder gemildet werden kimnen, in erhihtem
Mafle beansprucht, Auf diese Weise erprobt die
Firma ihre Spezialfahrzeuge auf ihre Qualitit,
Die Fahrbahy crmoglichst aber auch das Studium
von verschiedenen fahrzeug. und fahrbahntech-
nischen Problemen und die
von Neukonstruktionen

Datum

eingchende ':L‘;'.LWH—.

B

SN

1]

19 Aoril 1022



Hamburgisches

Welt-Wirtschafts-Archiv

. » ‘e » P - LS
DOUTSC.,\ E'J\/o rv-‘..“’.fl“r 9

Signatun

-~

Die Fntwicklung des Einachsanhingerbetriebes, die
gerade in den letzten Jahren gewaltige Fortschritte ge-
macht hat, hat den NormenausschuBl der deutschen Kraft-
fahrtindustrie veranlafit, vorerst einmal bei der Verbindung
zwischen Zugwagen und Einachsanhiinger feste Grundsitze
auizustellen, die erstmalig in dem deutschen Normenblatt

[.Din Kr. 4058 fiir den Kugelteil am Zugwagen zum Ein-

griff der Anhingerkupplung maBgebend sind. Danach gilt
also in Zukunft nur als genormte Einachsanhingerkupplung
diejenige Konstruktion, die als Anhiingermaul iiber eine
Kugelstange gelegt wird, deren Kugel einen Durchmesser
von 50 mm hat, Die Kugelkupplung ist damit als die mal-

gebende Kupplung fiir den Einachsanhingerbetrieb an- |

erkannt” worden, Die Einheitskugel von 50 mm wird zwar
schon von den meisten groBeren Einachsanhiingerfirmen
verwendet, sie gilt nun aber als Standard-Kugel-
befestigung. Allgemein ist fiir den Fahrzeugbauer
maBgebend, dafl die Kugel in einer Hohe von 350 mm,
von der Fahrbahn aus bis zur Kugelmitte gemessen, am
Zugwagen angebracht werden muB, Ehenfalls soll der
Kugelabstand von der Karosseriewand oder einem sonstigen
festen Teil der Karosseriewand — wie Reversereifen, falls
diese sehr tief liegen — mindestens 80 mm betragen, um

ein einwandfreies und leichtes Ueberstreifen der Anhiinger- |

kupplung iiber den Kugelbolzen zu ermoglichen.

Damit ist also auch auf diesem Gebiet ein Fortschritt
erreicht worden, der sich fiir die weitere Verwendungsmog
lichkeit von Einachsaubdngern giinstiy auswirken wird,

Datum

3. Feb.

cituno (Diisseldorf)
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Berliner Tageblatt
Ne. © 1 9 : 88

Schleudern von Autoanhéingern erkannt

i p——

PR

Modellversuche ermoglichen Beseitigung dieser verkehrsgefahrdenden
Erscheinung mittels Dampfung der Zugstangenbewegung

*  Welche Gefahren das Schleudern von Autos,
vor allem Laatkratwagenanhiingern bedeutet,
weiss jeder Kraltfahrer aus eigener Erfahrung.
Zahlreiche, zum Teil schwere Unfille der letz
ten Zeit gehen au! diese Erscheinung zurfick,
die man wohl in inren Auswirkungen kannte,
von der man jedoch nicht wussle, wie aie zu-
atande kam. Erfahrene Kraftfahrer haben im
Laule der Zeit gewiswe Geselzmiissigkeiten er-
kannt, «o z B., dase beim Bremsen ecines Last-
zuges und in Gelidlen das Schleudern verstirkt
aultritt, wihrend es sich beim Beschleunigen
und in Steigungen wenig bemerkbar macht,
Diese Frkenninis reichte jedoeh nicht aus, um
irgendwelehe Gesezmilssigkeiten so klar er-
kennen zu lasson, das man aus fhrer Kennt-
nia Abhilfemassnahmen herleiten konnte,  Seit
langerer Zeit liefen aber in der von Professor
Dr.-Ing. Kamm geleiteten kraftfahrtechnischen
Abteilung der Technischen Hochachule Stutigart
Unterauchungen dieser Erscheinung, die auch
seitena des Reichaverkehraministeriums, &eitens
der Industrie und der Fachgruppe ,Anhiinger,
Omnibusse und Nutzwagenaufbauten” der Wirl-
achaftegruppe  JFahrzeugindustrio® unterstiitzt
wirden, und die ankcheinend jetzt zu einem
vollen Erfolg getithet haben,

Im Rahmen der withrend der Jahresvers
sammlung der Fachuntergruppe (Anhiinger all-
{ihrlieh veranatalteten Vortragsreihe aprachen
Protessor Dr.-Ing. Kamm und der die Versuche
leitende Dipl<Ing, Huber iiber die von ihnen
durehgefihrie Erforachung der Pendelschlender-
bewegungen von Kraltwagen-Anhitngern®™., I'ro-
fessor Dr.-Ing. Kamm zeigte einleitend einige
der Schwlerigkeiten aul, die den Unlersuchun-
gen im Wege standen, und die man sich bel
den in Frage kommenden Gewichiten und Ge-
schwindigkeiten leicht  vorstellen kann, Er
sprach von Modellversuchen, und nachdem er
bescheiden fusserte, dasa wohl einige Erfolge
erzielt weien, gab er in vornehmsler Weise das
Worl seinem Asaistenten Dipl-Ing. Huber, der
dio Versuche im einzelnen durchitihrte, Diese
Verauche haben, cas &t nicht mehr zu be-
gweileln, die

Frage des Anhiingersehleuderns geklirt,

Fe wurden mehrere Modelle von Anhingern
In einem Zehntel natlirlicher Grosse hergestellt
(Marrachser, Schwingachser, mil Drehschemel-
und mit Achsschenkellenkung). Fs wurden mit
ihnen unter genauester Beachtung der Modell-
verhiltnisse Laulversuche gemacht, indem man
gie aul ein bewegliches Band selzte, das mit
regolbarer Geschwindigkeit unter ihnen weglief,
Indem man an dem Zughaken, an dem sie vorn
befestigt waren, sowie an ihrer Vorder- und
Hinterachse elektrische Limpehen anbrachte
und auch die Zeit und die Bandgeschwindigkeit
miels elektrischer Limpehen erkennbar machte,
konnte man nicht nur alle aus der Praxis be-
kannten Schleuderzustiinde erzeugen, sondern
auch ihren *Ablaut und sogar in Sekundenbruch-

e pgem— i m———— ——— e o

teilen verfolgen, ausserdem aber auch im Film
festhalten. Alle Versuche wurden mit minutioser
Genauigkeil, wozusagen vor- und rlickwirta
durchexerziert, so dass aus der entstehenden Ge-
setzmissigkeit bereits zu erkennen ist, dass es
sich  nieht um  Zufallserscheinungen handelt,
Ausserdem wurden aber die wichtigsten Ergeh-
nisse auch in der Praxis mit normalen Fahr-
zougen nachgeprift und auch hier wieder als
hieb« und stichfest nachgewiesen,

Die Versuchsreihen kinnen hier nicht im ein-
zelnen beschriebep werden.  Als ihr Krgebnis
steht fest, dass das Schleudern der Anhinger
daraul zurlickzuffihren ist, dass der Zughaken,
an dem sie hiingen, nicht starr fest steht, sondern

beim  Ausweichen und  hei Bodenunebenheiten
seitliche Bewegungen ausfiilirl, Diese Bewegun-
gen, die sich aul den Anhéinger fibertragen,
strahlen von ihm wieder auf den Zughaken zu-
rlick und vergrissern seinen Ausschlag, wobei
sich disse Bewegungen unter bestimmten Re!
dingungen soweit aufsehaukeln kimnen, dass
Bruch der Zugstange oder Umschlagen des An-
hiingers eintritt,  Als fordernd fiir das Schlen-
dern hat sich vor allem Spiel in der Lenkung
des Anhidngers ergeben: ausserdem seitenweiche
Reifen, kurzer Radstand, zu kurze Deichsel, zu
grosse Zughakenbewegung infolge zu  weitem
Hinausreiehen des Zughakens tiber die Hinter-
achse, Das Sehleudern wird im Gegenteil ver-
ringert dureh langen Radstand des Anhiingers,

lange Deichsel, Bremsung des Anhiingers, vor §

allem nur der Vorderriider, ganz besonders aber
dureh seitlich weniz bewegliche Zughaken, Diimp-
fung der Zugstangenbewegung am Kuppelungs-
punkt heisat das Mittal, das durch die Versuche
als brauchbar zur Minderung des gefithrlichen
Anhidngersehleuderns erkannt worden ist,
St.M. 2.
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Nachrichten fir AuBenhandel (Berlin)
v 1892 -0

'lnlcmntlonnl ~ Ermiiligung der Seefrachten fiir Last-
kr nach dem La Plata S
D Die Seefrachten fiir lmtkra{twuonanhﬁnger ab den
Kontinentbasishiifen nach dem La Plata sind um b/« Gold-Sch,
ermiligt worden, so daf Jetzt fir Luxtkruttwngonnnhinger
die gleichen Frachten wie fiir Automobile zur Berechnung
omiien. Die Seefrachten betragen nach Montevideo und
Buenos Aires 20/ Gold-Sch, und nach Rosario 80/ Gold-Sch,
M/G. Fir Kolli iiber 2 t Stiickgewicht werden {iber die See-
frachtermﬁﬂigung hinaus  halbe Svhworgcwlohtuzuschlﬁgo
o tinftig berechnet, und zwar 2/6 Gold-Sch, je Frachttonn@esme
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Jm Auto.Gehlajwagen durd) die Wiifte

Zwischen Belrut und Bagdad wird eine neve Autoverkehrslinie dur
Die dofir eingesetzten Autoziige bestehen aus einer 2
und einem komfortablen, aus leichtem Stahl gebe

ch die Syrische Wiste eingerichtet,
ugmaschine mit einem 150-PS-Dieselmotor
1uten Schlofwagen fir 14 Personen

Aufn: Presse-lllustrationen Heinrich Hoffmann
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Berliner Bdrsen-Zeitung
N,,,z 4 9 -

- Det Einadisashinger ein Gelfer
des Candwirts

Die Vorteile der Verwendung des Perfonenmwagens 1m
lanbdwirtidhaftlidhen Dienjt jteben pringipiell auper Froqe,
Dasd heift nun nicht, daf jeder Vauer unbedin qtem
Straftfabraeng notig hat; denn dagu find bie Berhalinific
au berichieden. Jweifellog aber tfann und mup der Pers
fortenivagen nod) Hiufiqer emqaeiet werben, als dies bisher
jdhon acjdiehen ifl. G& seigt jich audh, dafy der Sraftfabr-
deugabjaly auf dem CLande nody feincsweqs nadlapt, aijo
bag Bediirfnis nady der Anjdaffung von Wotorfahrseugen
unentieqt beiteht.

Nun liegt der grofe Wert des Rerjonemvagens fiir den
Bavern mdht allein darin, dafy mit feiner Hilfe fdmeller al2
bigher Gejdyifte, Bejprechungen, ficine Beforgungen ufw.
abgemidelt oder Revionen mit ihm befordert werden Wnnen,
jomdern er fommt aud) al& Tranéporter in Fraqe.
Jn Meinen Vetrieben twitrde fich normaleriveife die PHaltung
emes Perfonenwagensd nicht immer ventabel geftalten, Das
wird in bem Augendlid anders, in dem fiir den Perjonens
wagen eine Jujaplide Verwendbarfeit exmoglidht wird, Das
ijt dexr Fall ourd den Cinfahp von EGinadgan-
hangern, mit deffen Dilfe, je nach Starfe des benubien
Perfonenmagensd und des befahrenen Geldndes, RNublajten
bid 3u 15 Bentnern, notfalld8 audy big au einer ITonne
(etwicht befordert werben fonmen, fofern Ddiecd die Vauart
de8 Ginadidanbangers guldjt,

& it wertvoll, Unbaltspuntie dafitr au gemmunen,
welde Bedingungen von den verwendeten Finadds
anhangern erfitllt werden miifien, damit Transporte mit
feiner Hilfe ohme Schaden fiir den Anbinger felbit, fiir de
au transporiierende Laft und nidt gulept aber aud) fiir den
Jugiagen fidergejtelt jind, Dicjer Seite des Einadyss
anbingevbetriebes fommt befonders beim Einfa im lands
wirtidafiliden Beiriede erhohte Vedeutung 4u, da hier feite
o betveglidie Lajten gu transportieven find. Gine uiters
lafliche Vorausdjepung fiir einen einmwandireien Veirieh it
jedod) die Werwendung von quien Einaddanbangern, alfo
joldpen, die aus einwandireien Waterial hergeitellt worden
jind.  Beniitt man Anbanger, die aud aebrauditen Achien,
alten Fabrgejtellteilen und abnlichen, oem Sehrotihanfen
entriffenen Wliteilen gebaut wurden, wird man die vieleidt
billigere Unjhaffung fpdter durd) Reparatuvanfille BGeim
Jugvagen biifjen maiffen, Xm Serienbau erijtellte
dnbanger oder Anhdangerfabrgejtelle, die
dann nady Defonderem Wunid faroffiert
werden fonnen, verdienen unbedingt oen
Vorgug; denn die heute fabrifmdfig bergettellien Guts
adisanhanger biivgen im allgemeinen fiir qute Stonjtrultion,
ba bier, abacfeben von einigen Uusnabmen, antomobils
tediijdhe Girundiafie beadiet werben, Das Saboaeftell wird
emfadh und vobuit qehalten, damit e8 feiner Defonderen
Wartung tm Betried bedvarf. Uusbeiferungen find daber
audy fehr felten und hoditens boi fabriafjiger und unjad
agemafer Bebandlung ndtig. Der NRabmen und der Anflan
werden leidt pehalten, um unnotiges T ot gemidt
gu bermeiden, Turdy Lerwendung  hodypvertigen
Materials tonmen die Abmeffungen ver einjelnen Bauterle
nod) jhmadier gehalten werden, wodurd fid) weitethin eine
ceheblidhe  Ginfparung an  Gewidit  evgicion laht, Als
Rahmen wird meijtenteild ein Robrrabmen vermwendet,
wahrend der Kajtenvahmen fiir jdwere Anbinger in Jrage
fommt, Ter Dreiedsdrahmen bat weaen feiner Eine
fadybeit, Nobuijtheit und aud) wegen gewiffer Vors
teile in der Straftiberiraqung vielfad Untiang gefunden
und toird verfdiedentlid) benuft,

s foll heute nicht barauf eingegangen werden, was bdie
peutfden Ginadidanhangerfirmen auf den Warft bringen
und woburd) fidh bie eingelnen Craeugnifie unterfdeidben.
Cobiel fei aber hier fejtgeftellt: Widytig i ffeinmalbdie
allgemeine Bauweife des Anbhdangers, alfo
Adfen, Febern, Rabhmen ufmw, fowie vor
allem aud) bdie Berbinbung zwifden Bupas
magen und Anhdanger. Ju bart gefederte Anhinger
jind aud) wegen ihred Springens eine Gefabhr fiir die
Labung unbd bden Verlehr und gegebenenfalls aud) fiir ben

.

Jugmwagen. Darum allein fdon ift e& ndtig, einen Seriens
anbanger au verwenden, wetl bdie Derftelierfiemen auf
Girund threr reichen Grfabrungen in ber Qage find, die
Aederung riditig abguitimmen, Das pilt bingegen nidt fir
jeldie ¥nbanger, die aus ausnebauten, qaebraudyten Srafts
fabraeuqgtetlen und «febern sufammengebaut wordkn find;
pen hier fann man die Federn nidt fo Bemeifen, wie fie
aebraudyt werden, fondern mujy fie fo verwenden, wie fie
et im fdyrottreifen Rerfonenwagen eingebaut waren,

Fiir die Verbindbung awifden dem zichenden Lerfonens
wagen und dem Anhanger liegen aud) Dereits aeniigend
Grfabrungen vor. U KSupplun g fommt Beute fajt nur
nodydie Rugelfupplung in Frage. Rrimitive Baus
arten, wie Wolzen und Ceje, Tonnten fid) im Ginads-
anbangerbau faum durdfetien, weil fie nidit imitande find,
den Anbanger einmwandfrei hinter dem Juawagen 3u fiibren;
vielmebr neigt er dann jtetd jum Shieudern unbd Springen.
Das find Eigenfdhaften, die jid) fdadlidh fitr den Jugwagen
unbd abtraglidy fiie die WVerfehrafiderheit auswirlen, Aber
felbjt Dei den Stugeltupplungen finden fidy gum Teil nody
Bauweifen, die nidt im geringiten den an eine Ginadas
anbdngertupplung au ftellenden Anforberungen geniigen.
Dier wird vor allem verlanat werben, baf bie Rers
bindung gwijdien Sugmagen und Anhdanger
ipiel-und jtoffrei ijt jowie eine automatijde Nadye
itellung Bat, damit die Sugel jiets feit — felbit bei jtarler
Ubnugung, die i) ja nie vermeiden [(dft — umfaft wird,
Dabei foll die Bauart trobdem cinfadh, robuft und fidher
fein. Di¢ wenigen Sugeltupplungebauarten, die allen Ans
forberungen in jeder Weife entipredhen, find in ihrer Yuss
fithrung audy als gqut zu begeidinen. Sie gemwabren fate
ladlid) grofte Betriebsfidherheit, jind dabei auferordent!id)
cinfady im Aufbau, und — weaen der Serienberjtellung —
aud) billig. Gleidfalls find jie einfad) su bedienen, fo bafs
alfo dbag Ans und Abtuppeln fdmell und leidt acht. Fait
durdiwea werben diefe Sfupplungen fiir Qugelducds»
meffer bon 50 Willimeter aebaut, Dag {jt ein
Map, das fid) in bielfettigen Lerjuden als abfolut auss.
reichend und nidt su grof; erwiefen hat.

Die Unbrinqung diefer Sugel geidiieht am Jugmwagen
meijt mitteld Sugeljffangen, die mit dem Anbanger
jufammen geliefert werdben, s it nidt immer ratfam, die
Unbringung in Werljtatien vornehmen au laffen, die teine
Crfabrungen auf dbem Gebicte des Sraftfahracugbaus haben;
penn die ridhtige Unbringung bdiefer Stugelitangen, ibre
Yefeftipung am Fabraeitell des Wagend, verlangt folde
SMenntntfie, obrohl Anbauvoridriften nitgegeben werben,

Um nun Anbaltspuntte bafiie au befommen, weldye
Transportletitungen binter Borfonenmagen allgemein im
Doditfall zulaffiq find, fann man gleidyfalls auf umfangs
reidge Werfudpe diber viele Jehntaufende bon Silontetern
auf quien und fdledten Sirafen fowie im Geldnbde Aurids
areifen. Pierbei bat fidh bevausqgeitellt, dak dasé An-
hbangergefamigewidit die Dialfte des 3uq-
wagengefamtgewidts awedmafia nidt
iiberfteigen foll, So tann mit cinem Lerfonentrafts
wagen, der rund 1000 Silogramm Gigengewidt Hat und
mit bier Perjonen Dbefehit werden fann, demnad alfo ein
Siejamigewidit bon 1400 Silogramm Defigt, eine Anbanger-
gefamtlaft von 700 SKilogramm aefdleppt werden, was einer
Nulajt von efwa HO0 Sitlogramm, alfo einer Balben Tonne
entjpridht, it einem Stleinwagen, 3. B. dem Opel , R 1"
oder dem Wutounion — DB — |, Reidhstlafie”, fonnen auf
Grund ihrer Gefamtgewidhte nody 400 Kiloaramm Muplait
qut befordert werdben.  Vei groferen Wagen lanii man
oann entjprechend mebhr. bi8 au einer Tonne, Defdrdern,
Beiden grofen Anhangern, felbft wenn fie
bon ausgefproden fdhweren Rerfonens
wagen gejgogen werden, follte man aber
nroffere NRupplajtenalé t Tonne nidttrang.
porticren. Dier miifite fiir den Perfonemvagen bdi
Givenge fir den CGinadsanbanaerbeirich licgen, Grofere
Lajten [fonmen wobl binfer Liefers und L’ait!mf!magc,.




doren Nabraeitell, Differential und Kuppluna pafitr aebaut
find, aefdieppt werben, fo bak bier andy Giiadydanhanger
fiir qrofere Lajten fiber 1 Tonne perwendet werben tonnen.
Ridbtet man fid) nacy dicfer Megel, wird man den Einadyss
anbdanger aucdh im [andwictidajtliden  Betriebe ohne
Sdyaden fiir den Jugwaaen wablen und benupen fomnen

Oaufig bejtand in fritherer Qeit eine aewifie Ablehnung
aeaen bie VWerwendung ded Einadeanbingers liberhaupt.
Diefe Einfteltung ift jedodh durdh die Tatfadhe, dafy ber Eine
adisanbinqerbetrich iibevall einen aewaltigen Auijdroung
qenommen bat, mebr und mebhr einer qiinfjtigen Weurteilung
aemidien, woju eingehende Unteriudungen wejentlidy beis
aetragen haben, Der fadm gnnifdaud neuem nd
quten Material nad ben tednifden Grunbde
faben bded Antomobilbanesd herqeftellte
Ynbianger bat aud bed per Automobils
inbuitrie feine Anertennung aefunden.
Jnfangd twurden gerade bon biefer Seite Bedenten exboben,
wetl man qlaubte, dafy dbas ESdjleppen ben  Bugmwagen,
befouders Geim Meinen und mittleren Rerfonenmmwagen, 3u
ftart Dbeanfpruden wiirde, Amfangreidhe Qerfuche haben
acaeiat, bafy der mobderne Einaddanbanger den Juqagen
in feiner Weife beeintradhtigh wenn Xapraeitell, Federn
und Supplung ridtig gebaut find.

Deshalb fann fidh aud der Bauer, dem bie gufatlidye
Lermendunadmonlichteit bed Rerfonenwagaensd oft itberhaupt
crit deffen Ynidaifung exlaubt, unbedentlidh eines vidtig
acwablien Ginadysanbiangers in feinem Betrieh Dedienen.
@ it fir alte Heinen und mittleren Transporte, fitr land«
wirtidattlihe Gracugniffe, aber au d fiir Vieh, au
perwenben. Die fiir die gebraudlichiten Wefarberungen in
Nrage fommenden u fbauien findb ber offene
Staftens odex Rritfdenanfbau, per leidht fite
auslabende Giiter durdh Bretter, Spriegel ujmw. perarofert
werben fann,

Da der Einadhsanbhianger ftenerfret it und bie Hafts
pilidhtveriichering be# Quawagend  audy obne Pramien
crbohung auf dben Einadsanbanger angeredynet wird, in\
Wit er nidt nur ein praftifded und preigwertes, fondern
andy ein wirtiaitlides Hilfsmittel gur Motorifierung d
Yanbwirt{daft, e e e i e
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Afrika Nachrichten (Leipzig)
Nr. 7 .
Die zunehmende Verwendung von Lastanhdngern

in iiberseeischen Lindern’

Nachdem mit der fortschreitenden Motorisierung sich in Deutsch- daB dieser Lastkraftwagen, der frither nur 5 Tonnen befordert
Jand vor einigen Jahren eine Anhingerindustrie heranbildete, die hat, ein Ladegut von 10 Tonnen in der gleichen Zeit unter nur
naoch heute ihren Umsatz stindig steigert, griindeten einige be geringem Mehraufwand an Betriebskosten befordert

deutende Werke dieser Branche im Jahre 1934 eine Ausfuhr Aus dieser Erkenntnis heraus hat der Export von Lastanhidngern

nach Ubersee im letzten Jahr einen bedeutenden Aufschwung er-

fahren.

Die Anhiinger werden serienmiBig in den verschiedensten Aus-

fiihrungen auf den Markt gebracht, z, B, als

Zwetachsenanhinger, mit fester Plattform und Seitenwiinden, ent-
weder mit starren Achsen oder mit Schwingachsen;

gemeinscha di¢ \ufgabe hatte, das Interesse fiir l.ast
inhinger im Ausland zu wecken

Nachdem die erste Zeit der Propaganda und Einfuhrung der Fahr-
zeuge diente, ist es heute bereits gelungen, nach Ubersee fur
Lastanhianger aller Art ein regelmiBiges Geschift zu erzielen, Die
Anhianger in ihren verschiedenen Austithrungen sind so vielseitig
verwendbar, daB viele Besitzer schon heute die Vorteile dieser
Fahrzeuge erkannt haben, inshbesondere die Wirtschaftlichkeit und
die durch die Verwendung von Anhingern hervorgerufene Zeit
ersparnis

Phot, Delaport

= tubineer mit bandbydrawulischer Kipp-Vorrichtung
Jeder stirkere Lastkraftwagen ist in der Lage, auf normalen We S ydrauii Pl ng

gen einen Anhidnger zu ziehen, der die gleiche Nutzlast tragen

kann, wie der betreffende Zugwagen. Bei Verwendung eines An Kippanhéinger, die handmechanisch oder handhydraulisch nach
hangers kann daher ein Lastkraftwagen von 5 Tonnen Nutzlast zwei oder drei Seiten betitigt werden kinnen, und hauptsich-
ehenfalls einen Anhinger von 5 Tonnen Nutzlast fortbewegen, so lich zur Beforderung von Schiittgut Verwendung finden;
e kb i Gr Pl Sdidon st ARIFaRE voft diT CHeenATIStAls bt Sattelschleppanhinger, dic auf den /nu\\.nup aufgelegt \\‘ul‘hn
AfrikaNachrichten” mitgetellt und zur Hauptsache im Pendelverkehr Verwendung finden,
199
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d.h. ein Fuhrunternehmer, der regelmaBigeTransporte aut einer
hestimmten Strecke hat, verwendet zu einer Zugmaschine drei
Sattelschleppanhanger. Es wird somit ermoglicht, die Zug
maschine voll auszunutzen, indem ein Anhinger beladen wird,
der andere sich auf dem Weg befindet und der dritte entladen
wird

Raupenanhiinger. In grofierem Umifange werden jetzt auch An-
hanger, die auf Raupenbindern lauten, in verschiedenen afri
kanischen Gebieten gebraucht. Diese Fahrzeuge dienen in der

Hauptsache zur Beforderung schwerer Baumstamme im afrika-
Radanhinger

nischen Urwald, wo normale nicht

werden konnen

cingesetzt

Alle diese Fahrzeuge werden auf Grund langjihriger Erfahrungen
der grofien Werke und unter Verwendung geeigneter Materialien
gebaut. Es sind in verschiedenen Lindern die Versuche gemacht

worden, Lastanhinger aus alten Autoteilen herzustellen Die Er
fahrung, die die Verbraucher mit solchen Fahrzeugen gemacht ha
ben, die wohl etwas billiger im Einstand waren, sind keine guten,
weil diese Fahrzeuge natiirlich nicht von Leuten gebaut werden,
die die entsprechenden Erfahrungen besitzen und weil eben das
verwendete Material auch ungeeignet war

Zu den bedeutendsten afrikanischen Kunden zihlen Eisenbahn
gesellschaften, bekannte Holzfirmen, Minengesellschaften usw

Es ist zu hoffen, daB auch diejenigen Lastkraftwagenbesitzer, die
bis heute von der Wirtschaftlichkeit des Lastanhiingers keinen
Giebrauch gemacht haben, sich bald dieses modernen Verkehrs-
mittels bedienen werden

..
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Anhinger

[feigewn die Leiftungsiahigheis

Genau o wie der Ginadisanhinger binter Rerfonens

waaen fiir Me Landivirtidaft einen wertvollen Helfer dax
itellt, genau jo ¢ AI0ct: 1 m 1 ige W ihanger

haijtfrafimage:

ourdd vermebhrie éntthung ded ¢ und o
Sehlepper deven Wirtidhafilichlett feigern Nm-allgeneinen

fann man namid n Latanbanger hinter oem Laijt

magen 3.8, mindetead nody etnmal die oletdie Nublajt be
fordern, die der Jupmagen im allgemeinen allein trangs
portiert, Turch den Unbdanger ergibt fich alfo die Moglich

doppelter Transportiait, Ter daburdy veruriadie
nuber (m Uerbraud
nur etina 10

verbaltnisanay

feit 3u
Nraftitoffoerbaudy Hedeutet q o¢

VYaftmagend allein eine Stewerung bvon
20 Rrowent im
mwena. BVegoaen auf di¢ beforderte Laijt, bei voller
nupung oer gulaiigen Tragfraft, eraibt fich demnady
den finnvollen Ginfah ded Yajtanbiangers binter dem Laits
magen ¢ine Verminoerung oer Nraftitofffojiten um 40 s
1 Progent und alimtiaite Wirtidwaftiichleit,

ocr Wirtfchaftlidleit

dburd

voatralde, alo an nd

fomit
Gu emner abnliden Stewperung
gelangt man aud), twenn  dey
ohlepper geaopen wig Die Leiftung des Sdleppersd
wim, toie frither jdon nadgewicfen wurde, svedmaiiaq nad)
oem Leiftungsbedarf fiie die Arbeit auf dem Felde bemefien,
Der Sdilepper bat infolaebeiien fiir die Urbeit auf oder
Lanojtrape, aljo Jwed der Lajtenbefordberung, cinen
aemtifenn Letftunasiberichuly aur Lerfiiqung, deffen wircts
idhaftliche RAusni durch Unbangen bon  meijtend

mebreren Qaitan moglicdh mwied. Aud) in diefem
bt

Vatanbanqer

i

hangern

tvalle erq fid)y mur eine qerinae a ed Srafts
ftoffbedaris Dei gleidigeitiger erheblider elperang  der

Jransporticiftung, fo dafy fich andy hier wieder ein verhilts
nidmakgiq geringe Straftitoffoerbraudh Herausitellt, wenn
man den gefamten Werbraud) auf oic — nun alfo vers
groferte Nuplajt besieht

Der moderne Lajtanbangerbau, der fidh in den lellen
“abren Teajtig entividelt bat, heule di¢ ber
jchiedenartiniten Stonftruftionen Jwets, drets und  biers
whjiae U dungésaived find auf dem
MNartt, ferienmafiig

Deforderic
)
fung

bringt

Dangae

WOei aud) bercitd

Speaialanbdinger

de Rermwendung im landmirtfdafts

ntmidelt

lichen e wird man juh diveq auf dben gmwet
afijiger tanhanaq bejdyranten, aumal bdie

mebradhitaen  Unbanqer
aebaut jind, mur fellen vor Vity dicjen feltenen Fall
braudt man i) aljo nicht eingurichten, im Gegenterl, man
de Ginitellung auf die Spilens
t oann bei nur normaler Inanjpruds
veiachitge  YUnbanger
landivirtichaftiihen Letrieben
r WRaidbeftyp mit berbunden
idien Transporten
ih Foritwirtidaft in Frage
Laumitamme, aber aud) qeidlagenes
werden mufy, lohnt ed jid), fiir deren

{ beute Deveitd fortidrittlidh arbeitenden
zpegtaifabrieuqe anguidaffen und gu unterbalien,
] utert d, baR jte von allen Bugarien, feibit
von Plerden, aezogen werden fonnen. Hier entidieidben aber
hauptjachitd) wirtfhafiliche Ueberlfequnagen., Ter bor allen
Tingen frither gern erbobene Einwand, dajy ein dreiadiiqer
{ [ 3 und auf cngen

hanger cut bie Mngetiim jet
[diveaen qax ote notige Wendigleit befake, ote nun

arofien Nublaften, nr

ih  arbeitet :

etnmal fite cin x citen Lorausfebung ijt, fann

durdyau mgefeden werd Rajt fiberall
1tnd Lorred n voraefehen, durd etne der Dbeiden
winteradhjen metjt die re aehoben meraen lann
k) er natitelidy [eere Anbanger nur nod auf

und lann nun leidter ranqicrt werden,
[eeren ¥Unbhanger richtig BHinpejtellt, Y
bem 1lde berausgebradht werden fann,
dann wird die qebobene wieder gefentt; der Dreiads
mbanger it beladefertia iadhfige Yinbanger werden aber
nure in febr arofen landbmivtichaftlichen Vetricben oder aber
in reinen forjtwictidaftliichen BVetricben vorteilhaft eingefelpt
und unterbalten toerden., Gin arofed Lers
e fitr fdvere Anbianger haben die lands
lichen @ammels und Vertetlungsorganijationen, Hier, wo ed
dparauf anfommt, durd) {dhnelle Tranéporte arofe

jivet Maderpaaren
vat man den
ert aus

fo -5*)

er unqepmi

atoetfellog

wendunqsaebiet
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Menaen  landwirtfdannder Graeugnifie an Verbrauders
plate au bringen, wird meiitend viel Maum gebraudt, ber
peim Treiachsanbinger geniigend porhanden ijt. Gerade fiir
foldye (hliter, bie um jo mweniger leiden pber par gefabrdet
find, {e weniger fic umaeladen und je jedmeller jie gum Wers
praud) ober in gecignete Yufbewahrunaéitellen gebradt
werden, it der Laftwagenbetrich mit Nnhangern dad ges
qebene Transporimittel, weldes der an Sdyienen und Fabes
plan gebunbdenen Gifenbabn {iberleqen ift. Darum wird qes
vade auf diefem Gebiete das MNupfabraeug mit entiprechens
sen Unbangern mehr nodh alg bisher aus Grinden bder
Loltewiviidhaft und Dder allgemeinen deutfden Forderung
JSMampf dbem Werderb” bvermendet werdben  mitffen.
Die Erhaltung der Gitter unbd ihrer mbglicyit guten Qualitat
awingen aur Benubung dicfed mobdernen Yerlehrémittels!
Man denle nur an die Wefdroerung veridicdener Arten Ges
wmiife aus den qrofien landwirtidaitlichen Gebieten oder an
bie fo ndtigen grofien Vichtrandporte aus den vichwirtidafts
lidgen (hebicten des Meidyes, die um fo porteilhafter find,
je weniger fie eins und wmaelaben werbden, @ntipredend
pen verfdicdenen Qertehraverhalinifien it aud) hier der
Yaitmagen mit Anbdanger ober and) dber Meine Ctrafens
fdlepper mit Ynbanger fiir diefe Trandporte Defonders gee
cignet und wirtjchaftlid, bie Beute nodh von der Eifenbafn
durchgefithrt werden und in den Vetricben vielfad) au bes
fonderer Leriidiidtiquna an Rerfonal und Arbeitsgeit und
fomit gu Juidifien gwingen.

NAm binerlichen Qeiriehe wird man alio durdhiveq den
Geiadsanhinger beniipen, um surdy biefen den Sclepper
nod) beifer ausnifen 3u tonnen, Uls gebrandliditer Aufs
pau formt wobl allgemein die Pritidhenta rofjerie
in Wetracht, in der qui und jidier fowobl lofe ale aud) qes
pundene oder fonftwie perpadie Giiter beidrdert foerben
fonnen, Der in vieler Hinfidt praftifdhe Sipper findet
aber aud) bielfady Lermendung, enngleid er in oer Ane
fafjung naticlidh tewrer iit und andy in feiner Rileqe
mehr Unipriide frellt, Der Sipper bringt namlidy bes
fonders in der Jeit der Hadfrudternte, wenn pei diefer
ardfere Mengen anfallen, wertvolle Jeitaewinne mit fich,
die man gerade in diejer Jeit ded Yahres in der Lands
irtidajt fehr qut au fddten weff;, Da man den Sipper
aud) entladen fann, ohne fidy der Stippvorridiung au bes
dienen, foll man bdie WMebrlojten fiiv die Ynfdafiung nidt
idheuen, wenn ofe Eigenart des Betriebes den Eindal eines
Stippers ratfam erjdeinen [afst. Die Hoher liegende Qabes
flache wird alvac aclegentlidy nidt als fehr glnitig anges
fehen, aber mit in Stauf genonunen fverdei. Audy fiir
Stipper witd meijt ein Pritfchenanfbau porgefehen, Fir die
Wefdrderung fperriger, aber {eiditer Griter fann man durd)
anftedbare Qattengatter odet Uufitedbretter den ndtigen
Galt und mehe Laoveraum fdaffen.  Un irgendmwelden
Zonderauibauten famn ein remner landwirtidaftiider Bee
frich aud) gar nidht interefiiert fein, €3 jei demu, dafy 3. B
ple regelmagigen Mildhlicferungen eines arofjen  Gutes
cinen UAnbianger fait vollig fiir fih beanfpruchen, fo toie et
Peute beveits fiir viele Molfereien gebaut fwird. Befonbdere
Saltevorridiungen und §ilappen {ind hier angeorduet, ourd)
die cin Die und Gerrutidhen ober aqar mitiingen  dex
Mildtannen verhindert wird, Aud) file ole Viehirandporte,
fowobl fite Stleins 1nd Mrofyvich, bat man chenfalls Dereits
Speyialanbinger gebaut. Sonmt e dpavauf an, bejtimmte
lancwirtidajtliche Giiter nidt in einer offenen Pritide,

fondern in einem gebedien Maume 31 befdrbern, fo Yann
man mit Hilfe von Spriegeln uno Plan jdnell einen ace
fdbiipten Qaberaum Beritellen, ber gegen Witterungseine
flitffe umd — Dei entiprecdhenver Ausbildung der Epriegel
umd de8 Blanverdeds — auc) gegen Staubd Sl bietet.
enn foldie Ynforderungert in einem Petriebe vorfommen,
danu fann ntan ihnen mit nidt allsu arofien Sojten, oie
diefe Werdedart und ihr' Jupafien natitelidy gujdlidh vers
urfadien, verhiltnismagia leidht entfprechen.

Nidt qenug fonnen die Qorteile befont werden, Ddie
per Ginjal bed Lajtanbangers inber Beitdexr hodye
jten Anjpannung der landwirifdhaftlidhen Vetriche
in der BJeit der CGrnte — befonbderd Dder Martoffels and
NRitbenernte - gu Dicten bermag. Gjerabe in diefer Beit
jind alle Hande vollauf befdhaftigt, ia, €3 ftehen vielfady
qar nicdht aeniigend Krdfte gur Bewiltigung der vielen Ars
peit gur Verfiigung, Tad Straftfahracun coweijt fid, wie
friiper fdon Ddargetan mworden ijt, al8 derjenige widtige
Oelfer, deffen bder Bauex nidt mehr, wenn ex poymwartd
fommen will, entbehren fann. 9Bl der lanbwirtidhaitliche
WVetrieh feine Qetitungafdhigleit fteigern, trogbem  Bie
nitigen  menjdlichen Urbeitatriafte nidht in aeniigender
DMenae vorhanbden find, fo muf; dag moderne Siraftiabhraeng
permwendet merden, Werbden felbit in mittleren Letrieben
jloel = ober entiprecdhend der Gridfe bed Grund und
Modend mehrere — Lajtanhinger cingefelt, bann fann
pas Qraftfabraeuq, das in vielen Nallen ein fombinierter
Aders und CStrafenjchlepper fein wird, Dejonderd wahrend
der Grniejeiten ununterbroden im Gdidtbetrich arbeiten
und fomit erheblidhe Sojten einfparen, Weil dad Srafts
fahraeng fdmeller Dbefdrdert als tierijde Bugledfte, Dbes
deutet der HJeitgewinn guqgleid einen Bies
winn an Acrbeitstraft, auf die ed in den Wodyen
pochiter Vnfpanmung ja qerade antommt,  Muferdem it
wahrend diefer Spanne per Sdlepper in aeitlider Binfidit
itart itberfajtbar, ohne bdafy er paburd) beeintradytigh wird.
Gelbit bei der Crledigung bder Aderarbeit Tonnen oft noch
diejenigen Pefdrderungdaufgaben erfitllt werden, bie fonit
nidyt aefdhaift werden, wenn mehrere Qajtanhdnger - 3ue
Qerfilqung itehen, die innerhalb der normal ftblichen Ars
peit8aeit beladben und nadber im Sdidtbetrich durd) einen
Sdlepperfiihrer nod) fortiransporticrt werben fonnen,

Diefe grundidblichen Weberlequnaen find Bei der Motos
rifiexrung bder Qandwirtidhaft einetivead aufjer adit 3u
laffen. ®ie Laftanhinger pringen, weil fie felbft unabhingig
pom Straftfabrzeuge find, dbas fie aieht, eine Xreis
sitgigfeit mit fid, wobdurd) wieder die Veforderung wefents
fich jdneller vor fich achen tann, Diejer gana exheblicdhe,
oft aber nod) unterichatte Qorfeil vidhtiger Motorifies
rung wird aeifellod daju fithren, bdafy der Anjcbafiurg
¢ines ben Petricheerfordernijien riditig angepafiten Sdleps
perd oder Laftfraftiwagens audh bald die Befchaifung ven
Qaitanpingern folgen wird; denn ser ShHliepper 3. B
wigd crijt bann pollfommen audageniibt,
wenn ¢r nidht mur Fur Mybeit auf dem Felde, fondern
aud)y an Trandéporien herangejopen wied
Dann ergibt fidy fitr ihn die podhite Wirtidaftlidfeit,

W

(Xm nichifen Aufjal werden Daulidhe @ingelbeiten der
Gracugnijje bes Ddeutjden Qajtanhangerbaues bejprodyen
werdern.) <
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EinDorf
aus
Wohn-

wagen

Wir haben im letzten Heft einen
Aufsatz Gber den Wohnwagen
in Amerika veroffentlicht. Zwei
Millionen Menschen leben heute
schon auf der Wohnwagenachse
- die Prophezeihung lautet:
Der Wohnwagenzigeuner in
Kirze ein neves Problem fir
USA. Wir zeigen indes mit
unserer heutigen Bilderfolge,
wie sehr der auch

schon in eresse bei
Autos rn findet und als
stets bewegliche Heimstatte

besonders wdahrend der Som-
mermonate benutzt wird

Ein Wohnwagendort

Uber ganz England verstreut liegen die Parkplatze des Caravan-Clubs,

wo jedes Mitglied sein .Hauschen” auistellen kann. Diese Parkplatze

baben sogar flieBendes Wasser und sind stets so angelegt, daB man
im nahe gelegenen Ort Einkaufe bequem erledigen kann

Links

Vom Wohnwagen im
Frack ins Theater
Viele Caravanbesitzer
ziehen mit Beginn der
warmeren  Jahreszeit
ganz in ithren Wohnwa-
gen. Das Leben dort
1st keineswegs einseitig:
eine Stunde Autofahrt
genugt. um morgens ins
Geschaft, abends ins
Theater zu gelangen

Rechts: Wer hat die
beste ldee des Jah-
res far die Wohan-
wageaneinrichtung?
Im Boden dieses Wohn-
wagens ist ein Bade-
becken cingebaut, das
sich fur die tagliche
Benutzung als prak-
tisch erwiesen hat
Dhre savbherkertshichende
Hausfrau, der zuerst
dieser Emnfall kam, er-
hielt in emem Wett-
bewerb dea I Preis
Acfeshmez Hatien Moariias
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