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Berlagerung im Wefibewerd

Sener Gtand der Rordjeehifen im November

Die neue Statijtit der Meltbewer ber aeipt
fiiv den Seejdiffs- und Warenver! by qunddit die Tatla , bafs
Pamburg in feiner lange bebaupteten filbrenden Pofiticn
pon Rotterbam abgeldft morden ift. BVerbilliqungs-
mafnabmen der Rotterdamer Hafenverwaltung im Kemp| gegen
ben Wabrungsvorfprung bder belgilden Haten, sum Teil aber
audh Vorfeile, bie fidh aus den Aufiendandesforderungen bder
Reidsregierung bie rheinifden Hafen baben nugbar madhen
tonnen, find der ®rund. Dem mengenmdfig erreidten
Borfprung NRotterbams vor ben iibrigen Hifen muf allerdings
audy ber Wert ber in ben dbrigen Hafen umgefdylagenen
Waren entgegengefeht werden. Hier fann Pamburg nidht nur
fiir fid, fondern audy fiir den beutichen Aubenbandel eine werts
volle Aufwdrtsentwidlung buden: Wabrend bdie Vertehrszue
nabme in Rotterbam fidh jum groften Teil auf Mafjengiiter
ftiigt (Soble), bat Hamburg im November (wie hier [hon mitge-
teilt) mit einer weiteren Erbshung ber Fertiqwarenause
fubr einen Hodititand feit vier Jabren erreidt.

Angetommene Seeldiffe in 1000 RRT

Nov. ot

1035
Hamburg e I00E 1494
Antwerpen ., , 4 1611 1702
Rottetbam . , , 1618 1501
Bremen . , . o 612 677

Gegenfiber dem BVBormonat fonnte nur Rofterbam
eine Steigerung btes Sdiffsverfebrs um 78 v, H. aufweifen,
wdbrend in allen anberen Hdfen mebr ober weniger ftarfe Riid-
gange au vergeidhren find. '

Warencingang in 1000 Tonnen

Insgefamt
RNov. Oftt. Nov.
1935 1934
Damburg ¢ y o 1150 1179 1381
Antwerpen . & 4 . 926 1180 876
Rotterbam . , « . 1305 1224 1205
Bremen , ., . . 200 232 186

Mit Ausnabme von Rotterbam baben alfo alle Hafen gegen«
iiber dbem Vormonat einen RNiidgang ju verseidnen. Hamburg
unbd Bremen fonnen bdageger im Warenausgang, wenn
aud nidt {o ftarf wie Roiterbam, wie die nachiolgende Ueber«
fidt geigt, ibve Jifjern des Vormonats iibertreffen.

‘ggftel?mm Jertigwarenverfand bewicfen, baf bie lmnlﬁm

Warenausgang in 1000 Tonnen (obne Schiffsbedarf)

Insgefamt
Nov, ort. $Rov.
§ 1935 1034
gamburg iov s s 634 605 556
ntwerpen . 4 & . 995 1058 832
Rotterbam . . , . 1246 113 087
Bremen . ., . . 308 288 338

Bei Rotterbam belr%gt bie Steigerung 11,9, bel 'Vremen 70
und bei Hamburg 4,8 Mll. NRT. Dic BGtei mmq hes B
warenverjanbes tiber ?ambura (Gifenwaren, Mafdrinen, Chemi-
talien und gabmuge bat giinftig aud den Urbeitseinfah im
Hamburger Hafen beeinfluft und mit dem cbenfalls in Bremen

ordlechdfen ibre MWettbewerbsfabigteit fifr ben Umidlag body
wertiger ®iiter nody inne haben.

Das Ergebnis der exften elf Monate 1935 geigt
Artwerpen au{g_'ukmmd- an der fiibrenden Stelle des
Seeidiffsverie) rs mit 1696 Mill. NRT norgambur
mit 16,85, Rotterbam mit 16,37 wad Tivemen mit 7,55 Mill.
RRT, Im Wareneingang fibrt dagegen nadh wie vor
und wie im Vorjabre Rotterdam mit 14,2 (14,8) vor Ham-
burg mit 12,2 (12,5), Antwerpen mit 9,9 (9,7) und Vremen mit
24 (25) Mill. Tonnen. Im Warenausgang veiblich

! ; g amburg wie im BVoriabre auf dem bdritten Plag mi: 59

7) MU Tonnen hinter dem weiter flibrenden Rolterbam mit
10,4 (8,9) unb’ Anfwerpen mit 9,7 (7,4) und Bremen 3,4 (3,0)
Mill. Tonnen,

Die widtiglte Lebre aus den vorliegenden Jiffern fiir die beute
[dhen Hanfeftadte wird eine verjchirfre Beobadytung aller VNafe
nabmen fein, bie im Grgebnis des vevdnderten Wettberoert srere
balnifles awifdyen den belgiihen und bolldndifden Hafen in der
leten Sabresbdlfte oon Antwerpen und Rotterbam uls Senders
mafnabmen in ber Verbilligung aller Hafenleiftungen, in der
Edyiffsabfertigung und dem Warenumidlag 1etro en wirben,
Der Jujdufbedarf aller Hafen fetst beliebigen Verbilli-
gungsmaiinabmen, wenn man nidt wie in Belgien aur '‘Wab-
rungsverjdledbterung greift, eine natiirlihe Grenge. Auf ber
anderen Geite aber wijj2n die Hanfeftidte, dafy jede Werlagerung
des BVerlebrs auf lange Sidt einjdyneidende Berdnberungen im
Wertbewerbsftand aur Folge baben fann. &

Dicje Moglidyleiten, von benen nicdt nur die Lebensjabigleit
der Hafen, jondern aud von Teiien der ganzen Aufgenbanbdelse
wirtihait abbangen, werden im newen Jabre fiir bie Senber~
fteliung, aber audh die Gemeinjdaftsarbdeit der banfijden Hifen
mit allen Eejdafjtsbedingungen — bagu vedynen wir alle Hafens
gebiibren ebenfo wie die Beftimmungen des neuen bremijdyen
Gpebditions=Tarifplanes — im Mittelpuntt der Aufmertiambeit

bleiben, W /
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Der Seeverkehr der grossen Pestlandshéfen im
e 1. Vierteljahr 1936, e m———

Signatur

Dia Belebung der Binnenwirtschaft in den Hinterlindern Q?C
der grossen festlindischen Nordseehdfen hatte im 1.Vierteljahr 1936
einen mehr oder weniger starken Verkehrsaufschwung in diesen Hifen zur

Folge. Besonders giinctig entwiockelte sich der Massengutumschlag, an
dem vorwiegend die Rheinmiindungshéfen botoiligt waren, Die Verkelirs~
zunghme in Hamburg war geringer und der Umschlag in Bremen blieb ge-
geniiber dem Vorjahre fast unverdndert.

Die verkehrsstatistischen Ergebnisse des l.Viertel jshres
1936 lassen eindeutig erkennen, dass trotz der Ausgestaltung der
Seehafen-Ausnahmetarife der Reichsbehn im Verkehr mit den deutschen
Fordseehdfen die suslédndischen Westhifen gus der deutschen Binnen-
konjunktur erhebliche Vorteile haber. ziehen ktnnen. Die Bedeutung,
welche diese beiden Hdfen fiir den Aussenhandel des Reiches besitzen,
ergibt sich echon daraus, dass i: l,Vierteljahr 1936 allein 71 v.H.
des Rotterdemer und 21 v.,H. des Antw rpener Verkehrs

i Verkehr mit dem Deutschen Re%ch darstellen. A11.:4¥%§%'§!§‘§!“!.—
ser Verkehrssteigerung der Ves en die deutsche Schiffahrt nicht unbe-
teiligt gewesen. Stieg doch ihr Anteil am gesamten Warenverkehr Uber
Antwerpen von 19%4 bis 19%6 von 20,3 auf 2 i6 v.H., 8o dass die deut-

sche Flagge im Antwerpener Schiffsverkehr die filhrende Stelle vor der
englischen einnehmen konnte.

. Im einzelnen nahm nach den Mitteilun_en des Haadelg~-
statistischen Amtes, Hamburg, der Schiffsverkehr in allen Hdfen fol-
gende Entwicklung:

Angekomme sgchiffe !

l.Vierteljsh
1936 1935 1934 1933
Hanburg 4 508 4 307 4 365 4 235
Antw:arpen 4 981 4 209 4 192 4 176

Rot*erdam 4 900 4 323 4 084 3 811
Brimen 2 017 1 816 1 897 1 612

Die stérkste Zunahme gegeniiber dem Vorjahr entfiel auf sg*%g infol-
§e (les erhohten Schwergutumschlages, Sie betrug 772 000 oder

8,4 v,H. Es folgt Rotterdam mit 577 0.0 NRT oder 13,4 v,H., wihrend
Hemburg und Bremen zu gleichen Teilen nit je 201 000 NRT oder 4,7 bezw,
11,  v.H. an der Steigerung beteiligt waren. Gegenitber den beiden
vorhergehenden Jahren, insbesondere gegeniiber 1933, zeigt der ausge-
sprochene Massenguthafen Rottardam den grissten Verkehrsaufsc mit
1,09 Mi1l, NRT oder 28,6 V.H. 5§ese bedeutiende Entwicklung in Rotter=-
dam hing sowohl mit der Herabsetzung der Lotsenabgaben als auch mit
der Ermdssigung des Hafengeldes zusemmen, Massnahmen, die vorwiegend
gegen die infolge der Belga-Abwertung eingetretene Verbilligung der
Gebiihren in den belgischen Hifen gerichtet waren. Sie konnten aber die
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die stdndige Zunshme des Massengutverkehrs in.Agywergan nicht verhin-
dern, so dass Antwerpens Schiffahrt seit 1933 auch eine beachtons-
werte Steigerung um 0,81 Mill. NRT oder 19,3 v.H. aufwies. Aucl Bremens
gchiffsverkehr erhshte sich im Zusammenhang mit dem steigenden gohwer-
gutumschlag um 0,41 Mill. NRT oder 25,1 v.H. §§mbur§§ Schiiffalirt

wies dageger. nur eine leichte Zunsghme um 0,27 . NRT odez 6 4

v.H. auf. Damit ist Hamburg in der Reihenfolge der grossen Norisee~
hafen auf die dritte Stelle gesunken, nachdem es im Vorjahr noch die
zweite und im Jahre 1934 die Fihrung innehatte. Auch die Spitzin-
stellung hat sich gegeniiber dem Vorjahr verdndert. Rotterdam wairde

im 1.Vierteljahr 1936 von Antwerpen leicht {iberfltigelt. Das gliiche
Rild von der ginstigeren Entwicklung der Westhafen in diesem Jahr

gewinnt man bei einem Vergleich des mengenmiéssigen Warenverkehrs zur
See, ;

Der gesamte Wgrenumsohlag auf dem Seewege gestaltete
sich in den letzten Jahren folgendermassen:
Warenein- und -gusgang in Mill. &t
(ohne Schiffsbedarf)

Insg:samt ohne Kohlen urd Lrze
1, Vierteljahr : 1.Vierteljahr
1936 1935 1934 1953 1936 1935 k24 1%
Hamburg 5,3 5,0 5)0 4,6 4)4 4)2 “)2 3’9
Antwerpen 947 4,3 4,3 4,3 4.8 BT L B
Rotterdam 7,8 6,6 5,6 5,1 1.2 2,8 1% G
Bremen 5.7 .00 23 iy 1 1,2 e 0.9

Antwerpen und Rotterdam erhdhten ihren Umschlag gegeniber dem Vorjahr
um 1,4 Mill. t oder 33,4 v.H. bezw. 1,2 oder 17,4, wihrend Hasburg
eine geringe Zunshme un 0,25 Mill. t oder 4,9 v.H. und Bremen'sogar
eine leichte Abnahme um 0,03 Mill. t oder 2,0 v.H, aufwiesnen. Gegen-
{iber den beiden Vorjahren, insbesondere gegeniiber 19%3, ist jadoch in
den Westhédfen eine noch giinstigere Entwicklung aingetreten, Der Ver-
kehr in Rottardam stieg seit 19%3 um 2,8 Mill. 't oder 54,% v.H. und
in Antwerpen um 1,5 Mill. t oder 34,6 v.H. Aber auch Bremen hatte uvi-
ner bedeutenden Anteil an dieser Entwicklung. Sein Verkehr erhdhte
gich in dieser Zeit um 0,60 Mill. t oder 56,9 v.H, Demgegeniiber war
die verhiltnismissige Zunahme in Hamburg um 14,9 v.H. erheblich ge-
ringer, wenn auch die tatsdéchliche Steigerung von 0,68 Mill. t die-
jenige Bremens etwss Ubertraf. Hierbei ist jedoch zu beechter, dass
Warenein- und -ausgaag in den meisten Hafen eine verschiedene Entwick-
lung genommen haben.

So zeigte der Wareneingang seit 1933 folgende; ﬁiid:

‘Wareneingang in 1000 t
(einschl, Durchfuhr)

Insgesamt ohne Kohlon w)d Erze
1.Vierteljahr l.Vierteljhx
1936 1935 1934 1933 1936 1935 1934 1933
Hamburg ' 3 487 3 434 3 375 3 O22 2 628 2 634 2 593 2 378
Antwerpen 2 934 2 204 2 507 2 411 2 270 1 761 2 044 2 004
Rotterdam 4 263 3 977 3 392 3 262 2 292 2 140 2 408 2 393
Bremen 680 693 613 615 602 634 579 593

Der Rohstoffbedarf der deutschen und belgischen Industrie hatte e:ine
stirkere Zunahme des Warenempfanges in den Westhédfen gegeniiber dem Vor-
jahr zur Folge, die in Antwerpen 730 000 t oder 3%3,2 v.H., in Rotter-
dam 286 t oder 7,2 v.H. betrug., Hamburgs Empfang erhohte gich nur um

5% 000 t oder 1,5 v.H. und derjenige Bremens sank sogar leicht um 13 000
t oder 1,9 v.H. Diese Entwicklung der deutschen Hafen wgr haguptsich-
lich auf die Verdnderung des Verkehrs mit Lebensmitteln zurtickzufihren.

Eine Gegeniiberstellung des Rohgtoffompfanges ir den ein-
zelnen Hafen zeigt folgendes Bild:




1936 1935

1000 t
Hambur g 2 297 2 318
Antwerpen 1 692 1 197
Rotterdam 2 826 2 611
Bremen 412 382

Die Stoigerung des Rohstoffverkehrs in den Westhiifen war vorut:g;ua“_‘t,
Folge 3rSaserer Erz-, Mineralsl- und Holzgzufuhren, die haup

fir die deutsche Wirtschaft bestimmt waren, Hiervei zeigt sich die
zunehmende Bedeutung Antwerpens fir die Durchfulir nash utschlend, ~

Der Warenausgang zeigte in allen Hdfen eine Zunahme, i
(einschl. Du:oh%&ﬁr, ognn Schiffsbedarf) ‘
insgesamt ohpe Kohleu und EIge
i, Vierteljghr 1. Vierteljehr
1936 1934 1933 l%i%
Hemburg 1 775 1 583 1 639 1 556 175 1%%;? 1 1
Antwerpen 2 797 2 091 1 824 1 846 2123 1967 1668 1 -
Rotterdam 3 579 2 703 2 248 1 819 892 688 729 ;} il
Bremen 980 1001 723 443 600 543 400 3 .

Die Westhdfen haben gegenilber dem Vorjahr den gréssten iufschwung ::& ;
nommer, er betrug in Antwerpen 0,71 Mill, t oder 33;3 v.H, und in Rot-
terdam 0,88 Mill., t cder 32,5 v.H., in Hambur dogoson nur C,19 Mill,
t oder 12,1 v.H. In Bremen ist sogar ein geringer Ruckgang um 21 000
t oder 2,1 v.H. eingetreten. Gegeniiber den beiden Vorjshren, hesonders
gegeniber 1933, zeigte dagegen der Warcnversand in Broqsl‘ukd
Westhtfen eine bedeutende Zunahme, die in Bremen 121,2, in Rotterdam
96,8 und in Antwerpen 51,5 v.H. betrug. Die Steigerung in Hamb lgx" P
velief sich nur auf 14,1 v.H. Diese Entwicklung war vorW10!0n:- ;
den Rchstoffversand zuriickzufithren, wie im einzelnen aus fo .
bersicht hervorgeht: A 270
Insgesant
L.Vierteljahx
1936 1932
1000 ¢
Hamburg 912 825
Antwerpen 1 454 774
Rotterdam 3 093 2 305 4
Bremen 608 699 228 246

An der hedeutenden Zunahme der Westhiéf-n (Rotterdam + 0,795, Antwerpen
+ 0,68 Mill., t) war vorwiegend die Rubrkohlendurchfuhr beteiligt, die
allein in Rotterdam 2,68 Mill, t und in Antwerpen 0,66 Mill, t betrug.
Bleiben diese Mengen unberiicksichtigt, dann wére der Rohstoffverkehr

in den beiden Hafen fast in dem gleichen Masse wie tiber Hambiuxg ge-
stiegen, ,

Die Ausfuhrforcerung und die Soehnfen—Aulnuhnot&ritpfdlr
‘Reichsbahn haben besonders den rert§§w§renversﬁeg iber Hamburg und
Bremen erhsht, wie im einzelnen aus folgender Ubersicht zu erkepnen
ist:
1, Vierteljahr

1936 1935 ’
1000 t
Hamburg 476 392
Antwerpen 1 165 1 142
Rotterdam 266 202
Bremen 30% 245

Von allen H2fen hatte Hambur% im 1.Vie rteljahr 1936 die ‘Egesgggsgggi-
erung seiner Fertigwarcnausfuhr, Sie betrug gegeniiber dem Vorjabr
allein B4 000 %. Es folgen Rotterdam mit 64 000, Bremen mit 58 000

und Antwerpen mit nur 2% 000t.

Wie berecits fiir das Jahr 1935 ldsst sich auch fuv das
1.Visrteljahr 1936 die steigende Bedeutung der deutschen Nordseehifen
fir die Ausfuhr hochwertiger Fertigwaren feststellen.

T Y - gy

o T o



5 s - ™ s bkl BN
Hamburgisches Signatur | [ . Wi4. .92 V!
Welt-Wirtschafts-Archiv ‘I 2 Aug‘f 1938 /4
- Datum ' 192 Vity

LA
| T A EICEITI e IS O (e i

Nr1

Deutsche Bergwerks-Zeitung (Diisseldorf)

| I

IR TSP L T TN AL | & !

188 -
ﬂwmwummm~W

Rotterdam an die filhrende Stelle getreten
und Ha

Der seit 1933 zu verzeichnende stdndige Wirtschafts-
|auvischwung in den Hinterlindern der groBen festldndi-
schen Nordseehifen findet nach den

ehr ng dieser en 1m ersten Halbiahr 926
cinen Niederschlag. In allen Hifen ist eine stetige und
ibrachtenswerte Verkehrssteigerung eingetreten. Hierbei
wiesen allerdings die Westhiien infolge ihrer giinstigen
Lige zum Ruhrgebiet eine stirkere Zunahme als Hamburg
aaf. Welche Bedeutung Rotterdam und Antwerpen fiir
‘ den AuBenhandel des Deutschen Reiches besiczen, geht
fschon daraus hervor, daB im ersten Halbjahr 1936 allein
72% des Rotterdamer und 22% des Antwerpener Verkehrs
Durchfuhrwaren im Verkehr mit Deutschland darstellten.

Verkehrsfordernd hat naturgemidB die im April 1935
erfolgte Belga-Abwertung auf die Entwickinng Ant-
werpens gewirkt, deren nachteilige Folgen filr Rotter-
dam die niederldndische Regierung durch umfangreiche

StiitzungsmaBrahmen und fiir die deutschen Nordseehifen
die Reichsbahn durch TarifmaBnahmen zu beseitigen
gdrm. Zweifellos hitte Antwerpen demnach die stirkste

twick von allen Hifen genommen, wenn nicht vom
3. bis 21. Juni der Hafenarbeiterstreik den gesamten See-
verkehr lahmgelegt hitte. Erreichte doch Antwerpen in
diesem Jahr bis Mai einschlieBlich eine Steigerung seines
iffsverkehrs um 18% (12" in Rotterdam) ,und seines

dem Antwerpener Streik Vorteil gezogen zu haben. Denn
der Verlust Antwerpens im Juni gegeniiber dem voridhri-
n Juni in Hohe von 416 Schiffen mit 672000 NRT. und
000 t Ladung ist nicht nur Rotterdam (+ 307 Schiffe
NRT. und 328000 t Ladung), sondern auch

Hamburg und Bremen (+ 170 Schiffe mit 245000 NRT.
und 397 000 t Ladung) zugutegekommen.

Trotz des Streiks zeigte aber das gesamte Halbjahrs-
ergebnis 1936 auch fiir Antwerpen eine bemerkenswerte
Erhdhung Im einzelnen nahm der Schiffsverkehr in
allen Hifen folgende Intwicklung seit 1933:

" Angekommene Schiffe in 1004 NRT.

fast gleichem . Verhdltnis Hamburg mit 0,49 Mil. NRT.
oder 5,4%.. amit ist Rotterdam in der Reikenfolge
der groBen Nordséehidfen an die fiihrende Stelle
getreten. Auch Hamburg iibertraf wieder Antwerpen, das
somit auf den dritten Platz gesunken ist. Bei einem Ver-
gleich der Schiffsverkehrszahlen Hamburgs und der West-
hifen ist Jedoch zu beriicksichtigen, daB Hamburg fiir
Schiffe im regelmiBigen Ueberseeverkehr vielfach End-
und Anfangshafen ist, Antwerpen und Rotterdam dagegen

diese Schiffsreisen in Antwerpen und Rotterdam auch nur
einmal gezidhlt werden. Nach einer besonderen Statistik,
die das Handelsstatistische Amt fiir das erste Halbjahr
1936 erstmalig durchgefiihrt hat, nandelt es sich hier um
85 Schiffe mit 350 000 NRT. bei Antwerpen und 74 Schiife
mit 302000 NRT. bei Rotterdam. Bei Beriicksichtigung
dieser Zahlen wiirde sich somit der Vorsprung Rotter-
dams vor Hamburg von 476000 auf 174000 NRT. ermiBi-
gen und der Vorsprung Hamburgs vor Antwerpen ven
232 000 auf 582 000 NRT. erhohen.

In der gleichen Richtung liegt die Entwicklung des
Warenverkehrs zur See, wie aus folgender Ueber-
sicht hervorgeht:

in H aucH in der Ver-

— Giinltige Entwidlung auch in Bremen
mburg

Warenein. und -ausgang in ML ¢

(ohne Schiffsbedarf)

Insgesamt ohne Koalen und Erze
1. Halbjahr 1. Halbjahr

1986 1985 1934 1933 1936 1985 1904 1938
Hamburg 11,0 99 10,0 9.8 9,1 8,2 8,4 8,4
Antwerpen 10,6 9,2 8,8 8,0 83 11 7,5 14
Potterdan 150 129 12,5 10,3 6.4 5,7 6.4 &0
Bremen 3,3 3,2 28 2,0 29 28 21 1.8

Auch hier hat Rotterdam die giinstigste Entwickhng
genommen; die Zunahme stellte sich gegeniiber dem Vor-
jahr auf 2,1 Mill. t oder 16,1%. Dann folgt Antwerpen, das
vorwiegend durch die stindige Erhohung des Massengut-
verkehrs eine Steigerung um 1,4 Mill, t oder 15,8% aufwies.
Auch Hamburg konnte seinen Warenverkehr um 1,1 Mill. t
oder 108% vergroBern, eine Entwicklung, die aber nicht
nur wie ;n den Westhifen auf den Massengutumschlag zu-
riickzufithren ist. Sehr gering war dagegen die Verkehrs-
steigerung in Bremen; infolge der gesunkenen Kohlenaus-
fuhr stisg der Bremer Verkehr nur um 93000 t oder 29%.

Der Bedarf der einzelnen Hinterldnder, insbesondere der
deutschen Wirtschait, an auslédndischen Rohstoffen und Nah-
rungsm ttein hatte in simtlichen Héfen eine bemerkenswerte
Frhohung des Wareneingangs gegeniiber dem Voriahr zur
Folge. Eine Gegeniiberstellung des Rohstofiempfantes i
den einzelnen Hifen zeigt folgendes Bild:

Rohstoffemptang in 1000 ¢

Warenverkehrs um 30% (16% in Rotterdam) gegenilber lnsgesamt ohne Kohlen und Erze
der gleicken Zeit des Voriahres. Rotterdam konnte B3t - TR
einen betrachtlichen Aufschwung nehmen durch eine Her- Hamburg 5171 am 3338 nd'!
|absetzung der Hafen- und Kaigebithren um 28%/s und der Aniwerpen 3405 2637 2108 1
ern um 15% (mit Wirkung vom 15. Juni 1936 an). Rothasie -+ us - -

r auch die deutschen Nordseehidfen scheinen aus

Auch der Warenausgang zeigte infolge der Aus-
fuhrionderung in allen Héfen steigende Bedeutung, wie
folgende Uebersicht erkennen ldBt:

Warenausgang In 1000 ¢
(einsehl. Durchfuhr, okne Schiffsbedarf)
Insgesamt ohne Kohlen und Erze

1. Kulbiuhr |

1986 1935 1934 1933 1936 1985 1954 1933

Hamburg 3375 31390 3204 3T 3388 3076  31A8 33N
Antwerpen 4908 4509 3751 3746 3884 4110 3483 3509
go"ordm 6466 5241 4612 3725 1849 1399 :g 1u?
remen 1940 1802 1468 82T 1T 10M 661
Die stirkste Zunahme gegeniibsr dem Voriahr entfiel
auf den Massenguthafen Rotterdam, dessen Versand allein
um 1,23 Mill. t oder 23,4% siieg. Dann folgt Antwerpen mit |

. 1. Halbjahr y 0,40 Mill. t oder 88%, Hamburg mit 024 oder 7.9% und,

1936 1935 1984 1983 Bremen mit 0,05 oder 28%. Die erhebliche Stel‘cnmi in

Hamburg 9514 9029 9027 8812 den ausiindischen Westhidfen ist vorwiegend auf cie Er~-

Antwerpen 9283 8773 8458 8462 hohung des Rohstoffumschlags zuriickzufithren,

otterdam %0 fI B 0O wie folgende Uebersicht zeigt:
Tnsgesamt ohne tohlolu ugd Erve

Als wichtigster Konkurrent Antwerpens koante Rotter- Rt . S e |

dam im ersten Halbiahr 1936 den groBten Verkehrsgewinn 1000 t 1000 ¢ i
geniiber dem Voriahr mit 1,27 Mill. NRT. oder 14,6% Hamburg 1654 1597 1619 1544
iir sich buchen. Fs folgt Bremen mit 0,28 Mill. NRT. oder ﬁ:t:.’.:;’.;:' ﬁg‘ }m 1:“"1 1"."3
6,9%%, Antwerpen mit 0,51 Mill. NRT. oder 58% und in Bremen 1165 1257 48 459

Rotterdam und Antwerpen haben auch im Jahre 1936
erhebliche Vorteile aus ihrer giinstigen Lage zum Ruhr-
gebiet ziehen konnen. Allein die Durchfuhr von|
Ruhrkohlen stieg in Rotterdam um 772000 t. ‘

Am giinstigsten gestaltete sich jedoch die Fertig-
waresnausfuhr tiber die deutschen Nordseehifen, wie
ass folgender Gegeniiberstellung hervorgeht:

ls.1‘. Hnlbjuh]r

in diesen Fillen vorwiegend Zwischenhifen, so da Ham- 1000 ¢

burg die Reisen dieser Schiffe nur einmal im Ein- und Haaburg 982 795
Ausgang, die anderen Hifen doppelt anschreiben. Um einen B 41 u
einwandireien Vergleich zu ermoglichen, miiften daher Bremen 627 522

Von allen Hifen hatte Hamburg im ersten Halbjahy w
die groBte Steigerung seiner Fertigwarenausfuhir {
187 0 t aufzuweisen. Ueber Bremen wurden hauptsdchlich
Fisenwaren, Chemikalien, Maschinen und Fakrzeuge ver-
laden. Die Erhobung der Fertigwarenausfuhr iiber Hamburg
und 3remen zeigt, daB beide Hifen in bedeutendem Mage
an der Ausfulir hochwertiger deutscher Giiter beteiligt sind.
Die Frgebnisse der Ausfuhrstatistik des ersten Halbjahres
1936 lassen auch eindeutig erkennen, daB die beiden deut-
scher. Nordsechafen entsprechend ihrer besonder:n Lage

und ihren besonderen Auigaben in der Exportfront der
deutschen Wirtschait gegeniiber den auslindischen West-
hifer beachtenswerte Erfolge arzielt haben. X




] i S
Far A y !
i A gt SRR BV PR

g n

Welt‘-l\:l“l';::ll‘l‘:f::?rchlv Signatur/ ‘ P / m 34 @ ,{7/”
21, Nov. 1936

Datum

Hamburger Nachrichten
- 824

Nr.

tiardimn Im Schitfsverkebr fikrend — Starks
veriadung am sidrksien gestiegen in Hamburg ~

Die sieigende wirtschaftliche Entwicklung in den Hinterlindern der
groBen festldndischen Nordsechifen hat den Seeverkehr dieser lllh. gebt aus
im Jahre 1936 in starkem Mage beeinflubt., Alle Hilen zeigten nach An-
gabe des Handelsstatistische ts Hambu:g eine beachtenswerte Ver-
xmumm-—mrﬁ%'r‘ﬂr‘mm%ﬁh. erbe Mdungshafen llounhr
die stirkste Steigerung gegenilber dem Vorjahr aufwies, so
weil einmal Rotterdam aus dem Antwerpener Hafenarbeiterstreik, der
ia der Zeit vom 3, bis 21. Juni d. J. de: gesamten Seeverkehr Ant-
werpens lahm legte und eine Angleichung ¢ar Arbeitsidhne beider Hifen w
zur Folge hatte, erhebliche Vorteile zieher konnte. Diese Eutwicklung mnbnrl
wurde noch verstlirkt durch eine Herabsetzang der Rotterdamer Lotsen Aitwerpen
gebithren aut die Hohe der belgischen Sitze (mit Wirkung vom Noe Rotterdam
vember 1935 an) und eine ErmiBigung wici:tiger Tarife im Verhditnis Bremen , o
zur Wertverminderung des Belga, wie die Hafen- und KaigebUhren um Iie bedeutende
28%, die Sckuppen- und Lagermieten um 15% (mit Wirkung vom | hat cine Verkehrssteigerung
15, Juni 1936 un) und die Loschkosten fiir Giter, die aus Liniendampfern | 17,994 bewirkt, In fast dﬂm el
der auBereurppdischen Fahrt auBenbords geldscht werden (zur Forde- Amum. und Hamburg zu, wnd
rung des Transits dber den Rhein mit Wirkung vom 21, Juli 1936 an). . r 12%. m

Andererseits ist die erhebliche Zunahme Rotterdams auf seine | mit (u MIIL t“u 3 !
glinstige Lage zum Rhein- und Ruhrgebiet zuriickzuf@hren. Allein in | der Koblenausfubir n m ; oy B o2 i
diesem Jahre waren 62% seines Wareneinganges und sogar 78%» seines ntsprechend dem hohen der y
Warenausgangs Durchfuhrgiiter im Verkehr mit Deutschiand. Das be= | besoidery des Deutschen Reiches, an
deutet, dal von dem gesamten diesjdhrigen Warenumschlag ir Rotters u.b,#-.mu. war in fast :
dam in Hohe von 23,2 Mill. t allein 16,8 Mill. t dem Wirtschafts- | des Warincingings gegeniber
autschwung des Deutschen Reiches zu verdanken sind. An der Ver- | lindischen Westhifen und lu-ur. fast
kehrssteigerung Rotterdams in dieser Zeit gegenfber dem Vorishr, die | betrig siv in Rotterdam 1,6

insgesamt 3,5 Mill, t betrug, war di¢ deutsche Wirtschaft mit 3,0 Mill. t | oder 13,7 und in Hamburg u
oder 86,3% beteiligt, Die hedeutende Stellun, lb Hll.
Fir Antwerpen, dessen Warenumschlag stirker in die belgische | Deutschlsnds mit iberseeisc .

Wirtschaft verflochten ist, errochnet sich ein Anteil des deutschen | starke Erhdhung um 331 000 t ur
AuBenhandels in ({0he von 34 Mill. t an einem gesamten Umsatz von | und Rotterdam wurden memu.
16,7 Mill, t, mithin ein Verhiltnis von 20,2%, Die Zunahme des deute | Antwerpen 264000 t mehr als m V"'}'ﬂ'. &
schen Warenverkehrs in dieser Zeit diber Antwerpen betrug gegenilber | Nur Bremen hat durch den geringeren
dem Vorjzhr 0,26 Miil, t, Riickgang von «ooo t 2u :ok lagen,

Zwar habea auch die deutschen Nordseehifen, insbesondere Ham - Auch der Rohstoffemplang ist iz sllen Hafen in starkem -‘ ce-
burg, einen beachienswerten Aufschwung in diesem Jahr aufzuweisen,

aer vor allem durch TarifmaBnahmen der Rzichsbahn und Gebithren- "6:, Warenausgang M be fast allen Hifen betrchtlich
ermiBigungen der Ortlichen Hafenverwaltungen erheblich gefbrdert ! gtisgen, Wie beim PEingang hat Rotterdam a bﬂ-

wurde. Aber ein Vergleich der Verkehrszunahme in Hamburg um | foige seines bedentenden Mnmmatnuum a. .m 3
1,7 Mill. t und in Bremen um 0,15 Mill. t mit derienigen in den aus- | suweisen, Sein Versand stieg gegeniiber. M um

lindischen Westhéifen 14B8% die aulerordentliche Bedeutung erkennen, | Millionen t oder 23,4%. Demgegentiber r n.m
welche Rotterdam und Antwerpen auch heute roch fir den AuBenhandel | mit 0,78 Mill, t oder 109%,. in H .u l.ﬂ 'ﬂ g

des Deutschen Reiches besitzen. und in Bremen mit 0,19 Mill, t oder
, Im einzelnew hat der Schiffsverkehr in alien Hifen folgend Ent- Die hemerkenswerte Vorhhnmlnm ﬁ ‘.ﬁ Ilu
| wicklung seit 1933 genommen: : u;.nl hé mluo“:'“l'!' :u :ln' o
1 auf die Zunahme des Rohsto : i
Angekommene scg"ﬁ‘."‘:ﬂ: go'zsl‘ Am ginstigsten entwickelte _sich E do Fertipwarans
1936 1035 1034 1938 N R ™ T y s
! cht hervorgeht: {
Hamburg 14597 13975 13777 13438 s Septerbet {
Antwerpen o 4 4 14439 13651 13013 12903 kg <+ ,
Rotterdam 4 5 » 15115 13 240 13 309 11291 1936 1988 m
Bremen o+ 4 v o 6734 6 262 6 051 5588 1088
Rotterdam konnte 1936 den groBten Verkehrsgewinn gegentiber dem Hamburg & » » % .llz " - | |
Vorjahr mit 1,88 Mill. NRT oder 14,2% aufweisen. Es folgen Bremen Antwerpen o » -+
mit 047 Mill. NRT oder 7,5%, Antwerpen mit 0,79 oder 58% und | . Rotterdam o » » 4+ S |
Hamburg mit 0,62 oder 4,5%. Damit hat Rotterdam Hamburg und Bremen s s o

treten, Den zweiten Platz nimmt Hamburg, den dritten Antwerpen ein. | runig seiner Fertigwaienverladungtn a

Bei diesem Vergleich ist jedoch zu beriicksichtigen, daB Hamburg far | 306 000 t gegeniiber dema Vorjahr, es folgt muu- nl |
Schiffe im regelmiiBigen ibersecischen Liniendienst vielfach End- und | Bremen rait 160 000 t, Antwergtn zeigte ouh g cinen

Anfangshafen darstellt, Rotterdam und Antwerpen dagegen in diesen | 192000 t, einz Entwicklung, die | mit den

Fillen Zwischenhifen, Hamburg zdhlt somit die Reisen dieser Schiffe | der niederlindischen Regierung zugunsten Rotterdams als l‘lﬁ t der
nur einmal im Bin- und Ausgang, die anceren Hifen dagegen doppelt. | ErmiBigung des Goldwertes der Rheinschiffabris,rimien nach de

Wiirden fiir die Durchfihrung eines einwandfreien Vergleichs diese | abwertung im Zusammenhang steht,

Antwerpen erstmalig iiberfliigelt und ist an die fGhrende Stelle ge- |  Von allen Hifen hat Hamburg ll Jahre l* dis %%

Fahrten in den auslindischen Westhifen auch nur einmal gezihlt, so Die Ergebnisse der Verkehrsstatistik der MA
wiirden nach einer besonderen Statistik des Handelsstatistischen Amts | seehdfen in den ersten drel Vierteliahren 1 eindeutlg, dal
bei Rotterdam 147 Schiffe mit 593000 NRT und bei Antwerpen 104 | die deutschen Nordseehiifen sowohl bel der von Rohstoffen

Schiffe mit 416 000 NRT von dem angckommenen Schiffsverkehr in Ab- | und Nahrungsmitteln als nuch bei der Ausfuhr m Pe
zug zu bringen sein, Dann wiirde Hamburg die Fithrung tibernehmen, | beachtenswerte Friolge gezeitigt haben, Sie Illlll

denn der Vorsprung Rotterdams vor Hamburg von 518000 NRT wirde | erkennen, daB eln nicht unbedeutender Teil lebﬂ

sich in einen Vorsprung Himburgs vor Rotterdam von 75000 NRT | Ausfubr (ber fremde Hifen geleitet wird, eine ]
verwandeln und der Vorsprung Hamburgs vor Antwerpen von 158000 | deutsche Wirtschaft zahlungshilanzmiBig und hinsichtlich ﬁ !
auf 574000 NRT erhohen. einsatzes in den deutschen Nordsechifen statk belastet, %

1
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/6nkurrenzh§fen der Nordsee
Ergebnisse der Verkehrsstatlstik TOF-199@-<==

Die steigende wirtschaftlichy Entwicklung in den Blnuv/
lindern der groBen festlindischen Nordseehiifen hat, wio
das Handelsstatistische Amt, meur{. berichtet, den See-
verkehr dieser Hifen im Jahre 1936 in starkem Mafle be-
einflult. Alle Hiifen zeigten eine beachtenswerte
Verkehrszunahme, Wenn hierbei der Rhein-
miindungshafen Rotterdam die stiivrkste Steige-
run g gegeniiber dem Vorjahr aufwies, so deshalb, weil ein-
mal Rotterdam aus dem Antwerpener Hafenarbeiterstreik,
der in der Zeit vom 3. bis 21. Juni d. J. den gesamten See-
verkehr Antwerpens lahmlegte und eine Angleichung der
Arbeitsidhne beider Hiifen zur Folie hatte, erhebliche Vor:
teile ziehen konnte. Diese Entwicklung wurde noch ver-
stiirkt durch eine Herabsetzung der Rotterdamer Lotsen-
gebiihren auf die Hohe der belgischen Siitze (mit Wirkung
vom November 1935 an) und eine Ermiiligung wichtige:
Tarife im Verhiiltnis zur Wertminderung des Belga, wie dio
Hafen- und Kaigebiihren um 2 v. H,, die Schuppen- und
Lagermieten um 15 v. H. (mit Wirkung vom 15 Juni 1936
an) urd .lie Loschkosten fiir Giiter, die aus Liniendampfern
der auBereuropiiischen Fahrt auBenbords folbloht werden
(zur Forderung des Transits iiber den Rhein mit Wirkung
vom 21. Juli 1936 an). Die Ende September durch hrto
Abwertung das hollindischen Guldens wird die Stellung
Rotterdams weiter zu ungunsten Antwerpens beeinflussen,

Andererseits ist die erhebliche Znnahme Rotterdams auf'
seine giinstige Lage zum Rhein- und Ruhrgebiet zuriick:
zufithren, denn der gewaltige Massengutverkelir dieses Ge-
bietes mit dem Ausland (Erze im Eingang und Kohlen im
Ausgang) geht vorwiegend iiber diesen Hafen. Waren doch
allein in diesem Jahre 62 v. H. seines Wareneingangs und
sogar 78 v. H, seines Warenausgangs Durchfuhr.
gitc ~ im Verkehr mit Deutschland. Das be-
deater daB von dem gesamten diesiihrigen Warenumschla
in Rotterdam in Hihe von 232 Mill. t allein 168 Mill
dem Wirtschaftsaufschwung Jdes Deut-
sehen Reiches zu verdanken sind. An der Verkehrs:
steigerung Rotterdams in dieser Zeit gegemiber dem Vor:
{:,hr. die insgesamt 85 Mill, t betrug. war die deutsche

irtschaft mit 3,9 Mill. t oder 84,3 v, H. beteiligt,

Fiir Antwerper, dessen Warenumsehlag stirker in
die belgische Wirtschaft verflochten ist, errechnet sich ein
Anteil des deutschen AuBenhandels in Hihe
von 3,4 Mill. - an einem gesamten Umsatz von 16,7 Mill. t,
mithin ein Verhiiltnis von 22 v. H. Die Zunahme des
dentschen Warcnverkehrs in dieser Zeit iiber Antwerpen be-
trug gegeniiber dem Vorjahr 0.2¢ Mill, t.

Zwar haben auch die deuntschen Nordseehifen, ins
bhesondere H am bur g einen beachtenswerten Aufsechwung
in diesem Jahr aufzuweisen, der vor allem durch Tarif
maBnahmen der Reichshahn und Gebiihrenermiiigungen
der ortlichen Hafenverwaltungen erheblich gefirdert wurde.
Aber ein Vergleich der Verkehrszunahme in Hamburg um
1,7 Mill. t und in Bremen um J,15 MilL t mit derjenizen
in den ausliindischen Westhiifen 1i8t die auSerordentlinhe
Bedeutung erkennen, welche Rotterdam und Antwerpen
auch heute noch fiir den AuBenhandel des Deutschen Reiches
besitzen.

Im einzelnen hat der Sehiffsverkehr in allen Hiifen fol:
gende Entwicklung seit 1933 genommen:

Jan.-Sept, angekommene Schiffe in 1000 NRT.

1936 1935 1934 1943
Hamburg 14 597 12975 13777 13 43%
Antwerpen 14 429 13 651 13 013 12 905
otterdam 15 115 13 240 13 309 11201
reraen 6T 6262 6051 5 58%

Rotterdam konrnte 1936 den grofiten Verkehrsgewinn gegen-
fiber dem Vorialr mit 1,88 Mill. NRT, n:lo{ 142 v, H. auf.
weissn, Bs folgon Bremen mit 047 Mill. NRT. oder 7,!
v. H., Antwerper: mit 0,79 oder 58 v, H. und Hamburg mit
0,62 oder 45 v. H. Damit hat Rotterdam Hamhura
und Antwerpen erstmalig fiberfliigelt un
ist an die filhrende Stalle getreten.

Ahnlieh gestaltete sich der Warenverkehr zur See

in a'len Hiifen:

Warenein- und ausgang in MIil. ¢
(ohne Schiffsbedarf)

Insgesamt Januar-Sept.
1935 1934

1986
Hamb>urg 16,2 14,5 14,6 14,5
BB OB OB
otterdamn \ ) 4 !
Bremen 5.1 48 I«} 32

Die  bedentende Steigeranz des Massengutum-
sehlags in Rotterdam hat eine Verkehrssteige-
rung von 35 Mill t gegeaiiber dem Vorjahr oder 17,9
v, H. bewirkt.

Die hervorragende Stellnng, die der Massengutum-
schlag in den Westhiifen jinnimmt, ergibt siech he-
soaders eindeutig aus einem Vergleich mit 1933, Dann er-
hiilt man einen bhedeutenden Verkehrsaufschwung in diesen
Hiifen, der in Rotterdam all¢in 7,3 Mill. t oder 458 v. H.
hetrug, in Antwerpen 4.9 Mill, t oder 31,1 v. H. und in
Bromen 1,9 Mill t oder 58,6 v. H. Hamburgs Waren-
verkehr zeigte demjregeniiber infolge des geringeren Vor-
kehrs mit Lehensmiiviein nur eine Steigerung von 1,7 Mill t
oler 11,5 v. H. Weruen Kohlen und Kize in dieren Vor-
gleich nicht einbezogen, so vermindert sich die Verkehrs-
zunahme erhoblieh und zwar in Rotterdam anf 13,4 v. H.,
in Antwerpen auf 192, in Bremen auf 34,3 und in
Hamburg auvt? 8,2 v. H.

Tm einzelnen zeigte der Wareneingang seit 1033
folgende Entwicklung:

Wareneingang in 1000 ¢
(einschl, Durchfuhr)
Insgesamt Januar-Sept.
1935 1934 1933

58
Hamburg 11124 9 828 9 901 9 586
Antwerpen 8 849 7784 7 043 7284
Rotterdam 13 853 11704 12034 10028
Bremen 2031 1953 2008 1812

Der Warenausgang ist in fast allen Hiifen betriichts

lich gestiegen.
Warenansgang in 1000 ¢t
(einschl, Durchfuhr, ohne Schiffshedart)
Insgesamt Janunar-Sept.
i 1935 1934

193 1932
Hamburg 071 4633 4670 4042
Antwerpen 7807 7123 5767 5492
Rotterdam 9889 8013 7092 5918
Bremen 3030 2845 2839 1380

Die hemerkenswerte Verkehrssieigerung in den ausliindi-
schen Westhiifen ist im Gegensatz zn den deutschen Nord-
seehiifen hauptsichlich auf die Zunahme dos Rohstof -
umsehlagos zuriickzaufiithren,

Dio Ergehnisse der Verkehrsstatistik der groBen fest-
lindischen Nordseehiifen in den ersten drei Vierteljahren
1035 zeigen eindeutig, daB die deutsechen Nordseehiifan
sowohl bei der Einfuhr von Rohstoffen und
Nahrungsmitteln als auch hei der Ausfuhr
dentseher TFertigwaren beachtenswerfe
Erfolge gezeitigt haben.

Sle lassen aber gleichzeltiz erkennen, daB eln nleht un
beteutender Tell der deutschen Ein. und Ausfuhr Ilbo;\
fremde iliifen geleitet wird, elne Entwicklung, welche dle
deutsche Wirtsehaft zahlungshilanzmiilg und hinsizhtlich

des Arheltseinsatzes In den deuischen Nordseehliten stark |
belastet. ~’
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Die anhaltende Belebung der Weltwir

mit  der Kaufkraftsteigern fiber: !
linde; und dor erhohten der , |
:ltrhl‘mtm 3 auch ’::u !

.p’f.ge'u sich such in den {uvoiko’

groden festidndischen ordse

L H.l&»hhrwlll‘l wider, a

en am'

Hamburg, die i m BIIM- nd

ln‘ll:h::: m.rhzw von :

waren erheblich 1..:1;50!. 3
m
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und 30,6 Mill. t in 1 l*:lu r 1988, Das olne

{‘em!m/uﬁum.sourugim W

fll. t oder 57,0 % seit 1983, Damit wu
blnlm-hnnhnalulddoilchuno 9 G
Male um 1,2 or-

zum ersten ill. t oder 3,6
sohritten.
Allerdings entfiel der Hauptanteil an dieser bedeutenden

mengenmiiBigen Zunahme auwf dle u'l‘:'lll isochen

Westhiifen, und zwar 6,4 Mill t oder gegon- 2
iiber dem Vorjahr u 3 Mil, drel *’ i
iiber 1933, wiihrend die beiden deutschen Hiifen nur ﬂ 1,1 !
bzw. 43 Mill. t an der Stelgerurg betei waren.

muf jedoch borlchlehﬂl:t“wmgn. daB Ent- }
wicklung in den Aus haup! ioh nf i
Aufsohwung der deutschen rtachatt, ‘
insbesondere des Rhein- und Ruhrgebiets, mit denen die

Rheinmiindungshiifen orbu

iiher dem Vorjahr (das sind 8,1 Mill t) und
der Steigernng sejt 1038 (das sind 50 11, ¢t

diesen
Hiifen entfiel auf die Durohfuhr im Verkehr it
Doutschland, wie aus folgender mlbnbl‘llc
hervorgeht:

Warenverkehr sur See in Mill. ¢

_ Rotterdam dav, Durohfuhr Rotterdam u, Hamburg
1. Halb o end

on jeher aufs en v nden s
zuriickzufiihren ist, Kll:h die 'l fte ﬁnuﬁ nﬁ

u von u. nA Antwe
jabr  pniwerpen D'uuohm ohae Durcht. Bromen
1 8 7.5 1,3 s
1984 238 . 11,5
1085 2.1 10,7 1.4
1936 ,6 2.9 2,7 1
1937 32,0 16,1 159
Wiihrend der starke Anllohh:m. den Rotterdam Ant-
werpen bis 1986 ommen Im VOrW der o’ t-
u-honDn&eh uhr zu verd n!.a&\‘ cmfu or-'
kehr dieser Hifen mit dem mationalen ter n

Zeit nur w um 11 % veriin: im onsats su
deutschen ﬁ::ﬁu’o‘hltam in d o lgv‘.

ontﬁ orkﬁr ’:clm
Bedeutung (plus 21 %) erlangte. Erst im Jahre kaben
Dhrohfuhr und n-doulo:k%rhh in den Bbdﬂ.‘lﬂlﬁﬂ;
hiifen die gleiche Entwicklul (ﬂ:ﬂ W% %) genommen,
doppelt so groB war wie im Vorjahr.

Ens ergibt sich somit, dag dle Durchfuhr Uber Rotterdam
und Antwerpen im Verkehr mit Deutschiand selt 1933 am
stiirksten um 8,6 MIIL t oder 1152 % yestiogen st ,

El itere Unterscheidung des Seeverkehrs d:-u Hrﬂ
uelr nrohh.»hr und nsorkohr p:dct Jed da 3‘
diesem Jahr nicht nur Hamburg und Bremen, 8ol u:

die ausliindischen Westhiifen ihre ltolhu? fm n
AuBenhandel der einzelnea Liinder huben -gj'l Hn!

Tm Seeschiffvorkehr hat Rotterdam in d
wom Jahre die glinstigste Verkehrsentwick-
lun(, gonommen, Die Schiffahrt erhdhte sich gogenti
dem Vorjahr um 1,79 Mill. Netto-Register-Tonnen 18 %,
so daB Rotterdam dio fiilirende Stellang weiter upten
konnte. Denn Antwerpen hat infolge verinderter Arbeits-
bedingungen nur eino Verkehrszunahme um 123 % buchen
kénnen, In den beiden deutschen Nordmhgn blieb fv
gegen der Schiffsverkehr fast unverindert ( amburg plus
0,8 und Bremen plas 1,7 %).

Auch der Waren verkoehr zur See ist l&:ll-ll Hifen
gestiogen, und zwar in erheblich stirkerem 8o als der
Sohiffsverkehr, so daB ftir allo Hiifen eino besserse
Rlumnulnutiung der Seeschiife lutfumlt wer
konnte. Wie beim Schiffsverkehr entfiel die rksto Zu-
nahme auf Rotterdam, dessen bedeutender Massen-
gutumschlag eine Stoigerung des ruumbn Warenverkehrs
gﬂ'zenﬁher dem Vorjahr um 4,5 Mill. t oder 29,7 % zur Folge

atte, s

Damit hat Rotterdam elne Hihe von 19,5 Mill. t errelcht,
den Umschlag von 1958 um 92 Mill. t oder 89,4 9 fiber.
schritten, eine Entwicklung, an der fast su drel Vierteln
der deutsche AuBenhandel betelligt Ist.

Auch Antworpens Seeverkehr weist eino starke Zu-
nahme gegeniiber dem Vorjshr von 19 Mill. t oder 18 %
und_ gegeniiber 1988 von 4 Mill, t oder 47,8 % auf.

Erhihung der Konferenzraten nach dem Fernen Osten
Dis in der Oslasienkonferenz zusammen eschlossene!
Reedereien haben dieser Tage in Lovidon beschlossen (v .
Nr. 227 v. 20. 8. 37) mit Riicksicht anf die luuglutm Lage

ang la:-

in Schanghai bis auf weiteres keine Giiter fiir Se
gunehmen und Schanghai vorerst nicht su bedienen, Gleich-
zoitig wurde eine soforti in Kraft tretende Er-
hohung der Frachtraten nach Ron(kov.
Schanghai und Japan um 10 % heschlossen, Von
der Heraufsetzung der Katen werden  Eisenbahnmaterial
iiber 65 cm Hd)ur. Eisen und Stanl, Zellulose, Papier in
Ballen oder Rollen, Zon\mmdrunkrn fer in RNollen und
Diingemittel nieht betroffen, Nebenhifen, deren direkte oder
indirskte Frachten dureh Zuschlige zu den Grundfrachten
nach den vorerwiihnten Hiifen gebildet werden, werden von
der Irhohung ebenfalls betroffen, da bei der Feststellung,
der (irekten oder indirekten Frachten die nun um 10 % er:
erholiten Grundfrachten zugrunde relegt.wgrden,

B
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Der Seeverkehr der grossen Nordsee
drei Vierteljahren 1937,

————

~Festlandshdfen in den ersten

Rekordhdhe des Warenunschlags.

Die glinstige Entwicklung des zwischenstaatlichen Gii-
terverkehrs, der in diesem Jahr zum ersten Male die binnemwirtschaftliche
Belebung in den wichtigsten Handelsldndern iibertraf, hat auch zu einer
betrdchtlichen Erhdhung des Seeverkehrs der grossen festléndischen Nerd-

seehéfen gefiihrt,

Alle Hdédfen zei
ischen Rohstoff- und Nahrungsmitt
Fertigwaren nzch Aussereuropa, gc
lelsstatistischen Amtes, Hamburg,
den ersten drei Viertel jahren 133
geganiiber 61,2 im Vorjahr und 46,
tet eine Siteigerung um 12,1 Mill,
sogar 26,4 Mill, t oder

eine Hohe von, 70,8 Mill.
b L ﬁbertroffen.

An dieser bede
lindischen Westhifen zu drei Vier
gegenuber dem Vorjahr un p .
beiden deutschen Nordsechidfcn ein
fiel, Dieses Ergebnis
gewaltige Aufschwung in Rotterdam
Wirtschaft, insbtesondere der Entw
vérdanken ist, mit der die Rhei
Criinden von %

58 v.H, der Zunahme gegenib

. Beit 1 i ° Dlm
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gen bedeutende Steige

elzufuhren sowie der Verlad en von
dass nach den Feststellungm des Han-
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9
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iligt, und zwar mit 8,8 Y

gewinnt noch insofern erhithte Bedeutung, als der
€

und Antwerpen vorwi
icklung des RheTn~

nmindungshéfen aus verkehrs
cher aufs engste verbunaen sind., Allein 51 M
er dem Vorjahr und 12,7 Mill,

v T @
in der gleichen éeit 1933, Das
gegeniiber 1936 und
it wurde gleichzeit
wirtschaftskrise im Jahre 1929,
€, erstmalig um 2,5 Mill, t oder

en der ilbersee-

bedeu~

e

wdhrend auf die
6,8 Mill. t ent=-

gebiets zu
eographischen
1l. t oder

t oder 65 v.H.

der Steigerung seit 1933 ¢

ntfielen in diesen Hdfen auf di

e Durchrfuhr

im Verkehr mit Deutschland,

Im einzelnen nahm der Seeschiffsverkehr in allen Hige

fen folgende Bntwicklung:
Angekommene Seeschiffe in Mill. N, i, T,
Jaguer - September

1933 1235 1936 1937
Hamburg 13’4 14'0 14'6 14'9
Antwerpen 1§ 12,5 13,2 13,9 15,2
Rotterdam 2 11,7 13,2 15,1 17,7
Bremen 503 6,3 6,7

6,9 ;

Dic stdrkste Zunahme zeigte in diesem Jahr E21¥2£4£l.
mit 2,6 Mill.N.R.T. oder 17,4 v,H. gegeniiber dem Vorjahr. Es konnte
seiane fihrende Stellung weiter festigen, weil éntwergen infolge verénder-
ter Arbeitsbedingungen nur eine.Steigerung um die H4lTte, wund zwar um
Dagegen hat sich der Schiffsver-

1,3 Mill,N.R.T, oder 9,4 v.H. aufwies,
en nur wenig erhoht, in Hamburg

kehr in den beiden deutschen Nordseehsf
-2-
lg Nach Abzug von 18 v,H. des belgischen Tonnenmasses
Einschliesslich der eingemcindeten Orte Pernis und Vondelingenplai:&’,

~
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SCHIFFAHRT

EZIALBERICHTERSTATTER AN VIELEN WICHTIGEN PLAXTZEN DES AUSLANDES

drei Belegexemplaren erbeten

Nr. 1 646, 25.11.37,

[ ! efb o

Hamburg um 2,1 v,H, und in Bremen um 2,7 v.H., BEin Vergleich mit dem big-
her hdchsten Stand im Jahre 1929 lisst erkennen, dass Hamburg diese

Hohe noch nicht wieder erreicht hat, sondera um 10,7 v.H., unterschrei-
tet im Gegensatz zu allen anderen défen, die diescs Jahr zum Teil erheb-

lich iibertroffen haten, und zwar Antwerpen mit 2,0, Bremen mit 7,7 und
Rotterdam mit 10,3 v.4,

Noch giinstiger als die Schiffahrt ist dep
kehr in allen Hiéfen gestiegen, so dass iiberalléine bessere Raumaus-
nutzung der Seeschiffe festgestellt werden ann. :

Warenve rkehr in Millzyg
f

Zohne Schiffsbedar
Insgesamt ohne Koh;eg und E;gg
Januar - Septembe
TET %% s

1933 1935 1936 1936 1937
Hamburg 14,5 X455 16,2 18,6 12,4 12,0 13,5 15,6
Antwerpen 12,8 14,9 16,1 19,1 11,3 12,2 3% 15,9
Rotterdam 16,4 19,7 R 29,7 9,7 9,1 10,5 12,6
Bremen %2 4,8 5,1 . 2,8 3,5 3,8 4,0

denn der beceutende MassengutumschIag hatte eine Steigerung des gesam-
ten Warenverkehrs gegeniibzr dem Vorjahr um 6,4 Mill, t oder 27,6 v.H.
zur Folge, Rotterdam erreichte eine Hohe von 29,7 Mill, t und {iber-
schritt damit den Umschlag von 1933 unm 13,3 Mill. t oder 80,9 v.H., und
sogar den hdchsten Stand von 1929 mit 2,7 Mill, t oder 10,0 v.H., eine
Entwicklung, an der zu fast 80 v.H. (das sind 10,5 Mill, t gegeniiber
1933) der deutsche Aussenhandel beteiligt war. In fast gleichem Masse
um je 2,4 Mill. t oder 14,8 bezw. 14,2 v.H., hat sich der Warenverkehr ‘
in Hamburg und Antwerpen egeniiber dem Vorjchr erhoht, wihrend seit '
1933 Antwerpens Umscﬁgag + 6,3 Mill. t oder 49,6 v.H.) erheblich stér-
ker gestiegen iast als derjenige Hamburgs (+ 4,1 Mill. t oder 28,0 v.H,),
€ine Entwicklung, an der in Antwerpen zu fast 20 v.H, die Durchfuhr

im Verkehr mit Deutschland beteiligt war, die seit 1933 eine Zunahme um
2,1 Mill, t oder 41,0 v.H. aufwies. Seinen héchsten Stand von 1929 hat
Antwerpen in diesem Jahre somit um 1,1 Mill. t oder 5,8 v.H, ibertrof-
fen. Auch Bremen konnte gcinen Warenverkehr in starkem Masse um 0,9
Mill. t oder 17,8 v.H. gegeniiber dem Vorjahr erhdhen und gegeniiber 1933
durch den bedeutenden Massengutumschlag sogar um 2,8 Mill, t oder 86,8
v.H., erhdhen, serhdltnisméssig somit am stérksten von allen Hafen, In- f
folgedessen hat Bremen auch seinen Stand von 1929 mit 1,2 Mill, t oder
25,5 v.H, iiberschritten. Die geringste Verkehrszunahme soit 1933 konnte
Hamburg mit 4,1 Mill. t oder 28,0 v.H. buchen, so dass Hamburg als ein- |
ziger ﬁafcn noch nicht wieder die Hohe von 1929 erreicht hat und mit |
2y5 Mill. t oder 11,8 v.H. unter diesem Stand blieb, f
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Einsendung vo
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/ Pl
4 Wareneingang in Mil t
‘ (eIuscﬁI. ure r
\ Insgesamt Ohne Kohlen und Erze
anuar - {ieptember

J
1233 1935 1936 1937 1933 1935 1936 21937 |
Hamburg e 9,8 W, 12,3 7,5 '5S B8 S
Antwerpen T+3 7,8 5,8 10,1 6,0 6,0 6,9 7,4 i
Rotterdam 10,3 11'7 13,4 16'5 7'6 6'9 7'3 aps |
Biremen 1,8 1,9 2,0 2,4 1,7 1,8 1,8 1,6 !

Der steigendeBedarf der europdischen Lidnder an Roh-
svoffen und Nahrungsmitteln hat den Wareneingang in allen Héfen betréchte-
lich erhdht, hauptsachlich in Rotterdam, dessen Zunahme gegeniiber dem
Vorjahr mit 23,3 v.H. am stirkster war und vorwiegend mit dem {ownltigcn
Erzumschlag fiir deutsche Rechnung im Zusammenhang stand. Es fo gt -
werpen, das hauptsdchliich grossere Rohstoffmengen geldscht hat, die Ja
J¢ zur Hdlfte fur die deutsche und belgische Wirtschaft bestimmt waren
und insgesamt eine Steigerung von 14,5 v.d, bewirkten, Auch der Varen-
¢ingang in den deutschen Nordseehiifen zeigte eine beachtenswerte Erhi-
hung, die in Hamburg »0 V.H, und in Bremen 18,8 v,.H. bet und in
Hamburg auf grosseren Lebensmittelzufuhren, in Bremen vor allem auf !
grosseren Rohstofflieferungen beruhte. :

Die mit den vorjahrigen ungiinstigen Ernteergebnissen
in Europa im Zusammeniang stehenden gewaltigen iibersee Ge l
fuhren haven die Hohe des Wareneingangs in fast allen en en'tsc end |

e
béeinflusst. Hieran waren besonders Hamburg und Rotterdam botoiligt,
deren Getreidebezug allein um 63%6 000 t bezw. 814 000 t stieg. Auf Ant-
werpen entfiel nur eine Zunahme von 239 000 t und auf Bremen 65 000 t. 2
Hierbei ist beachtenswert, dass von den Rotterdamer Zufuhren 472 000 t/
fiir Deutschland bestimmt waren, so dass die Rheinmiind shédfen mit
1,33 Mill. t und die deutschen Nordseehéfen mit 1,25 Mill. t an dem
erhdhten Getreidebcdarf des Deutschen Reiches beteiligt waren.

Gestiegen ist in allen Hdafen sodann der gﬁEf;gzé-
empfang. Hier zeigte Rotterdam die stédrkste Zunahme mit 1,97 Ao
gegeniiber dem Vorjahr, von denen allein 62 v.H, fiir das Deutsche Reich
bestimmt waren, die sich vorwiegend aus Eisen- und Manganerzen zusammen-
setzten, Es folgt Antwerpen mit einer Steigerung von 0,91 Mill, t, die
sich entsprechend Seiner steigenden Entwicklung zum Massenguthafen vor-
wiegend auf Erze und Kohlen erstreckt, wobei der Anteil des Deutschen
Reiches an den Erzzufuhren auf 42 v.H. stieg. Hamburgs Rohstoffverkehr
nahm um 0,4% Mill.t zu uné erreichte fast die HBhe der Rohstoffdurchfuhr
“otterdams. Auch Bremen gelang es, durch grossere Rohstoffzufuhren, die
0,27 Mill. t ausmachten, scinen Antcil an der Reichscinfuhr zu erhdhen.

Der Warenausgang hat sich in allen Hédfen noch BlUnsti=-
ger entwickelt, wie avs Tolgender U%ersicht zu erkennen ist:

/-oder 58 v.H., in Antwerpen die gesamten Mehrbeziize in Hohe von 239 000 t
-4-
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Nr. 1 646, 25,11.37.

-4- ’
Warenausgang in Mill, t
(einschl. Durchfuhr, ohne Schiffsbedarf)

Insgesamt ohne Kohlen und Erze
Januar - Septemher

| Hamburg 4’9 4,6 5’1 6,3 4,8 4'5 5'0 6'0
| Antwerpen 595 % | 7,9 9,0 591 62 53 79
Rotterdam 0,1 8,0 99 X2 2s3 22 3,2 4,0
Bremen X4 2,8 3,0 3,6 1,} 1,7 80 BB

Die stirkste Entwicklung zeigte wieder Rotterdam mit
einer Zunahme von 3,7% Mill, & oder 3%,4 v.H. gegeniber dem Vorjahr, die
. 2u zwei Dritteln auf die Durchfuhr von Deutschland und zu einem Drittel

auf den Eigenhandel cder Niederland entfiel. Is folgt Hamburg mit einer
Steigerung um 1,2 Mill, t oder 23,8 v.H, und Antwerpen mit 1,1 Mill, ¢t
der 13,8 v.H., Auch Bremen zeigte eine bemerkenswerte Zunahme um 0,5
P/Iilln t Uder 1791 VOH.

Fast alle Warengruppen waren an der bedeutenden Stei=
gerung gegeniber dem Vorjahr beteiligt, nicht nur Rohstoffe und Fertig-
waren, scndern auch Lebensmittel, deren Durchfuhr in diesem Jahr in
fast allen Hdfen erh@hfe Bedeuturg erlangte. Auf diesem Gebiet hat Eggr
burg, dessen Transitstellung im Lebensmittelverkehr mit den nordischen |
und stdosteuropdiscien Lédndeérn von jeher bedcutend ist, dic grosste Ver- !
kehrszunahme mit 527 000 t aufzuweisen, an der hauptsédchlich der bedeu- ‘
teade Getreideumschlag mit 327 0COt beteiligt war, Auch in den gugﬁgeg;-
schen Westhédfen traten um erstenmal die Getreideverschiffungen nach den
nordischen Ladndern stdrker hervor, ein Zeichen fiir die wachsende Bedeu-
tung dieser Hdfen im Seetransit nach Nord- urnd Nordosteuropa. Dic Zunah-
me betrug in Rotterdam allein 212 000 t und in Antwerpen 96 000 t, Dage -
gen waren an dem erhdhten Rohstoffversand nur Rotterdam,Bremen und Ham-
burg beteciligt. Hier zeigt sich, dass die bedeutenden Ruhrkohlenve rla=
lungen, die in Rowuterdam 8,3 Mill., t und in Fremen 1,4 Mill, % betrugen,
hauptsdehlich auf Kosten der Antwerpener Verschiffunien gingen, die einen
Ruckzang um 730 000 t aufwiesen., Hamburg ist an diesen mengenméssig te-
deutenden Transporten nicht beteiligt, Dazu kamen in den guﬁ;%ndisﬁgen
vestihifen noch die grosseren Verladungen von Dingemitteln, Kalk un -
ment sowle die bedeutenden Metallverschiffungen., Auch in Hamburg erhdhte

sich die Ausfuhr von Zement und Dingemitteln und in stiédrkerem ﬁasse die
Jurchfuhr von Jute und Hanf sowie von siidosteuropdischen Schnitthdlzern.

Eines dcr wichtigsten Ergebnisse der Seeverkehrssta-
tistik ist jedoch die steigende Bedeutung des fiir den Arbeitseinsatz im
Hafen wichtigen Fertigwarenversandes, der in allen Hdfen folgende Ent-
wickllung nahm; ~
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Einsendung von
drei Belegexemplaren erbeten

Nr. 1 646' 250110570

/ g
E&f Januar - September
A 1933 1935 1936 1937
f _ 1 000 ¢t
i Hamburg 1 137 1 225 2 533 1 875
, Antwerpen 2938 3 542 b 4 337
Rotterdam 740 660 876 1 015
Birremen 414 801 961 1 084

Auf diesem Gebiet wieszn dic beiden wichtigsten
Stickguthdfen des Kontinents, Antwerpen uni Hambup , die r&-agu Zunah-
me auf. Antwerpen versandte allein 986 000 t und Hambur 44 000 ¢
mehr Fertigwaren als im Vorjahr., An dieser gewaltigen S%eigeruna in
Artwerpen war die Durchfuhr deutscher Fertigwaren zu einem Viertel be-
teiligt, wihrend der librige Teil auf die be%ﬁische und franzdsieche
Avsfuhrindustriec fiel, Wahre1d in Antwerpen jedoch nur drei Warenarten
an der Steigerung beteiligt waren, nKEI%cK'Fisenwaren zu fast 75 v.H.,
Chemikalien und Glas und Glaswaren, entfie. die Zunahme in auf
fast alle Fertigwaren, besonders Eisenwaren, die sich allerd nicht
nur aus der Ausfuhr des Reiches, sondern auch aus der Ausfuhr der mite
tel- urnd siidosteuropdischen Hinterlénder Zusammense tzen., Ferner erhdhte
sich der Versand von Papier, Farben und Chemikalien, Glas wund Glas-
warcn, Maschinen, Fahrzeugen und Spinnstoffwaren, In Bre erstreckte
sich die Zunahme in Hihe von 123 000 t auch auf viele w;ron.rton, wie
Chemikalien, Eisenwaren, Steingut und Porze¢llan, Maschinen und Pahrzeuge.
Die Verladung der Fertigwaren liber Rotterdem nahm um 139 000 t zu und
war hauptsdchlich eine Folge grésseren Versandes von NE-Metallwaren,
Chemikalien, Papier, Steingut und Porzellan, wihrend Eisenwaren in ge~
ringeren Mengen verschifft wurden. Den Hauptanteil (61 v.H.) an dem
Fertigwarenversand in Rctterdam hatten jedoch deutsche Qualitédtsgiiter,
die allein eine Hohe von 616 000 t erreichten,
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Hamburgisches Signatur
Welt-Wirtschafts-Arehiv

~— - — Datum . 25- NOV 1937

Hamburger Tageblatt
Nr-3 2 1 g
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Jabre 1929. der 0,8 Millio aen Dexr 1038) der deutfde HAubenhandel
:n'“wo n.almllcuumim:tt ng iﬁ: B, 14 0. & Bt e amw
e . sy Bambure und Wntwerven geenitber de-a Vors re ers
: Betelltat, wns poac s o ndlifen inen” ospere | 00, ubend e o e AR th ilag (oluh o3

_ fiber un fonen Tonnen gegens | DN Tonnen oder 49,6 v, H.) erbeblid ftirfer geftiegen
¢ 1923, ¢ utiden N::gm- it n? tugw
& ein MWt n 38 % ‘onen Tonnen | 8.0 v, ). Seinen Hoditen Stand von 1029
¢ el Diefes %t‘aii ecwinnt nod infofern exe | 1erven in diefem Jabre fomit um 1,1 WMiw,
- al8 der gemaltige Anfidmung in Rote | vdet 53 v, . fibertroffen,
terdam und erpen v. { " entiden MWirts Aud Bremen fonute feinen T in
fdhaft an ver it AMein 5, tonen Tonnen | ynape um 0.9 M. Tonnen oder 17,8 v,
ober 58 v. D, der imbm.tmgﬁc Ddem em Worfabre erbbben und gegeniiber m
und 12.7 Millionen Tonnen oder 65 v, ip. der Serges enden Maflengutumidlag fogar um 2,8 ML Tou:
Fung feit 1033 entfielen in diefen Hiifen auf e Durde | jen ober 808 ». 9. ftetgern, verbaltnidmibig fomit am
Pubr im Bertebr mit Deutidland. ‘ ttiten von allen u’m. Jnfolgebefien Bat .:z‘m
: 3'- Secidhiffsverfesr acigte die firtite nabwe tn | oud feinen Stand von 1990 mit L2 Mill, Toanen oder
| diefem Jabre Rotterdam mit 2.6 Mill, NRT oder 174 | 26,5 v. H, Mberidritten, die gerinafte Berfebraau
I », z aegeniiber dem Voriabre. G8 fonnte feine fitb= | feit 1934 founte Samburg mit 4,1 VUL Tounen
i Stellung wetter feitigen, weil Autween in‘olge | 28,0 v, &, buden, fo dak amburg alé einsiger
verdinderter Ardeitdbedingungen nur eine Stelgerung | nod nidt wieder die Hibe von 1929 errei®t hat unbd
um die fte, und awar um 1,8 UL NNT cdex 94 1 25 M. Tonnen oder 11,8 v, H. un‘er diefem
. ©. aufwies. Dageamm bat fih der €diffoversehr in | Blieb. N
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Datum ... 2 B.NOV. 1031
Hamburger Fremdenblatt

/ Die NordseesKonkurrenzhifen
Der Seeverkehr in Hamburg, Antwerpen ,M#, ud Bremes |
" inl:lncmn&qlWl “ A

' Die gtinstige Entwicklung des zwischenstaat- , die
fichen Gilterverkehrs, der in diesem Jahr zum | von 29,
ersten Male die binnenwirtschaftliche "Belebung | 1933 um 1
in den wichtiysten Handelslindern iibertraf, héin der hoc
nmhl mit dom Steigen des Nahrungsmittel. und | 10 v. H.
Rohstoffbedarfs der wichtigsten europiiischen | zu fast 80 v.
Industriestaaten ais auch mit der Kaufkraftsteige- | der deutsche
tung der fiberseeischen Rohstoffldnder zusammen, flelchcm MaBe
Der aus dieset Entwicklung hervo?ehende Waren- | 142 v. H.
strom hat ’nﬁch‘ den Seeverkehr der grofen fest- | bur
'léndischen Nordseehifen betrlichtlich erh8ht. e

* Der gesamte Warenverkehr zur See M?nln als
erreichte, wie das Handelsstatistische :llll oder 28 v. H.)
Amt Hambu i mitteilt, in den ersten drei | 1920 hat Antwerpen
Viertel dlhm 1037 eine MHOhe von 73,3 Mill. t | 1,1 Mill t oder 58 v. H.
gegenlber 612 im Vorjaht und 469 Mill t in | B

‘gleichen Zeit 1933, Das bedeutet eine !iteige starkem MaBe
rung um 12,1 Mill, t oder 19,7 v. H. &esunn er fe nfiber dem
1936 und sogar um 26,4 Mill t oder H3,4 v. H. durch
seit 1033, Damit wurde gleichzeitig der bisher | sogar um 28
hchste Stand vor der Weltwirtschaftskrise im | h [ t
Jahre 1920, der eine Hohe von 70,8 Mill. t dar- | Infolgedessen hat Bremen auch
m;:lrg,o f:en&matig um 2,5 Mill. t oder 35 v. H. | 1929 mit 1,2

& ,

& die gerin
[ An c“dlmr t:e‘dua«i!ndeg Ver\i‘z,ehmﬂn‘df:mc “‘:m y
| waren die auslindischen Wes en
20 drel Viertel beteiligt, und zwar mit 8,8 Mill. t ""‘dm"’"““ Hohe vo. 1929 erreicht hat und n
ﬁegenﬂber dem Vorjahr und 10,6 Mill. t gegens | 25 h‘ oder 11,8 v. H. unter diesem Stan
ber 1933, wihrend auf die beiden deut- blieb. einzelnen stivg der

we& ﬁ‘ﬁ r:lu tﬁc‘:.”l).ln ehl'i: Mgo{l von_a,i Warereingang
. . ten eses ebnig gewinn !
noch insofern erhdhte Bedeutung, gals dcrzgewnlo ll;‘on:l:l;:mu:“u:e mm“;‘.‘m&%&

fige Aufschwung in Rotterdam und Antwerpen | jahe mit 23,3 v, H. am stirksten war. Es

vorwiegend der deutschen Wirt-| Antwernen mit einer Steigerung von 14,5 v..l“'.
hen

schaftzu verdanken ist. Alliin 5,1 Mill. t
oder 38 v. i, der Zunahme gegenlber dem Vor- | Auh o x'u"“‘:&%“,}‘ o, Sov el
v.

eachtenswerte un,
ahe und 12,7 Mill, t oder 65 der Steigerun
im'!ﬂs entfieler: in diesen Hifen auf die Butch'- e‘eﬂl“m'm' 106 v. H. und in Bremen 18 Y
fuhr im Verlehr mit Deutschland,’ 4 ’

Im Warerausgang

Seeschiffsverkehr hat sich in allen Hifen noch giinstiger entwickelt.
die stirkste Zunahme in diesem Jahr | Die stiirkste Entwicklung zeigte wieder Rotterdam
otterdam mit 26 Mill. NRT oder 174 v. H. | mit einer Zunahme von 3,3 t oder 334 v. H.
geglfnmm dem Vorjahr, Es konnte seine: filhrende | gegeniiber dem Vorjahr, die zu zwei Dritteln auf
tellung weiter festigen, weil Antwerpen in- 53. Durchfuhr von Deutschland und zu einem
folge verinderter Arbeitsbedingungen nur eine | Drittel auf den Eigenhundel der Niederlande ent-
8 ng um die Hélfte, und zwar um 1,3 Miil, | fiel. Es folgt Hambury mit einer Steigerung um
NRT oder 0,4 v. H. aufwies. Dagegen hat sich | 12" Mill. t oder 238 v, H. und Antwerpen mif
der Schiffsverkehr in den beiden deutschen Nord- | 1,1 Mill. t oder 13,8 vi H, Auch Bremen ;m

t

seehdfen nur wenig erhoht, in Hamburg um | eine bemerkens
21 v.H ourdin Bremen "um 2,7 v, H, Ein Ver- i 1'7,1 v, piasswars Sussbme 0 05 M

wzigh mit dem bisher hiochsten Stand im Jahre ) ®
148t erkennen, daB Hamburg diese HOhe

noch nicht wieder erreicht hat, sondern um 10,7
v. H. unterschreitet im Gegensatz zu allen ancleren
hiten, die dieses Jahr zum Teil erheblich iber-
troffen haben, und zwar Antwerpen mit 2, Bremen
mit 7,7 und fiomrdam mit 10,3 v. H.

Noch glinstiger als die Schiffahrt ist der
Warenverkehr

in allen Hifen gestiegen, so daB iiberall eine
bessere Raumausrutzung der Seeschiffe festge-
stellt werden kann, Auch hier wies Rotterdam
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Datum 30. Mai 1338
Hamburger Fremdenblatt

' Die Nordseehiten im 1. Vierteljahr 1938
s Hamburg an zweiter Stelle e e '

K Die scharfen konjunkturellen Riickschlige, die | Hifen i e o
: \ th : ! ;
{n diesem Jahr viele Industrie- und Rohstoff-Linder twteﬁi(t.lev::uztt\.:l ?:‘iﬁmnd:ﬁ'.:'&h.:mrﬂ' Q!o:
und besonders die Vereinigten Staaten erfaBt haben, § zent und in Hamburg um 9,3 Prozent (der Fla ;g;n-

/

verursachten einen Riickgang des Wolthandels im
ersten Vierteljahr 1938 wertmiiBig um 3 Prozent und
TamemmiBig sogar um 9 Prozent gogenilber dem
ersten Vierteljahr “987. 1In Dbesonders starkem
MaBe ist die Ausfubr der europdis:hen Staaten
hiervon betroffen worden. Diese Entwicklung hat
auch  den Seeverkehr der groBen festlindischen
Nordseehiifen, die eiren bedeutenden Teil des mittel
und  siidosteuropiiscien AuBenhandels vermitteln,
entscheidend beeinfluBt, ohne daB dieser allerdings
in der Gesamtentwicklung gleiche Riickschlige auf<
zeigt. Alle Hifen hatten, wie das Handelsstatistische
‘Amt in Hamburg mitteilt, vielmehr irfolge des an-
halter.den hohen Bedarfs der europiiischen Liinder
fiberseeische Nahrungsmittel- nnd Rohstoff-
nfuhren (plus 1,86 Mill. Tonnen), so daf trotz ge-
singerer Verladunzen von Rohstoffen und Fertig-
waren (minus 0,57 Mill. Tonnen) der gesamte
Warenverkehr noch angestiegen ist.
Er erreichte im ersten Vierteliahr 1938 eine Hihe
von 24.97 Miil. Tonnen gegeniiber 23,6?5 Mill. Tonnen
in der gleichen Zeit des Vorjahres und ist somit um-
29 Mill. Tonnen gder 5,4 Prozent gestieger, eine
Belebung, die sich allerdings ausschlieflich auf den
Massengutumschlag erstreckt.

anteil in Emden ist zurzeit nicht hekannt), s ,
der Anteil der deatschen Flagge in Br::;n: %l'.!.i
Prozent und in Hamburg 50 Prozent betrug. 11 den
Rhein-Miindungshifen hat sich die deutsche §zhiffs
fahrt trotz steigender ¥ntwicklung des deutschen |
AuBenhandels in diesen Hiifen (plus 870 000 Ton-
nen oder 5,2 Prozent) nicht veriindert, Thr .\nteil
betrug in Antwerpen 25,9 und in Rotterdan 238
Prozent, Wenn damit auch die deutsche Flaggo in
diesen Hiifen an erster Stells steht, so wied xfolt
sich doch die wichtige Feststellung, daf lie
ﬁugfhamsimmmdmfi in bescheidenem Uiafang
r Steigerung des deutsch terverkel.rs

den ZVuthlfm':etelllﬂ ist. ™ (_?’torﬂl‘lﬂ.u h
_ Zusammenfassend ist hinsicht‘ich des gesm
Vorkehrs der festlindischen Noﬂlleohllt":l ~t:!§::
Vierteljuhr 1038 festzustellen, daf' sich die degte«
schen Hifen, und nicht zuletst mﬁm. im
‘erhiiltnis zur Gestaltung des Welthandels se¢hr
:ﬂnltil entwickelt haben. Die 'Tatache.
u Hamburg wieder den zweiten Plitz water
diesen grofen Hiifen hat einnehmen kdiner;, be-
weist am eindeutigsten den Erfolg der ham wurgi-
schen Bem{ihuugen um die Férderung seines H afens,

Wiihrend in den Voriahren vorwicgend die aus- e — '\'--u [p—

Yindischen Westhiifen an der Verkehrssteigerung
beteiligt waren, entfiel die Erhohung in diesera Jahr
zum ersten Male ausschlieBlich auf lie deutschen
Hifen,
Hamburg, Bremen und Emiden

zeigten eine Zunahme von 1,35 Mill. Tonnen oder
154 Prozent, wiihrend Rotterdain und Antwerpen
sinen leichten Riickgang von 67900 Tonven oder
0.5 Prozent aufwiesen. Die Durchfuhr {iber Rotter-
dam und Angwerpen im Verkehr mit Deutschland
ist gegenfibed dem Vorjahr um 870 000 Tonnen oder
5.2 Prozent gestiegen. wilrend der ihrige Verkehr
dieser Hifen um 437 000 Tonnen oder 5.6 Prozent
sl\mken ist, Damit entfiel genau de Hilfte des

esamtyerkehrs dieser Hifen anf die Durchfubr
im Verkehr mit Deutschiland. Bemerkenswert ist
ferner die Feststellung, da@ in der Gosamtentwick-
Jung nur der Massengutverkehr, und zwar um 1.20
Mill. Tonnen gestiegen, der Stilckgntverkehr da-
g:”n unveriindert gebliehen ist, Rotterdam be-

uptete zwar seine filhrende Stellung im
Massengutverkehr, hat abe: seinen Anteil am Ge-
samt-Massengutverkehr von 47,7 auf 443 Prozent
beschriinken milssen. Erst ir erheblichem Abstand
folgt P amhurg, das infolge einer leichten Be-
Jebung nun aber den zweiten Platz vor Ant-
werpen inmehat. Auch im Stickgutver-
kehr hat Hamburg den Wetthewerber an der
Schelde lihorfliigelt. Ba £ hrt jetzt it einem Vor-
sprung von 214 600 Tonnen vor Antwerpen, Rotter-
dam und Bremen folgen im Stiickgutyerkehr erst in
weitem Abstand. Fmdens Stilckgutverkehr ist zwar
praktisch bedeutungslos, sein gesamier Warenver-
kehr stieg gher um 515000 Tonnen nder 43.7 Pro-
zent, derjefige Bremens um 475 000 Tonnen oder
28.4 Prozent, Es folgt Hamburg mit 360 000 Tonnen
oder 6,2 Prozent. Auch Rotterdam karn eine geringe
Erhshung von 174 000 Tonnen oder 1,9 Prozent auf-
wweisen, wihrend Antwerpen mit einem Rilck-
gang von 241000 Tonnen oder 4.1 Prozent den
(Gesamtverlust zu tragen hat. Rotterdam konnte mit
03 Mill. Tonnen Gesamtverkehr scine filhrende
Stellung behaupten, an der zu zwei Dritteln aller-
dings der deutsche AuBenhandel beteiligt ist. Ham-
burg eelang es aber nach lingerer Zeit wieder, mit
6.1 Mill. Tonnen sich an die zweite Stelle zu setzen,
wihrend Antwerpen nur einen Gesamtverkehr von
5.6 Mill. Towen erreichte, der zu einem Fiinftel
vom deutschen uSenhandel gestiitzt wird,

Im
Schiffsverkehr

zeigten die deutschen Nordseehififen in
diesem Jahr eine sehr glinstige Bntwick-
1ung. Die stlrk.,l}e Zunahme entfiel auf Bremen
mit 463 000 NRT oder 24.1 Prozent, Es folgen
Hamburg mit 850000 NRT oder 7.9 Prozent
und Emden mit 158 000 NRT oder 338 Prozent,
Dagegen blieh der Schiffsverkehr n den Rhein-
Miindungshiifen fast unverindert. Rotter dam
zeigte eine geringe Zanahme von 53 000 NRT oder
09 Prozent, wihrend Antwerpen als einziger
_Hafen einen Rilckgang von 61000 NRT oder

1,8 Prozent aufwies. ol |
An der giinstigen Ertwicklung ir dea deutschen

Y
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Frankfurter Zeitung (Fra

samta Warenvorkehr der Hafon Hamburg, Antw
und Emden noch um 5.4 % anf 24.97 (5“) Mill,
- erstreckto sich diese :
Inuu.whﬁn’eblum‘ Die i
Erhdhung entfiel ausschlioBlich an’
Hamburg, B

en einen leichten Riickgang von 7 000 ¢ odor

aufwiesen. Diegs Riickglinge eind jodoch micht & durch
Entwicklung des deutachen Aufenhandels hodin o & ﬁnﬁ
die Rilckschlige im awischenstaatlichen Handel. Die hr
ither m und Antwerpen im Verkehr mit Dentac
#tieg sogar um 5.2, wihrend der cigentliche Uehorseoy r
dieser beiden Hifon um 5.6/, muriickging. Die Hilf'e des (je-
samtverkehrs von Antwerpen und Rotterdam en somit
ogh immer anf die Durchfuhr im . erkehr mit Deutschland.
dem gosamten Warenvarkehr der gena { ]
97 (23.68) Mill, t kamen 87,30 (16.02) ¢ aut Massengiiter und

7.65 (7.66) Mill. t auf Stiickgiiter, Infolge dieser Verschichun
hu-!mb,qu seine frithere zweite Stelle im Waren- und Sehiffs-
verkehr surickgewonnen und sich damit vor Antwerpen Rescho-
Rottrtam 530 (131 . v rnch, 2oy L3 81N
am 5, . An 3 .68) Mill,, B
0.“. 0.73) &ﬂ.. und Emder 0.9 (0.61) Mill, Dis. Zunahme
Bremens it hauptsichlich dyreh stark erhihte Gotreidetrans.

porte bedingt gewesen. Hamburg als thafen stebt im
o1sten Vi, ~weitaus an erster Stells, n Warenaus-
‘Rang sind fast durchweog Verkehraverluste einge-

an denen nur Bremeu und Emden nicht hetoiligt waren.

hat erheblich uater dem Riickgang der deutschen
Kohlenaustuhr gelitten, und biifite dahor im ersten Vierteljahr
15.3% sin. Der Verkehrsverlust im Massenversand von Ant-
werpen batrug 11.2%, Der hatshurgische Versand ging infolge.

Aer gesunkenen Rohstoffans-uhr /o zuriick. Im Stif
versand hat Awﬂnhm um 18.5% e

Signatur /&

I e e
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Datunn
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nkfurt a. M.)
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—Weifere Zunahme des Gesamfgﬁferverkehrs {

der Nordsechs en

Stirkere M assengutverladungen ~

Stet'gcrung des T ransitgeschifies iiber Westhifen

Hamburg, 28, Mai

Die scharfen konj_..akturellen Riickschlige, die

In dicsem Jahre viele Industrie. und Rohstoff-
linder, besonders dje Vereinigten Staaten, erfaft
aben, verursachten einen R Uckgang des
elthande]s , der im-ersten Vierteljahr 1938
wertméBig 3 v, und volumenmigig sogar
v. H, gegeniiber dem ersten Vierteljahr 1937

dend beeinflut, ohne daB dieser allerdings in der
Gesamtentwlcklung gleiche Rﬂckschllze auf-
zeigt,

Alle Hifen hatten vielmehr, wie das Handels-
Statistische Amt jn Hamburg berichtet, infolge

Lénder groBere liberseeische Nahrungsmitte.
und Ronstoffzufuhren (plus 1,86 Mill, t), so daB
trotz geringerer Verladungen von Rohstoffen ynd
Fertigwaren (minus 0,57 Mill, t) der gesamte

arenverkehrnoch angestiegen jst,
Er erreichte im ersten Vierteljahr 1938 eine Hohe
von 24,97 Mill, t gegeniiber 23,68 in der gleichen
Zeit des Vorjahres und ist somit um 1,29 Mill, t
oder 54 v, H. gestiegen, eine Belebung, die sich
allerdings ausschlieBlich ayf den Massengut-

vorwiegend die auslindischen Westhiifen an der

Verkehrssteiterunz beteiligt Wwaren, entfiel dje
Erh6hung In dlesem Jahre zum ersten Male
ausschlleBiich auf dje deutschen Hiifen,
Hambyrg, Bremen und Emdenr zolgten elne
Zundhme von 1,35 Mill t oder 164 v.H,

wihrend Rotterdam und Antwerpen einen leich-

ten Rickgang von 67000 t oder 0,5 v.H, auf-
Wwiesen,

Am"f
ignatur n 3
Zm lgnlal X B
Hamburg)

Stiickgutgeschiift leiche rickliuflg

Dis D hfuhr gber Rotterdam Ant.

werm:'n ir:x‘ 'f"k.':" I‘mlt Deutschland lﬂu‘m
v,

dieser

fiber dem Vorjahr ym 370000 t oder
gestiegen, wihrend der librige Verkehr

Hifen um moootoduuv.umu

Wichtig ist ferner die P“Ol:.llnu, daB iIn der

esamlentwicklung nur der )
und zwar um 1,29 Mill, t gesti
verkeh: dagegen unveriindert geblieben Ist:

Gesamter Warenverkehr
Massengut®)

1. Vierteljahr
1937 1938 1937 198
1000 ¢ 1000 ¢
Insgesam: , * v« 16023 17307 7660 76859
davon Hamburg , | 3082 3367 2688 2763 »

Antwerpen , 319 3041 2721 549
Rotterdam , ¢ 650 7666 1483 1611

iremen . | o1z 1548 4 728

Emden , , |, 1164 1688 14 8

Schon aus dieser Uebersicht ergibt sich djn |
sehr unterschiedliche Entwlcklunz des Verkehrs
der einzuinen Hifen, auf die im folgenden noch
nidher eingegangen wird,

Rotterdam behauptete Zwar seine filkrende
Stellung im luuuutvorhhr. hat aber
T ———

*) Zu d'on Massengiitern rechnen: Getreids, Oel-
und Halsenfrichte, Erze, Kohlen, Mineraltle, ll"‘.'cl und
Steine sowvie Dingemitte], Alle anderen Gater thhion
8u den Stilckgutera,

Weadey,

" = . p——



seinen Anteil am Gesamt-Massengutverkehr der
genannten Hifen von 47,7 auf 44,3 v, H. beschrin-
ken milssen. Erst in erheblichem Abstand foligt

Hamburg, das Infolge elner leichten Be-

" lebung nun aber den zwelten Platz vor

Antwerpen Innehat. Auch Im Stiickgute

verkehr hat Hamburg den Wettbewerber

an der Schelde ilberfliigelt, es filhrt jetzt

mit einem Vorsprung von 214000 t vor
Antwerpen,

Rotterdam und Bremen folgen im Stilckgutver-
kehr erst in weitem Abstand,

Emders Stiickgutverkehr fallt zwar kaum ins
Gewicht, Sein gesamter Warenverkehr stieg
aber um 515000 t oder 437 v. H. derjenige
Bremens um 475000 t oder 26,4 v.H. Es folgt
Hamburg mit 360000 t oder 62 v. H. Auch
Rotterdam kann eine geringe ErhShung von
174000 t oder 1,9 v. H, aufzeigen, wihrend Ant-
werpen mit einem Rilckgang von 241000 ¢ oder
4,1 v.H. den Gesamtverlust zu tragen hat.

Rotterdam konnte mit 9,3 Mill. t Gesamt-
verkehr seine fllhrende Stellung behaup-
ten, an der zu zwei Dritteln allerdings der
deutsche AuBenhandel beteiligt ist. Hamburg
gelang es aber nach lingsrer Zeit wieder, mit
6,1 Mill. t sich an die zweite Stelle zu setzen,
wilhrend Antwerpen nur einen Gesamtverkehr
von 55 Mill, t erreichte, der zu einem Fiinitel
vom deutschen AuBenhandel gestiitzt wird. Wie
eingangs bereits ausgefihrt wurde, zeigen Ein-
und Ausgang des Warenverkehrs zur See in fat
allen Hifen (abgesehen von Bremen und Emden)
gleichmiiBig eine entgegengesetzte Richtung,

Warenelngang In 1000 t
(einschl, Durchfuhir)
Insgesamt  ohne Kohlen u, Erge
1. Vierteljahr L. Vierteliahr
1937 1938 1937 1938

Hamburg . 3824 4307 2973 3342
Antwerpen ., ., 3080 ' 3148 2332 2367
Rotterdam . ., 4877 5698 2598 3020
Bremen . ., , 734 941 883 786

Emden . , . 614 8% @ 8

Sehr ungiinstig gestaltete sich in den meisten
Hiifen der &arenauszanz:
Warenausgang In 1000 t

(einschl. Durchfuhr, okne Schiffsbedart)

Insgesamt  ohne Kohlen u. Erze
1. Vierteljahr 1. Vierteljahr
1937 1938 1937 1938
Hamburg ., ., 1946 1823 1916 1794
Antwerpen ., , 2751 2442 2427 2106
Rotterdam . ., 4226 3579 1214 1175
Bremen , . , 1067 133§ 672 660
Emden . . . 564 803 25 54

Mit Ausnahme von Emden und Bremen, deren
Massenguttransporte erheblich zunahmen, wur-
den in den iibrigen Hifen wesentlich geringere
Mengen verladen,

Im Schiffsverkehr zeigten die deutschen
Nordseehdifen in diesem Jakr eine sehr itlinstige
Entwicklung:

Die stirkste Zunahme entfiel auf Bremen mit
163 000 NRT. oder 24,1 v.H. Es folgen Hamburg
‘nit 350000 NRT. oder 79 v.H. und Emden mit
158 000 NRT, oder 33,8 v.H, Dagegen blieb der
Schiffsverikehr in den Rheinmiindungshéifen fast
unverdndert, Rotterdam zeigte eine l_z[erlnze Zu-
nahme von 53000 NRT. oder 0,9 v.H. und Ant-
werpen wies als einziger Hafen einen Riickgang
von 61000 NRT, oder 1,3 v, H. auf. ’

An der giins’igen Entwicklung in den deut-
schen Hidfen ist hauptsichlich die deutsche
Flagge beteiligt gewesen, in Bremen stieg sie
um 19,0 v, H, und in Hamburg um 9,3 v. H. (der
Flaggenanteil in Emden ist z.Z. nicht bekannt),
so daB der Anteil der deutschen Flagge in
Bremen 725 v.H. und in Hamburg 50,0 v.H.
betrug. In den Rheinmiindungshéfen hat sich die
deutsche Schiffahrt trotz steigender Entwicklung
des deutschen AuBenhandels in diesen Hafen
(plus 370000 t oder 5,2 v.H.) nicht ver#ndert.
Thr Anteil betrug in Antwerpen 259 und in
Rotterdam 26,8 v. H.

Wenn damit auch dle deutsche Flagge In

diesen Hiifen an erster Stelle steht, so

wiederholt sich doch die wichtige Fest-

stellung daB die deutsche Schiffahrt nur In

bescheidenem Umfange an der Steigerung

des deutschen Giiterverkehrs In den Weste
hiifen berelligt Ist,
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Nach den Feststellungen des Han-
delsstatistischen  Amts, Hamburg,
haben sich die Riickschlige im Welt-
handel im ’ i
auch auf den Giiterverkehr der euro-
piiischen Hifen ausgewirkt, da vor
allem die Ausfuhe der europiischen
Industrielinder unter dem konjunk-
turellen Umbruch vermindert wurde.
Allerdings ist im Gesamiverkehr
keine entscheidende Verminderung
des Giiterumschlags eingetreten, weil
der Einfulrbedarf der europiiischen
Liinder sich als viel widerstands-
fiihiger erwiesen hat, als die Kauf-
bereitschaft der iiberseeischen Ge-
biete. Die Zufuhr an Rohstoffen war
sogar sc stark erhiht, daft der ver-
seidinete  Exportverlust mehr als
ausgeglichen wurde, und insgesamt
nochmals eine Zunahme des Ver-
kehrsvolumens zn verzeichnen war,
Die von der Aufzihlung erfafiten
fiinf Hifen, Rotterdam, Antwerpen,
Hamburg, Bremen und Emden, ver-
seichneten in den ersten drei Mo-
naten des laufenden Jahres ecine
Steigerung der Zufuhren um 1,86
Mill. t. dem eine Abnahme der Aus-
Afuhren um 057 Mill. t gegeniiber-
stand. Der Gesamtverkehr aller
Hiifen steilte sich damit im ersten
Vierteljahr 1938 auf 2497 Mill. t
gegeniiber 23,68 Mill. t zur gleichen
7cit des Vorjahres, Withrend in den
Vorjahren vorwiegend die auslin-
dischen Westhiifen an der Verkehrs-
steigevung  heteiligt waren, entfiel
die Zurahme in diesem Jahr erst-
malig ausschliefilich auf die deut-
schen Hiifen, Hamburg, Bremen und
Emden zeigien eine Zunahme im
Giiterumschlag um £.35 Mill. ¢ oder
15,4 %o, withrend Rotterdam und An!
werpen zusammen ein le ichten Riick-
gang (nm 67 000 1) aufwiesen, Es ist
allerdings festzustellen, daf  dies
nicht ctwa auf eine Verminderung
der Durchfuhren deutscher Waren
durdh dicse beiden Hiifen zuriickzu-
fiihren is, sondern daf} wisschlieflich
der Eigenverkehr oder der sonstige
Transitverkehr vermindert wurde,

Signatar . d y 7/32«

Nr. .. 22 ;

‘Riiklidufiger Seevgykgki im | den grofien Festlandshiifen

Wihrend niimlich der Gesamtgiiter-
verkehr von Rotterdam und Ant-
werpen von 14,93 Mill. t im ersten
Vierteljahr 1937 auf 14,87 Mill, t im
crsten Viertel des lanfenden Jehres
suriickging, erhohte sich sogar die
Durchfuhr von und nach Deutschland
im gleichen Zeitraum noch von 7.07
auf 7.44 Mill. t. Der Anteil deutscher’
Waren am Giiterverkehr der beiden
genannten Hifen betrigt jetzt also
genau 50 %. Es ist daher erfreulich,
festzustellen, daft auch der Verkehr
der drei erfafiten deutschen Hiifen
vonn dem aufsteigenden Umschlag
deutscher Waren gewinnen konnte;
der Umschlag erhihte sich von 874
Mill, t auf 10,1 Mill. t.

Von Bedeutung ist jedoch, dafl die
erhohten Umschlagszahlen in allen
Hiifen nur darch eine Steigerung des
Massengutumschlags erreicht werden
konnte. Wihrend niimlich dor Ge-
samiyerkehr simtlicher Hiifen von
03,6 anf 24,9 Mill. t stieg, entfielen
davon auf den Massengutverkehr
16,0 bzw. 17,3 Mill. t, wihrend der
Stiickgutverkehr mit 7,6 Mill, t un-
veriindert blieb.
qu't’o[.dzun..,lwhuuph-h' zwar seine

Tiihrende Stellung im Massengutver-

kehr. hat aber seinen Anteil am Ge-
samt-Massengutverkehr der genann-
ten Hiifen von 47,7 auf 443% be-
schriinken miissen, Erst in erheb-
lihem Abstand folgt Hamburg, das
infolge einer leichten Belebung nun
aber den zweiten Platz vor Antwer-
pen innehat. Auch im Stickgutver-
kehr hat Hamburg den Wettbewer-
ber an der Schelde iiberfliigelt, es
fiithrt jetzt mit einem Vorsprung von
214000 { vor Antwerpen. Rotterdam
und Bremen folgen im Stiickgutver-
kchr erst in weitem Abstand.

Fmdens Stiickgutverkehr st zwar
praktisch hedeutungslos, sein gesam-
ter Warenverkehr sticg aber um
515000 t oder 43,7 %, derjenige Bre-
mens um 473000 ¢ oder 26,4 %, s
folgt Hamburg mit 360000 t oder
6.29%. Auch Rotterdam kana cine ge-
ringe Erhohung von 174000 { oder

| s——

e pe—

Datum ...

1.9 90 aufzeigen, wilheend-Antwerpen....

mit einem Riickgang von 24: 000 t
oder 41% den Gesamtverlust zu
tragen hat. Rotterdam konnte mit
0.3 Mill, t Gesamtverkehr seine fiih-
rende Stellung bebaupten, an der zu
2wei Dritteln allerdings der deutsche
Auflenhandel beteiligt ist. Hamburg
gelang es aber nach lingerer Zeit
wieder, mit 6,1 Mill, t sich an die
sweite Stelle zu setzen, withrend
Antwerpen nur einen Gesamtver-
kehr von 5.6 Mill. t erreichte, der zu
cinem Fiinftel vom deutschen Auften-
handel gestiitzt wird, Wie eingangs
bereits  ausgefiihrt  wurde, zeigen
Fin- und Ausgang des Warenver-
kehrs zur See in fast allen Hifen
(abgeschen von Bremen und Emden)
gleichmiiflig eine entgegengesetzte
Fntwicklung. ’

Im Schiffsverkehr zeigten die dent-
«chen Nordsechiifen in diesem Jahr
cine sehr giinstige Entwidklung. Die
stiirkste Zunahme entfiel auf Bremen
mit 463000 NRT oder 24,1 %/, Es fol-
gen Hamburg mit 350 000 NRT oder
799 und Emden mit 158 000 NRT
oder 33.8%. Dagegen blieb der
Schiffsverkehr in  den Rheinmiin-
dungshiifen fast unvevindert,

An der giinstigen Entwickluag in
den dentschen Hiifen ist hauptsiich-
lich die deutsche Flagge be-
teiligt gewesen; in Bremen stieg sie
um 19,0% und in Hamburg um
950/, so daflt der Anteil der deut-
schen Flagge in Bremen 72.5% und
in Hamburg 50,0% betrug. In den
Rheinmiindungshiifen hat sich die
dentsche Schiffahrt trotz steigender
Entwicklung des deutschen Auften-
hendels in diesen Hiifen (+ 370000 t
oder 5.29%) nicht verindert, Thr An-
{cil betrug in Antwerpen 25,9 und in
Rotterdam 26,8 %%. Wenn damit auch
die deutsche Flagge in diesen Hiifen
an erster Stelle steht, so wiederholt
sich dodh die widhtige Feststellung,
daft die deutsche Schiffahrt nur in
bescheidenem Umfange an der Stei-
gerung des dentschen Giiterverkehrs

in den Westhifen beteiligt ist,
\,“_“ i’ i -1

se = ok fakoe.
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Niederlande — Der Schiffsverke) in den shii
Niede verkehr in den_Nordsechiifen_

R.G. Amsterdam -~ An Fland hier vorliegender Unter-
lagen kamen im Hafen von einschlieBlich Altona,
Harburg und Wilhelmsburg 'm Maj 654 (im Mai vor. Jahres
1713) Seeschiffe mit insgesamt 1,88 (1,86) Mill. t an. Im
Hafen von Antwerpen kamen 76 (1039) Seeschiffe mit
— nach Abzug der iiblichen 18 % — 1,69 (1,73) Mill. t an.
Hiernach 1aBt sich der Haferverkehr der Konkurrenzhiifen
wihrend der ersten fiinf Monate 1938 im Vergleich zum Vor-
jahr wie folgt zusammenstellen (in 1000 t):

Hambury Antwerpen
Tonnage Zahl Tonnage
1938 4 4 & v TT10 4415 4817 8070,2
1987 & 4 o o » 7067 7 858,7 4938 8 393,0
+ 643 + 582,8 -—121 - 822,7
b L Nieuwe Waterweg Rotterdam
Zahl Tonnage Zahl Tonnage
19 § & 4 4 « 6675 11 0664 6032 91795,6
1937 ¢ o 4 o » 6392 10 903,8 5 863 9 898,4

o 283 o+ 162,6 +.169 —102,7

In diesem Fiinfmonatszeitraum hat alse dje Hafenhewegung ™
lings dem Nieuwe Waterweg die Antwerpers mit 8 Mill. t

iibertroffen. Der Vorsprun Rotterdams stellt sich auf
1,78 Mill. hfl. e £
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Nachrichten fur AuBenhandel (Berlin)

in den drei

™ Rmsterdam — Ar Hand hier vorliegender Unter-
lagen wird der Verkehr in den drei Konkurrenzhafen der
Nordsee: Antwerpen, Hamburg und Nieuwe Waterwag (Rotter-
dam) in den ersten 7 Monaten dieses Jahres wie folgt zu-
sammengestellt (Schiffsraum in Mill. t):

' Hambur, Antwerpen
' o lﬂkﬂt Zahl Inhalt

1038 & & v w & 8« « 10865 11,95 6 722 11,28
1087 « s 3 » o » o 10882 11,39 6 929 11,73

Zu- oder Abnahme , , + 48¢ + 056 — 207 — 045

Nieuws Waterweg Rotterdam
Zahl Inhalt Zahl Inhalt
1938 . & & 8w ® 8 9623 15,71 8 710 14,03
1987 o « a o o o ® 9077 15,38 8 469 13,81

Zu- oder Abnahme . o + 546 + 038 + 241 + 022

‘lnteﬂutlonn‘l — _Vergleichende Ziffern iiber den Verkehr

4,43 Mill. hfl. Der Hafenverkehr von Rotterdam einschlief3-
lich Pernis und Vondelingenplaat liegt seinerseits um
2,75 Mill. t iiber Antwerpen.
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utsches Reich — Der

remen im 1. H 1938

or Hafenverkehr der beiden groBen deutschen Nordsee-

hifen Hamburg und Bremen zeigt im 1. Halbjahr 1938 folgende
Entwicklung (in Mill. t):

Hamburg: I.Hmlhr
1983 1936 1 1087 1988
Gesamtverkehr . . . « 975 9,90 10,96 12,18 1247
davon: Ningang . . . 647 6,71 7,59 ,00 891
Ausgang . . . 828 3,13 337 418 356

‘Wihrend in den 1. Halbjahren 1936 und 1987 der Seeverkehr
im Ein- und Ausgang eirien stirkeren Aufschwung genommen
hat, der jihrlich etwa 10,3 % betrug, ist in diesem Jahr nur
eine leichte Steigerun%vvon 2,8 % eingetreten, die
{iberdies ausschliefilich auf den

11,6 % stieg, wihrend der Versand zum

betridchtlichen Riickgang von 14 % aufwies. Diese

gesetzte Entwicklung von Ein- und Ausfuhr im ham en
Seeverkeh: zeigt die auBerordentlichen Schwhr&gk:hl‘hn die
im zwischenstaatlichen Giiteraustausch der wich n Han-
delslinder bestehen. Der mit dem ansteigenden Produktions-
und Beschiftigungsstand verbundene wachsende Eirfuhrbedarf
des Deutschen Reiches hat grofiere iiberseeische Lebensmittel-
und Rohstoffzufuhren zur Folge gehabt, die ein: me -
miiBige Zunahme der Reichseinfuhr um 18,2 % mmng:‘n
(gegeniiber einer Erhchung des hamburgischen War:neingangs
um 11,56 %). Auch bei den einzelnen prtvu':enmpﬁ
zeigten sich iibereinstimmende Verénderungen. Ha nburgs
bensmittelzafuhren (+ 18 %) haben sich etwas ginstiger als
diejenigen des Reiches (+ 16,3 %) entwickelt, wihrend um-
gekehrt bei den Rohstoffeingiingen das Deutscie Reich giin-
stiger (12,56 %) abschneidet als Hamburg (+ 10 %), weil ein-
mal die mengenmiBig stark ins Gewicht fallende groRere Erz-
einfuhr ikren Weg vorwiegend iiber die ausléndischen West-
hifen in das Deutsche Reich nehmen, andererseits wichtige
Hinterlinder Hamburgs ihren Einfuhrbedarf verringert haben.
Unter Ausschaltung der Erzeinfuhr ergibt sich ein: e
Bedeutung Hamburgs fiir die tibrige stoffeinfuhr des te
schen Reiches.

Auch der Ru«:kims der deutschen Ausfuhr, der sowohl mit
der verringerten ufnuhmetihlikeit der iiberseeinchen Roh-
stoff- und Agrarstaaten als auch mit dem ve rften Kon-
kurrenzkampf bei der Ausfuhr indusvrielier Fertigwaren in
Zusammenhang steht, spiegelt sich im hamburgischen Waren-
ausgang wider, Der Versand in Hamburg ist um 14 %, die
Ausfuhr des amten Reichsgebietes mengenmifi; sogar um
16,9 % gesunken. Dabei hat der wichtigste Bestandteil des
deutschen AuBenhandels, die Ausfuhr von Fertigwaren, fol
Entwicklung genommen: die Ausfuhr des Reiches sank um
21 %, der entsprechende Versand in Hamburg aber infolge der
ginstigeren Gestaltung der Durchfuhr von
stidostevropidischen Fertigwaren nur um
16,8 %. n der Einfuhr der Nahrungs-, Genull- vnd Futter-
mittel ist die giinstige Entwicklung hamburgischen Tran-
sits im Verkehr mit den nordischen und baltischen Staaten
sowie der siidosteuropiischen Hinterlindern besionders hervor-
zuheben. In der Einfuhr von Rohstoffen und Halbwaren sind
die erhohten iiberseeischen Holz- und Metallzufuhren nach
europiischen Hinterlindern von Bedeutung. In der

Hafenverkehr von w

areneingang enﬂill:i‘dcr um
ersten Male einen

stoffen und Halbwaren sind die Ver-
s v:nmm ldl&uﬂollnh
verkehr Bremens zeigt folgendes Bild (in Mill, t):
1, Halbjahr
1937 1983
. LI I m m
(atd - SRR 0 B

! ur

) hen Verkehrs noch eine
gerung um 10 % aufweist. An der betrichtliche
nahme %'u Einfuhrverkehrs mm&ltb
fuhr von Ernihrungsgiitern beteiligt,
Grofere Getreideankiinfte waren ww’
von Reis, Obst und

Fetim
Oelen, GenuB- und Futtermitteln mehr oder
tiber dem Vorjahrsumfang. Der ll.-‘&‘ von
gewerblichcn Wirtschaft hat sich gegentiber dem 1.
Erden
die

1937 um 6,7 % erhoht, Der Eingang von :ainevalischen
stoffen, Steinkohlen, Mineraldlen, Steiner und

sich, wihrend sich der Ei g von ’irzen Koks ver-
minderte. In der s,xmﬁm var
groBere Wollankiinfte zurtickzufiihren, wihrend “h

kamen in groleren,
und Gummiharze, Schnittholz und Zellulose in kleineren
gen an als im Vorjahre. In der Ausfuhr hat sich der Ver-
sand von Giitern der Erndhrungswirtschaft vers

hiltnismiBig glinstig entwickelt, k‘g“
anstieg, wis auf den stei n&n Umschlag von Getreide,
senfriichten, Obst und Siidfriichten sowie Nahrungs-

mitteln zuriickzufiilhren ist. Der Gesamtversand von
feworbl.ichen Giitern mit 756% iliber Vore

ahrshéhe, welche Zunahme in erster Linie auf den Ver-
sand von {teinkohlen, Steinen und Erden ist.
Auch der Versand von Rohstoffen und Halbwaren um
23 %, obgleich die Verschiffungen von Koks, T
mittel, Holz, Spinnstoffen Zellulose stark
Die Fertigwarenausfuhr, die um 24 % unter Vorjsa

ist vor allem bewirkt durch mangelnde Vi H
Beaison, Totmiron Popltss Sintts Bort e

ien, Textilwaren, Papier, 'en-
gellanwaren sowie E luog aus NE-Metalien ging
Einigermallen gehalten sich nur die Ausfuhr von
und Glaswaren, Maschinen und

S e
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Dic stér'sten mengenmissigen Verinderun en traten beim
y_?_g_g%gujgmgfanﬁ in Zrscheirmng. Hamburg hotte in cdiesem Jehr die stériz-
ste eigerung dcr lMassengutzufuhren aufzuwcisen. Allein 622 000 t wurden
mehr als im Vorjahre g léscht, die sich zu drei Vierteln aus minerali-
schen Rohstoffen zusammensetzten., Bremen und Imden warcn an dem grdsse-
ren Massengutverkehr beteiligt. Imden hauptsachlich an der Erzeinfuar
und Bremen vorwiegend an der Getreideeinfuhr, eine Entricklung, die wvor-
nahmlich auf Kosten der ausliindischen Westhi'cn ging, deren Getreide-
enpfang in dem gleichen lMasse wie die Stei crung iiber dic¢ deutschen Hé-
fen zur.ckging. Dage en gelang es Rotterdam, seine bedeutende Stellung
in der Zufuhr mincralischer Rohstoffe weitc: zu festizen.

Erhebliche Verluste zeigte der Warenausgaeng (ohne
Schiffsbedarf) in den meisten Héfen:

Insgesamt ; ohn¢ Xohlen und BErze
1, Halbjahr 1. Halbjahr
19517 1938 1931 1938
Hamburg 4 132 3 557 4 066 3 496
Ant reorpen 5 992 4 632 5 369 3 998
Rottcecrdan 8 792 7 469 4 7 s 5X2
Bremen 2 323 2 559 3 298 3 303
Emden 20715 1 784 54 179

Abgeschea von Emden und Briomen, deren Massenguttrans-
porte in diesem Jahre erhebliche Bedeutung erlangter, wurden in den
iibrigen Hifen geringerc Varemmengen verladen., Besonders ungunstig erte
wickelte gich der Versand in den auslédndischen Westhdfen. Antw . rpen und
Rotterdam hatten einen Verlust voa je 1.3 Mill, t amwfzuwclsen, der in
antwerpen verhdltnisn'ssig am stérksten war (- 22,7 v.H.), und vorwie-
gend auf dem Rilckgang der Pertigwarenverladungen beruhte. Die Abnahme
Rotterdams, dic 15,0 v.H. betrug, war ausschliesslich suf die Schrump--
fung der deutschen Xohlenausfuhr zurickzufithren. Hamburgs Versand ging
um §75 000 t oder 14.0 v.l. zuriick, eine Folse der Intwicklung der deut-
schen Ausfuhr von Rohstofien und Fertigwaren.

Der Stilckgutversand ist in allen Héd’en in starkem
Masse g. sunken, wic foljcnde Statistik erldutort:

Stickgut insgecamt

davon Fertigwaren

1, Halbjahr
1937 1938 1931 - 1938
1000 ¢t 1000 ¢
Hamburg 2 642 2 312 1 236 1029
Antwocpen 4 002 2 329 2 891 1 931
Rotterdanm 1 419 1 261 656 626
Brcecmen 939 721 1352 554
Emden 1% 33 5 4




Besonders gross war der Verlust in Aniggingg dem be=
deutendsten Stiickgutversandhafen, der allein 1.2 Mill, odc. 59.9 v.H.

betrug., Dav'n entfielen allein 80 v.H. auf Fertigwaren, darunter waren
859 000 t Eisenwaren, die vorwiegend bhelgischen oder franzdsischen Ur-
sprungs warcn, denn die deutsche Eiscnwarenausfuhr iiber Antwerpen sank
nar um 40 000 t. Erheblich geringer war der R&ckgans von Fertigwaren-
verladungen {iber Hamburg mit 0,21 Mill., t oder 16.8 v,H., an dem vor -
wiegend der Versand von Papier, Eisenwarcen und Chemikalien beteiligt

war, wdhrond Fahrzeuge, Holzwaren und N.E.-letallwaren in gridsseren
Sendungen verschifft wurden. Von den Massenstiickgiitern s noch Schnitt-
holz und Zellstoff zu erwdhnen, die in erheblich geringeren Mengen durche
gefihrt wurden. Auch Bremen hatte grdassere Verlustc der Fert

fuhr zu beklagen, die sich hauptsdchlich auf Eisenwaren, Chemikalien

und Papier erstreckten. Ebenso sanken die Verladungea von Holz und
Zellstoff., Die geringstc Abnahme entfiel auf Rotterdam.

Entsprechend der Entwicklung des Varenverkehrs zeig=
te der Schiffsverkehr in den deutschen Nords:chéfen in diescm Jahre ein
glinstiges Bild:

S S — =~

Angekommene Seeschiffe 1. ¥.R.T

Insgesamt davon deutsche Plagge
1, Halbjshr

1937 1938 3937 1938

Hamburg 9 538 10 161 4 795 5 134 -
Antwerpen X) 10 058 9 694 2 623 2 541
Fotterdam 1% 758 11 842 ‘ 2 569 2 996
Fremen 4 409 5 037 3 354 3 774
Emden 1 342 1 437 938 1 059

Infolge der bedeutenden Massenguttransporte hat Bre=-

ren die glinstigste Entwicklung genommen, dessen Schiffsverkehr um
€28 000 NRT oder 14.3 v.H. gestiegen ist., Hamburgs Seeschiffahrt nahm
um 623 CO0 NRT oder 6.5 v.H., zu, diejenige Emdens wa 95 000 NRT oder

.1 v.H., Dagegen blieb der Verkehr in Rotterdam fast unveridndert
Z+ 0.7 v.H.?,und in Antwerpen war entsprechend der Entwicklung des
Varenverkehrs ein Rilickgang von 364 000 NRT oder ".6 v.H. zu verzeichnen.
Eiervbei ist bemcrkenswert, dass die bedeutende Zunahme in den deutschen
E&d“en heuptsidchlich auf die Entwiclilung der deutschen Flagge zurlickzu-
fiihren war,

Zusammenfassend ergibt sich somit cine gunstigo Ent-
vicklung der deutschen Nordseehdfen im ersten Halbjahr 1938 gegeniiber
¢en Verédnderungen des Welthandels und des Seeverkehrs in den ausléndi-
schen Westhidfen, Mit Hilfe einer wcitsichtigen Verkehrspolitik ist es

3:) Nach Abzug von 17.25 v.H, des belgischen Tonnenmassecs. =44 4

‘. elungen, die deutschen Hifen stédrker in den Aussenkbandel und Kil-
tunverkehr des Deutschen Reiches einzuschalten. Wenn auch die Verluste
i1 Stiickgutversand, die auf konjunkturelle Entwicklung im Welthandel
zuriickzufithren sind, nicht unterschédtzt werden sollen, so kann doch
andererselts festgestellt werden, dass alle deutschen Nordseehiéfen dem
Aussenhandel des Deutschen Rciches wertvclle Dienste geleistet und dami

fcgentlich zur Verbesserung der deutschen Zahlungshilanz beigetragen
yaben,

" —————————
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ljer&onukghr in den Nordseehifen

im ersten Halbjahr 1938

Hamburg an zweiter Stelle im Gesamtwarenverkehr zur See

er Rilckgang des Welthandels im ersten Halb-
jahr 1938, der rnn(lbor dev gleicken Zeit des Vor-
jahrea wertmiiBig 107 Prc nt betrug und Laupt-
siichlich die Ausfuhr der europitischen Staaten be-
troffen hat, epiegelt sich in den Seeverkehrszanlen
der groBen festliindischen Nordseehifen wider, die
einen betriichtlichen Teil des mittel- und slliosts
europiiischen AuBenhandels darstellen Zwar ist der
Wareneingang in allen Hiifen infolge des
hohen Bedarfs an {berseeischen Nahrungemitteln
und Rohstoffen weiter um 1,5 Mill. ¢ oder 5,4 Proz
gestiegen, dagegen wies der Warenausgang eine
Abnahme von 2,9 Mill. t oder 12,9 Proz, auf.
Der Seeverkehr aller Hiifen sank von 51,3 Mil,
Tonnen im ersten Halbjahr 1937 auf 499 !a
diesem Jahr, somit um 1,4 Mill. : oder 2,8 Proz.
Zu beachten ist jedoch hierbei, da@ der Rilckgang
In diesem Jah: ausschlieBlich auf die ausli. dischen
Westhiifen entfiel. Die deutschen Hifen

Hamburg, Bremen und Emden konnten sich da-

%egen stiirker i. den AuBenhandel des Deutschen
Reiches einechalten und zeigten eine Zunahme yon
1,12 Mill. t oder 64 Proz. Die Abrahme des See-
verkehrs von Rotterdam und Antwerpen, die zu-
sammen 265 Mill. t oder 83 Proz betrug, stand
jedoch nicht mit der Entwicklung des deutschen
AuBenhandels in Verbindung, sondern war auf den
Riickgang dee nationalen und sonstigen zwischen-
staatlichen Handels zurlickaufiibren. Die Durch-
fuhr fiber Rotterdam und Antwerpen im Verkehr
mit Deutschland ist gegenfiber dem Vorjahr leicht
um 011 Mill, t oder 0,7 Proz. gestiegen, wiihrend
der iibrige Verkehr dieser Hiifen om 2,76 Mil, t
oder 16,6 Pro:. gesunken ist,

Damit war der deutsche AuBenhandel zu 52,9

Prozent am Gesamtverkehr dieser Auslands-

hiifen in diesem Jahre beteiligt, das sind genau

drei Viertel des Seeverkehrs der groBen deut-
schen Nordseehiifen,

Hamburg konnte den Stiickgutumsehlag auf
der Hohe des Vorjalireg halten und damit zum ersten
Male die Fiihrung in diesem wichtigen. Waren-
verkehr ilbernehmen, sein Vorsprung vor Antwerpen
betrug fast 1 Mill. t. In weitem Abstand folgten

Rotterdam und Bremen, withrend Fimdens Stfick-
gutverkehr praktisch bedeutungsloe ist,

Der gesamte Warenvekehr zur See s\'sg ver
hlltnhmlglg am atirksten in Bremen (+ 1. ;hu)
une Emden (+ 99 Proz). Hamburgs Umschlag
orhihte sich um 2,8 Prozent, wiihrend Roiterdam
einen Verlust von 8,6 Prozent und Antwerpen -3“»"’
e.nen Ritckgertr von 15,7 Prozent avfwlesen. Trotz-
dem konnte Rotterdam die Fiuhrung im ge-
samten Soevergch: behaupten, an der allerdings zu
69 Mrogent der deutsche AuBenhandel beteiligt war.
Hamuig setzte cich seit lingsrer Zeit wieder an
die zweite Steile vor Antwerpen, deseen Seeverkehr
z1 einem Viertel vom deutschen AuBenhandel je-
stiitat wird,

Entsprechend der Entwicklung des Waren-
verkenrs zeigte der Schiffaverkehr in den
deutschen Nordseehiifen in diesem Jahr ein giinsti-
ges Bild, infolge bedeutender Massengut-Trana-
porte hat Brem 2 n den stiirksten Aufschwung ge-
nommen, deesen Schiffsverkehr um 628 000 NRT
oder 14,3 Prozent anf 5087 000 NRT geatiegen ist,
Hamburgs Seeschiffabrt nahm um NRT
oder 6,5 Prozent aaf 10161 000 NRT zu, diejenige
Emdens nm 95000 NRT oder 7,0 Prozent auf
1437000 NRT. Dagegen blieh der Verkehr in
Rotterdam wmit 11842000 NRT fast unveriindert
(+ 0,7 Prozent) und in Antwerper war enteprechend
der Bniwicklung des Warenverkehrs ein Rilclga:
von 364 000 NRT oder 8,68 Prozent auf ¢ 64 00
NRT (nech Abzug von 17,25 Prozent des belgischen
TonnenmaBes). Bemerkenswert ist, da dia be-
deutende Zunahme in den deutschen H#fen haupt-
siichlich zuf Jie Entwicklung der deutschen
I'lagge zuriickzufithren war.  In KEmden und
Bremen eticg sie um 12,9 bzw. 12,5 Prozent und in
Hamburg um 7,1 Prozent, so da8 der Anteil Aer
dentechen Flagge am gesamten Schiffsverkelir in
Bremen 75,5 Prozent, in Emden 70 Prozent und in
Hamburg 50.3 Prozent betrng. Der Anteil der
deutsehen Flagge nahm in Rotterdam um 4,4 Proz.
auf 253 Prozent zv. verminderte sich aber in Aut.
werpen um 3,1 Prozent auf 262 Prozent, Die
deutsche Seeschiffanrt steht damit in diesen. l\n]

lindischen T fen weiter an erster Stelle,
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Der Rilckgang des andels spiegel: sich |
nunmehr auch im Ladungsverkehr der groBen J
kontinentalen Nordseehidfen vvider, |
Bemerkenswert ist, daB der Gii von
See in allen Hifen infolge des hohen an | 4o
liberseeischen Nahrungsmitteln im 1, Halbjahr

1938 zwar um 1,5 Mill. t oder 5,4 Prozent gestie-

gen ist, daB aber im ausgehenden Ladungs-
geschdft ein Verkehrsriickgang uuwn
29 MillL t oder 129 Prozent eingetreten {st.

Lediglich der nicht unbetrchtlichen Zunahme
im einkommenden Geschaft ist es zu dank: n, daB
‘ ;ierdGes!;n'lthltad:;nnverkezh"r upllcr llolt
n der Berichtszeit um nur rozen
xezelnttlber dem 1. Halbjahr 1937 zuriickgegan-
gen ist.

Betrachtet man die Gestaltung des Ladurgs-
verkehrs in den einzelnen Hifen, so ergibt sich
fiir Bremen emne Verkehrs: me von 14,7

nt; in Emden stieg r m
99 Prozent; Hamburgs Umschlag erhdhte
um 2,8 Prozent, wihrend Rotterdam einen Ver-
lust von 3,6 Prozent und Antwerpen einen Rfick-
gang von 157 Prozent ausweist. Trotzdem
konnte Rotterdam die Fithrung im samten See-
verkehr behaupten, wihrend im uge der ge-
schilderten Entwicklung sich Hamburg seit liinge-
rer Zeit wieder an d:e zweite Stelle vor Antwer-
pen setzt,

Zergliedert man den Gesamtladungsverkehr
in das Stiickgut- und Massengutgeschift, so
kommt man zu der Feststellung, daB der unter
den konjunkturellen Riickschligen im Uebersee-
geschift am meisten leidende

Stiickgutverkohr In simtlichen Nordseo-
hiifen In der Berichtszelt um 1,37 ML ¢
oder 8,2 Prozent auj 18,2 MIll ¢ gesunken

ist, wdhrend das Massengutizeschift insgesamt
| mit 34,7 Mill. t die Hishe des Vorjahres wieder er-
| reichen konnte, Im Massengutumschlag hat
Rotterdam seine filhrende Stellung behaupten
kdnnen, obwohl hier ein Verlust von 0,8 Mill, t
zu verzeichnen war, auch Antwerpen hat einen
rilckgang des Massengutumschlages in Hdhe von
0,7 Mill, t zu beklagen. Dagegen weist Hamburg
im Massengutgeschift eine Zunahme von 0,4 Mill,
t auf; Bremen eine solche von 0,7 Mill. t und
Emden einen Zuwachs von 0,3 Mill. t. Im Stick-
gutgeschiift ist in Antwerpen in der Berichtuzeit
ein Rilckgang von 1,3 Mill. t eingetreten, in Ham-
burg hielt sich der Stiickgutumschlag auf der
Hohe des Vorjahres,

Die Verkehrssteigerung
Im elnkommenden Geschiift

war in Hamburg mit 0,92 Mill. t oder 11,5 Prozent
auf 8915 Mill, t am stéirksten. Bremen und Er!l’-'

s RN v B

|
82 bnsor
Plyog 7

ebenso wie der von (
werpens Empfang Verluste

zeljte das 1. Halbjahr 1938 in
erhebliche Ve

den meisten Hafen

luste. Besonders
sich der Versand In dea
Antwerpen und
einen Verlust von fe 1,3
7,469 Mili. t aufzuweisen, der
héltnism4Big am stirksten wa
Hamburgs Versand ging um
Prozent auf 3,557 Mill, t
Entwicklung der deutsch
stoffen und Fertigwaren.

Massengiitern nahm In allen
lich, der Stiickgutversand in
Besonders groB war der Ver
der dort mit 2,829 Mill,
29,9 Prozent betrug,

ungiinstig ent-
Rotterdam hatten

:

<
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; Ber Jiidaang des Welthande

/ ! 38, der geacnitber der aleiden
4 iq 10,7 . H. detrug w1d bauvtiadlid die Aus-
fubr der enrovdifden Staaten detrofben bat, Toicgelt fich
in dem ESecvevtebrdsablen dexr qroken feitlandiiden
Nordieehaign wider, die einen betvadiliden Teil des
;‘ml&m- und fiidoitenvoviiidedn  Aubenbandels  dave

tlen. .

Jwar 1t der Wavencingana in allen Hifen ins
fulge des boben Vedaris an iiberfeeiiden Nabrinqs-
witteht und Nobitoffen weiter wm 1,5 WA t* oder
54 v. O geiticaen, dageaen wies der Warens
ausgang ein: Abuwabhme von 29 Ml t oder
159 v, £, auf. Der Secverfebr aller Hajen fant von
SL3 MLt im cviten Halbiaby 1937 auf 49,9 in diefewn
Jabr, d b owm 1.4 M t oder 28 v, H. Ju beadhten
tit iedodh biexbei, dak der Nitdaana in dicfem Jabr auns-
icblichlidh auf die auslindifdhen Weithifen entiiel. Die
Dentiden Hafen HDambura, Vremen und Emden

Peutichen Neides einidalten und seigten eine Ju s
nabme von 1,12 Mill. t oder 6,4 v. H.. Die Abnabme
des Eeeverfehbrs ven Notterdam und Antwerpen, die
sufammen 2,65 INL t oder 82 v, D, betvug, ftand
itdod nidht wictt wmit der Entwidlung desd deutidhen
ubenbandels 1n Verbindung, fondern war ouf den
Niidgang ded nationalen Handels diefer Lander und
des fonitigen swifdenitaatlicdhen Handeld suriidiufiih-
10 Die Durdbiubr diber Notterdam und Antroerpen
frr Werfebr mit Teutichland iit qeaeniiber dem WVor-
jabe leidbt wm 0110 Ml t oder 0,7 v. H. acitjeac,
iochrend dev dibrige Vertehr Yefer Hafen wm 2,76 Midl.
onnen oder 16,6 v, H. qefnfen iit. Tamit war der
hentide Mukenbandel mit 579 v, H. am Geiaméverfehy
dtefer Muslandsbifen in dieiem Jabre beteilipt, dos
find geman drei Wievtel des Sceverfehrs der gerten
trevtichen Novdicehafen. '

: Hamburg fiihrt im Stiickgutverkehr
Ter wnter den fonjunburelen Mididlagen im 1ebers
‘ feeqeidiit am meiiten [eidende Stidgutvertebr

it wm 1,37 WMLt oder 3,2 v, O, ani 15,2 Mill. t qe-
funfen, wiabrend der Maifenqutvevfebr inds
pefmmt mit 34,7 Wl £ die Hibe des Voriabres wieder
crreiben fonnte, Notterdam bat feine fiibvende
Etelbung im Mofienqutverfebr bebauvten fonnen, menn
and ein ftarfer Verluit von 08 Mill. t an verseicomnen
war. Mud M wtwerpen batte einerr ariBereir Miids
aang des Mafienautumidloges in £obe von 0,7 ML,
Tounen s beflagew, fo dak e8 feinen gmweiten
Bla an Dambuvg abtreten muite, das eine
Sunabme von €4 ML t aufwies, Tie bei*en anderen
deutichen  Hiafen fonnten fidd sum  Teil fogar nod
jfarfer in den Mafienqutocrfehr des Teutichen Neidves
cinfdbalten, und swar Bremen mit ciner Junabme von
0,7 WML ¢ und Emdent mit einer folden vou 0,3 Ml
Tonnen. S im Stitdautoerfebr qelang ed Hambuvg,

der cimen exbeblidhen MNiidaana von 1,8 MM, t cui-

wied, Hambura fonnte den Stiitqutumidlag ani

Wiale die Fiibrung in diefem widtigen Warens

d verfebr dbernchmen. Sein RVoviprung vor Antwerpen
Detrug fait 1 YN t, in weitem Abjtand folaten Rotters
dam und Vreemen, wabrend Emdens Shitctautverfehr

‘ vraftifd bedentungdlos it

|

‘ Rotterdam an der Spitze

Ter acfamte Marvenverfehr anr See ftieg fomit wers
baltnismakig am ftactiten in Bremen (+ 147 v, H.)
wnd Euden (< 9.9 v, H.). Hamburas WUmidlag exbidie
fith vm 2,8 v, H., wibrend Rotrerdam einen Verluft von

4 C36 v O und AMntwerpcin fogar ecinen Mitdgang von
l 1 15,7 . ®. aufweiien, Trobdem fonnte Rotterdam die

[itbrung im acfamten Sceverfebr bebaupten, an der
il allerdingd au 69 v. H. der deutidhe Aukenbandel bes

teiligt mwar. Hamburg feste jidh feit [Angerer deit
wieder an die smweite Stelle vor Anfrerven,
defien Seeverfebr gu einem Vievtel vom deutidhen
Wnienbandel geitiist wicd.

Yeim Warveneinaang baben in fait ollen Hajen
die qrokeren iiberfecifhen Yebensmitiel- und Nobitofis
anfubren Verfehrsiteigerngen jur Jolge gebabt, die in
Sambura mit 0.92 Ml ¢ oder 11,5% anf 8,915 VL. ¢
am ftictiten waren. HLremen wnd Emden seiaten eine

. Bonunten fich dageqen jtdvfer in dem NAukenbandel des s

Signatur.... L. ...

Datum..
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'Nordseeverkehr alsWelthandels

Die Nordsee-Konkurrenzhiifen bericliten —- Hamburg an zweiter Stelle
yalbial H

der Hibe des Voriahres baltew wnd damit sum eviten

Sunabme von 0,34 auf 1,876 baw, 0,26 anf 1,850 Ml ¢

den MWettbewerber an der Shelde guftberilitgeln, |

Cwaren an dem griferen Maifenguivirlehr

oder 21,9 biw. 16,2, Yber aud) Rotterdam wied cine |

® Sunabme  von 0.63 Ml t  oder 5.9% auf 11,342 |
M.t auf, die allerdings ausidliehlid qui der Ents
widlung der deutidhen Einfubr berubte. Dagegen fant

ter Gingang in Antwerpen nm 0,60 WML t oder 9,2
ouf 3,907 MU t, obaleid fidh die dentide Ginfubr iibex
vicfen Hafen su diber cinem Drittel exbobte. Jm
WMaifenaqutempiang batte Hembura mit einer
Etetgering wm 622 000 anf 5,577 WMill, t die ftariie
Eteiqerung  aufy noeifen.  Aud BVremen und Emden
Beteiliat.
Eeine bedentende Stellung alsé widtiger Stitcdauthaien
im @Gingang vermodte Hamburg weiter audsubanen
Nudy Vremens Stivdautempiang exbdbte fidh, eenfo
juie der von Notterdam, wibhrend Antwerpend Empfang
Berluite anfanwoetien bat.

Die deutschen Hiifen liegen giinstig

dm Warcnanwsgang (ohne Ehifisbedarf) seiat
Sag erite Dalbiahr 1938 in denw merjten Hifen erbeds
lidge Werluite, Befonders ungiinitia entmidelte fic
der Werfand in den anslindiichen Wejthiafen. Anis
wexpen und Notterdane Hatten ecinen Berlujt von fe
1,3 M. t ouf 4,632 oaw, 7,460 VUM t aufsuweifen;
o owar in YAntwerven verbialtnismikia am ftactiten
(minug 22,7%), Samburgd BVerfand ging nm 575000 &
oder 14,0% auf 3,557 MM t aurfid, eine Folge der
GEutwidlhung der deutidhen Audfubr von Nobitofien und
Jertigmaren. Der Verfand von Muffengiitern nabm in
allen Héven unteridiedlic, der Stitdantveriand iiberall
in_juvtercin Mafie ab. Vejonders qrok war dex Berw

Inft tn Antwerven, dem bedeutenditen Stik fands
pafen; cr betrug dort mit 2,829 Ml t allein 1,2 WML t
ober 29,9%, )
Entfpredoend der Entwidlung des  Warenverfehrsd
seigte der Sehiffsverfebr in dem dentide:r Novde
feehafen in diefem Jabr ein aiin
Infolge bedeutender Mafienguttvansporte bat BVremen
den ftarfiten Auffhmwung genonmen, deffen Schiffes
verfehr um 628 000 WRIT. oder 14,3% aunf 5,087 Il
NRT. aeiticgen tit. Hamburas Seefdiffabrt nabhmr wm
623 000 MRT. oder 6,5% anf 10,161 . ANT. o,
dicienige Gmbdens um 95000 NNT. oder 7,1% aui
1,487 il NNT. Dagegen blieh dex Berfebr in Notters
dam mit 11,842 Mill. NN, foit unvercndert (vlud
0,7%) und Yntwerpen batte emtivrediend dexr Entwicts

lung ded Warenverfehrd einen Mitdgana von 864 000
MNRT. oder 3,6% auf 0,604 WM NNT. (nadh Absug
von 17,25% ded Delgifden Tonnenmmaes). Bemerfenss
wert ijt, dak die bedeutende Junabme in den
dewtiden Hifen hauvtiadlidh ani die Entwidlunag
der dentiden Flagae suriidiuhibren war, It
@mden und Wremen ftieg fie wm 12,9 baw, 12,5% unid
in Mdamburg wm 7,194, fo daks der Antei’ der deutidhen
Jlagae am gefamten Schifisverfebr in Vremen 75,5%,
i @oaden 70,0% und in Hamburg 50,8 betrng, Des

‘Ynteil an §er deutidien Nlagae nabhm i Rotterdam

wm 44 auf 25,8% su, verminderte fidh aber in Ants
werpin wm 3,10 auf 26,2%. Tie deutibe Secidiffabrt
ftebt aamit in diefen auslandifdyen Hafen weiter an
eriter @telle. ‘ i -
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Eine Aufstellung fiber den Schiffsverkehr in den
grofien Nordseuhﬂltn Hamburg, Bremen, Rotterdam
und Antwerpen ffr die ersten acht Monate

leses Jahres zeigt folgendes Bild:

Eamburg
Schiffe NRT
1938 , & 4 8 12445 13 931 396
1987 + o« o o« 12135 13 247 232

Unterschied « + 310 + 684 164

Bremen
Schiffe NRT
1938 ¢ o« v 3 613 6 958 222

1937 . & » o 5315 6 139 290

Unterschied . + 821 + 818 932

Rotterdam
Schitfe NRT

938 5 w v o 10 101 v 16 302 288
1937 w w w n 9512 15 922 801

Unterschied . + 589+ 319 487
Antwerpen
Schitfe NRT .
llm s o n e 173 13 490 567

937 « « o » 8009 14 021 243
Untiersciied ., —278 — 530 676

Die Zahlen far den Hafen Antw:rpen sind durch einen
Abzug von rund 1857 von den amtlichen Zahlen der

Berechnungsweise cer tbrigen H:ilen angepaBt.
)m\ —— \ /
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ANféderlande -— Erhohter Seeschiffverkehr in den drei kon-
k ;_Eiermden Np_rdleehll;n_

SRt KmE lerdam — An Hand hier vorliegender vor-
lsufiger Angaber liRt sich der Seeschiffsverkehr in den drei
konkurrierenden  Nordseehifen Hamburg (einschlieBlich
Altona, Yarburg und Wilhelmsburg), Antwerpen und Rotter-
dam wihrend der ersten neun Monate dieses Jahres wie folgt
in Vergleich setzen (Inhalt in Mill. t):

Hamburg Antwerpen Rotterdam
Jun./Sept. Schiffe Inhalt Schiffe Inlalt Schiffe Inhalt
1988 ., . 14106 15,703 8766 14,972 11588 18,500
14087 . . 13'744 14910 9101 15246 16710 17,641

Zn- baw.
Abnahme + 362 + 0,793 — 8456 — 0,273 + + 0,959

Es sei erwiihnt, da auf Grund der besonderen Art dcr‘
belgischen Raumberechnung der amtlich von Antwerpen auf-
geégebene Schiffsinhalt zur Erméglichung obigen Vergleichs )
um 18 % gekiirzt worden ist, X
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Daem 1 0k, 1838
Hamburger Fremdenblatt

Bin Vergleich des !chiﬂm vier
wichtigsten Nordeeehiifen vom 1. Januar bis 30. Sep-
tember 1088 ergibt nach Angleichung der belgischen
Zahlen fiir Antwerpen an die Berechnungsweise der
ibrigen Hifen folgendes Bild:

Hambure: 1. Januar bie 30. September 1938:
14 106 Schiffe mit 15702 725 NRT. 1. Januar bis
30. Septh, 1957: 13 T44 Schiffe mit 14 909 776 NRT.

Bromieche Hiifen: 1. Januar bis 30, Sep-
tember 1938: 14 284 Schiffe mit 15701 900 NRT.
1. Januar bis 80. September 1987: 12 357 Schiffe mit
13 006 922 NRT.

Rotterdam: 1, Januar bis 30. September
1038: 11 538 Schiffe mit 18 409 885 NRT. 1. Januar
){5‘ "}0 September 1987: 10 710 Schiffe mit 17 541 207

Antwerpen: 1 Januar bie 30. September
1038: 8756 Schiffe mit 14972384 NRT. 1, Januar
11:5! :;0 September 1987: 9101 Schiffe mit 15 245 785

i ¥
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handises de navire a navire,
L'exemple donné : le role Joué dans
le trafic de Bremerhaven par les trois
grands paquebots, qui totalisent a eux
seuls Je timduwnmudon.m
et auquel viennent s'ajouter les croi
Siéres et notammient celles de l'orga-
hisation « Krait durch Freude » tan.
dis que Hambourg totalise pour un
tonnage doub.e une proportion consi-
dérablement plus élevée de passagers,
s'apparente & ce que nous avons fait
ressortir lors de la suppresson de
l'escale d’Anvers pour les paquebots
de la « Norddeutsche Lloyd » en com.
pensation de quoj notre port regoit un

Les escales de paquebots — de ceux
en particulfer, qui desservent la Ji.
gne d’Extréme-Orient, pour laquelle
les débarquements e embarquements
& Anvers sont I'exception rarissime —
sont en général économiquement im-
productives pour le port intéressé et
| leur maintien ou leur retrait participe
A4 une question de prestige tout au
' plus, question que des inférets politi-
(Ques ont voulu exploiter en faveur de
la politique locale, .,

L'aspect
différent, Rot est
le port le plus importan: des trois en
question, tant par le trafic maritime
cons.déré du point de vue du tonnage
de jauge que par le trafic des mar-.
chandises manutentionnées, A ce der:
nier point de vue, le grand port hal-
landa's détient son rang depuig quel-
Ques années défa, Le Bulletin ham-
bourgeo's tend a4 mon.rer que malgré
une différence annuelle de quelquie
15 millions de tonnes de marchandises
entr= Hambourg et Rotterdam et 4 !
I'ayantage de ce dernier, 1a somme de
travail cdans le port allemand est no-
tablement plus grande.

I fait remarquer que tandis que '
Rotterdam, gréce a sa position favo.
rable par rapport a la grande indus-
trie des bassing du Rhin et de la Ruhr,
s'est développé dans le domaine dn
transbordement des marchandises
pondéreuses, Hambourg es’ typique-
ment . un. port affecté aux marchan.
dises géndrales, sans préjudice des

ses qu'll faut disposer d
plus vastes ‘ot
qu’en un mot,
;c“ pour le port véritablemeny primor-

un trelie de nrarchandises
se rapprochant de celui de Hambowrg,

'm aux murclu, s

s'est chiffrée par les indices (A

économique pur est fort 1§y . .
terdam est actuellement, | oo ;

trée & celles constatées dans le port

de Hambourg, notons ‘en-

core qu'en chiffres absolus totaux An-

e ST

legon de ces chiffres, et nous ne man.
querons pas d'en fairc usage & l'occa.
sion.,

'installations
plus diversifides, et
leur valeur économigue
Or le Bulletin précise qu'Anvers &
r ul Anverg

L'an dernier, la proportion par rap-
ndises

'ée et . €. & g
3 oy itk TR
cependant

Il ne sera difficile de tirer Ta

e e
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Fnternatlonal — Der ijoberverkehr in_den drei Nord-

sechifen

w0 Kingterdam — Im Hafen von Rotterdam ein-
‘schlieBlich Pernis und Vondelingenplaat sind im Qktober 1333
Seeschiffe angekommen mit einem Inhalt von 2,209 Mill. t
gegen 1243 mit 1,087 Mill. t im Oktcber vorigen Jahres. Nach
hier vorliegenden Meldungen belief sich der Verkehr im Ham-
burger Hafen einschlieflich Altona, Harburg und Wil-
helmsbur;; auf 1629 Schiffe mit 1,763 Mill. t gegen 1639 Schiffe
mit 1,673 Mill. t im Oktober vorigen Jahres. In Antwer-
p en kamen 1012 Schiffe mit (nach Ahzug von 18 % zum Aus-
gleich der bescaderen Art der belgischen Raumberechnung)
1,666 Miil. t gegen 1127 mit 1,824 Mill. t. Die Bewegung in
den drei genannten Hifen wird hiernach fiir den Zeitraum
Januar bis Oktober 1938 im Vergleich zum vorigen Jahre wie
folgt zusammengestelit (Inhalt in Mill t):

Hamburg Antwerpenr Rotterdam
Jan./Oktober Schiffe Inhalt Schiffe Inhalt Schiffe Inhalt

1938 . . . 16735 17,465 9768 16,448 12871 20,709
1937 . . o 15383 16,481 10223 17,070 11953 19,628

Hamburg verzeichnet also eine Verkehrszunahme von 352
Schiffen mit 0,985 Mill. t, Ro'terdam eine solche von 918 Schif-
fen mit 1,082 Mill. t, wiihrend Antwerpen eine Verkehrsminde-
yung um 460 Schiffen mit 0,623 Mill. t erkennen 1ift. Der
Vorteil Rotterdams gegeniiber Antwerpen beliuft sich nun='

mehr auf 4,262 Mill. t; er hat sich gegentiber dem Vorjahr von
}}auf 20 % vergrofiert.

4 NOV. 1933
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Wirtschaftsdienst (Hamburg)

v/ﬂie Stellung der grofien mitteleuropiiiscthen Seehiifen im deutsdhen Aufienhandel

Folgende Zuschrift geht uns von Dr. W. Ried,
Bremen, zu. Sie beriihrt eine auwth von uns
hiinfig diskutierte Frage und schneidet zu.
dem das Problem des Hansa-Kanels an, wo-
bei allerdings an der Tatsade vorbei-
gepangen wird, dal hiev zuniichst der Aushau
der Weser-Elbe-Verbindung besd:lossen ist

Die Schriftleitung.

In den langsamen Anstieg der euro-
piischen Wirtschaft seit 1932 schal-
tete sich der deutsche AuBenhandel
nach der Machtiibernahme Cuich den
Nationalsozialismus als Zeichen un-
serer inneren Gesundung mit unge-
wohnlichem Impuls ein. Dieser Vor-
gang findet einen anschaulidhen
Niederschlag in den Verkehrszahlen
der mitteleuropiischen Seehiifen, dgie
jeder deutsche Wirtschaftler beachten
sollte, die den Verkehrsinteressenten
aber geradezu alarmieren miifiten,

Der eingehende Schiffsverkehr in den
Haupthiifen zeigt folgendes Bild:

1

(in Mﬂl. NRT.) | 1488 ’ | 1047
0e | 8
15,8 208
17,8 107
7| 93

Wir entnehmen diesen vom Handels-
statistischen Amt Hawmburg heraus-
gegebenen Zahlen, daff Hamburg den
ersten Platz in der Gréflenordnung
der europiiischen Weltseehiifen, den
es noch 1933 innehatte, an Rotterdam
verloren hat. Hamburg mul} sich seit
Ende 1936 mit dem dritten Platz be-
gniigen, wiihrend Rotterdam ecinen
geradezu erstaunlichen Aufschwung
genommen hat. Daft 1937 demgegen-
iiber dic deutsche Flagge mit 23 %
un dem Hafenverkehr Rotterdam und
mit 28 % in Antwerpen beteiligt war,
darf uns iiber diesen Verlustposten
nicht hinwegtiusden,

Bremen konnte bei der allgemein

ritcklidufigen Tendenz der Weltschiff-
fahrtslage im ersten Halbjahr 1938
infolge  bedeutender  Massengut-
Transporie seinen Schiffsverkehr um
149 steigern, withrend der Verkehr
in Hamburg um 6,3 % stieg, in Ant-
werpen um 3,6% sark und in Rot-
terdam nahezn gleich blieb.

Weit instruktiver nodh ist das Bild
der Warenverkehiszahlen:

Wihrend Hamburg an dem Wirt-
sd:aftsaufschwung seit 1933 nur mit
299 {teilnahm, verbesserte Artwer-
pea seinen Warenverkehr um 50 %,
Bremen um 72 % und Rotterdam gar

wenden.

Gn Ml | 1088 | 1e87
Rotterdam . 22,2 40,3
Antwerpen . 17,8 1‘ 26,
Hamburg ., me | 25,8
Gdingen . .. X LX)
Bremen ,.... ... 4 1
Triest,.......... L8 3,8
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um 82 %. XulBlersi wichtig ist nun die
Feststellung, da? von dem Verkehrs-
gewinn Rotterdams in Hihe von

4 Mill. t gegeniiber 1933 auf den
deutschen iiber Holland gehenden
AuBlenhandel 14,4 Mill. t entfallen.
Rotterdams Aufstieg zum fiihrenden
Hafen Europas stiitzt sich also mit
nahezu vier Fiinfteln auf den heson-
deren  Aufschwung des deutschen
Auflenhandels im nationalsozialisti-
schen Reich. Wiihrend unsere Nordsee-
hifen ihre Leistungen seit 1933 zu-
sammen nur um 32 % verbessern
konnten, betrug der Gewinn der bei-
den westlichen Konkurrenzhiifen zu-
sammen 68 .

Von den 84 Mill. t Warenverkehr
Gdingens im  Jahre 1937 stammen
iiber 1 Mill. aus der Tschecho-Slo-
wakei und dem Donauraum, die nach
dem AnschluB der Sudetendeutschen
mit der dortigen bedeutenden In-
dustrie jetzt miihelos iiber Hamburg
und nach Fertigstellung eines Weser-
Main-Donau-Kanals auch zum Teil
iiber Bremen geleitet werden knnen.
Im ersten Halbjahr 1938 sank bei
einem Riickgang des Welthandel-
Volumens um wertmiillig 10,7 % der
Warenverkehr in den vier Nordsee-
hifen zusammen um 3%, d. h. der
Wareneingang stieg weiter um 5.4 %,
wogegen die Ausfuhr um 12,9 fiel.
Dabei kennten die deutschen Hiifen
ihre Leistungen um 1,1 Mill. t, gleich
6.4 °/0, steigern, wihrend der Waren-
verkehr in den beiden Westhiifen um
8,3 % .bnahm. Trotzdem wurde je-
doch die Durchfuhr iiber Holland und
Belgien nach Deutschland noch um
0.7 °/¢ erhiht.

Deutschland trigt jetzt zu 53% (ge-
geniiber 75 % in der Zeit von 1933 bis
1937) mit seinem AulBlenhandel am
Gesamtverkehr Antwerpens und Rot-
terdams bei: das bedeutet aber im-
mer noch drei Viertel des Waren-
verkehrs der deutschen Nordsechiifen.
Es gehen von der deutschen Gesamt-
ausfuhr iiber die Nordsee 43 % iiber
Rotterdam und Antwerpen. Wenn
man sich weiter vor Augen fiihrt, dafl
in diesen 43 der nordwest-deut-
schen Ubersec-Ausfuhr, die iiber die
nichtdeutschen  Rheinmiindungs-1i-
fen gehen, ein Drittel der deutschen
Fertigwaren-Ausfuhr  enthalten  ist,
das hinsichtlich der Frachtzahlung so-
wohl als auch der Umschlagskosten
gleichermafien bedeutend ist, so ge-
ben diese Zahlen dodh zu Bedenken

AnlaB.

Deutschlands Aullenhandel st mit
rund 69 % an dem Warenverkehr
Rotterdams beteiligt. Die Beteiligung
Hollands am einkommenden Giiter-
verkehr in Rotterdam wird fiir 1936
mit 31 %% und am ausgehenden Ver-
kehr mit nur 20% angege en. Dem-
gegeniiber betriigt die Beteiligung der

Rhein zur deutschen Kiiste zu ziehen.
Mit dem Abtransport kinnte der Ha-
fen von Bremen, vor allem in ersier
Zeit, miithelos fertig werden.

Da zudem der geplante Donau-Ma:n-
Kanal nach seiner Fertigstellung im

deutschen Flagge am  Hafenverkehr
Rotterdams nur 23%. Der prozen-
tuale Anteil der deutschen Schiffahrt
an dem Transport der iiber Rorter-
dam gehenden Ein- und Ausfuhr
wurde, da er gewill bei weitem nicht
dem  deutschen  Warenanteil  ent-
spricht, leider nicht bekanntgegeben.

Der deutsch - bollindische Clearing-
vertrag sieht vor, daB nur die Frach-
ten der auf hollindischen Schiffen
einkommenden, fiir Deutschland be-
stimmten Giiter verrechnet werden
kinnen. Daher ist es nicht ersichtlich,
wie es miglich ist, dafl eine so grofle
Giitermenge  den  deutschen  Hiifen
und der deutschen Schiffahrt verloren-
geht.

Es bedarf keines Wortes dariiber, dal}
ein GroBiteil unserer Gesamtausfuhr
aus dem rheinisch-westfiilischen In-
¢ »striegebiet stammt und dementspre-
diend frachtgiinstig #zu den Rhein-
miindungshifen liegt. Tm Jahre 1957
sind bei einem Gesamtverkehr auf
dem Rhein von 903 Mill. t gegen
50,2 Mill. t im Jahre 1933 im Grenz-
verkehr bei Emmerich 25,8 Mill. t zu
Berg und 338 Mill. t zu Tal bewegt
worden, wovon ein Teil natiirlich in
Holland bzw. Belgies bleibt. Dr. Giese
schiitzt in seinen drei Schriften, die
sich mit der Ausfubr Deutschlands
iiber die Rheinhifen beschiiftigen,
den entsprechenden  Devisenverlust
vorsichtig auf 136 Mill. RM fiir das
Jahr 1936 und strebt an, diese La-
dungsmengen durch Eisenbahntarif-
ausgleichspolitik zur Verladung mit
der Eisenbahn iiber deutsche See-
hiifen zu ziechen und ale erstes Ziel
ein Drittel dieses Verkehrs abzuziehen.
Er gibt aber dabei nicht an, mit wel-
chem Durdhschnitisfrachtsatz sich die
Eisenbahn zufriedengeben miiBte, um
gegen die billigen Rheinfrachten kon-
kurrieren zu kionnen, und weiter, ob
sie mit diesem Satz irgendwie aus-
kommen kann oder ob sie iiberhaupt
in der iage wiire, die erforderliche
Anzahl von Waggons bereitzustellen.

Viel naheliegender ist es doch, die
vorhandenen Mittel zu gebranchen
und billige Wasserwege auszanutzen,
sie auszubauen und zu ergiinzen als
Aniage fiir viele Generationen. Dazu
gebiort, die deutsche Rheinkahnton-
nage von ihrem augenblicklichen
30'igen Anteil swieder auf minde-
stens 45 % Anteil wie vor dem
Kriege zu bringen, und zwar dadurch,
daB die friither wegen der in Deutsch-
land hiheren Betriehsunkosten unter
hollindische Flagge gebrachten Flot-
ten wieder repatriiert werden, um da-
durch  die  Rheinfracht jedenfalls
schon in Deutschland zu behalten.

Vor allem gehiort aber zu diesen ridi-
tigen Devisenersparungsmafinahmen,
daB sich der deutsche Kaufinanr als

Jahre 1945 geeignet ist, den rheini-
schen Miindungshifen einen wer 2ren
Antrieb zu bringen, ist es unbedingt
erforderlich, daB gleichzeitig mit der
Verbindung zum Rhein auch die Ver-
bindung zur Weser hergestellt wird,

Verlader und Empfinger als Mitglic |
der deuntschen Schicksalsgemeinschalt
fiihlt und danach handelt. Er mu!?
unbedingt seine iiber die fremden
Rheinhiifen gehenden Waren nur aof
nationalen Schiffen verladen, wie es
in anderen Lindern liingst unge-
schriebenes Gesetz ist. Dazu wiire an-
dererseits wieder nitig, daB die deut-
schen  Linienreedereien, evtl unter
Aufkiindigung bestehender Vertrige
mit den Hollindern, geniigend Al-
fahrten nach allen Richtungen von
Rotterdam und Antwerpen zeigen.
Zudcm solite Koln als Sitz einer zu
griindenden Reederei in Betracht go-
zogen werden. Diese miiite nur ven
den Rheinhiifen fahren, um so den
auf deutsche Ladung gestiitzten hol-
liindischen Neugriindungen den Wind
aus den Segeln zu nehmen. Allerdings
miite dann die deutsche Handels-
flotte unter Neuinvestition grofer r
Kapitalien und Freimachung der
Helgen auf den deutschen Werften
fiir diese Neubauten als Dauer-
devisenbringer betriichtlich vergriBert
werden und vom 5. Platz der We t-
handelsflotten wieder auf mindestens
den 3. Platz riicken, wie es uns nach
unserem  Anteil am  ‘Welthande!s-
volumen zusteht.

Als wichtigste MaBnahme wird zur
erfolgversprechenden Begegnung cer
Konkurrenz  der  auBerdeutschen
Rheinmiindungshiifen jedoch die tat-
kriiftige Inangriffnahme der schvie-
benden nordwestdeutschen Kanalp o-
jekte notig sein, d. h. der schnellste
und groBziigigste Ausbau des Wees
vom rheinisch - westfilischen  Indu-
striegebiet nach  Bremen. Dadurch
kinnte auch das Verhiiltnis zwischien
der Binnenschiffahrt und der Eisen-
bahn in der Zufuhr der Frad en,
das sidi fiir Rotterdam 90:100, fiir
Hamburg 60:40 und fiir  Bremen
20:80 darstellt, giinstiger gestaltet
und Bremen von dem zweifelha ‘ten
Ruf befreit werden, fast reiner Fiien-
bahnhafen zu sein.

Von groBter Bedeutung ist daher der
Avshau der Mittelweser zur jeder-
zeitigen  Benutzung  fiir  1000-1ons-
Schiffe. Da die Mittelweser neben dem
susitzlichen Verkehr aus dem Mirtel-
landkanal auch den durch den Zas-
bau der Werra bis in das hessisch-
thiiringische Kaligebiet sich ergelien-
den Zusatzverkehr anfzunehmen hat,
wird audh die baldigste Inang iff-
nahme des Teils des Hansakanals
von Framsche am  Mittellandke nal
bis Achim an der Weser zum drin-
genden Erfordernis. Die Verbind ung
zwischen Weser und Elbe etwa zuerst
herzustellen,  wire von  geringem
Nutzen, denn es gilt weniger, die «pii-
ter aus dem Rheinland anfallenden
Transporte auf die deutschen Hiifen
zu verteilen als sie erst einmal vom

damit die auf dem deutschen Strom-
und  Kanalsystem aus dem Siiden
kommenden oder fiir dort bestiinm-
ten Giiter auch ihre Umschlagstelle
und ihren Stapelplatz auf deutschem
Gebiet finden.
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Deutsche Verkehrs-Nzchrichten (Hamburg)

Nr.z &' 6

Der Seeverkehr der Nordseehis

in den ersten drei Vierte ren :
Giinstigere Entwicklung der deutschen Hifen

Die sinkende Tendenz des Welthandels, die
In den ersten neun Monaten dieses Jahres in
einem wertmiBigen Riickgang von 17,5 v, H, und
einer mengenmiRigen Abna'ime von 10,5 v, H.
gegeniiber dem Vorjahr zum Ausdruck kommt,
findet naturgeméB auch in den Seeverkehrszuhlen
der groBen festldndischen Nordseehifen ihren

iederschlag, Die weltwirtschaftlichen S Brungen
haben hesonders die Ausfuhr der europiischen
der Waren-
dusgang in allen Hifen einen Rilckga
4,3 Mill, t oder 10,6 v, H, aufwies, Dage
der Wnrenelnzanz infolge des hoh
darfs der europiischen Lénder an fiberse
Nahrungsmitteln und Rohstoffen weiter
Mill. t oder 5,2 v. H. gestiegen,

Der gesamte Seeverkehr aller Hifen sank,
nach den Mitteilungen des Handelsstatistisc
Amts Hamburg, von 79,1 Mill

Staaten vermindert,

drei Vierteljahren 1937 auf 1

Jahr, mithin um 2,5 v, H,

s0 daB

t in den ersten

Mill, t in diesem

Dieser Riickgang entfiel Jedoch ausschilef-

lich aut die auslindischen Westhiifen, die

In diesem Jahr allein einen Verlust von
3.3 Mill, ¢t oder 68 v, H. aufwiesen,

Den deutschen Hifen H DUrg,
Emden gelang es dazeﬂ%
AuBlenhandel des Deutschen Reic
ten und dadurch ihren Anteil am

Bremen und

der Nordseehifen erheblich zu erhéhen,

Sie zeigten eine Zunahme von 1,3 Mill, t oder
. Aber auch die auslindischen Westh#fen
deutschen Warenverkehr stirker
FuBl fassen, wihrend ihr nation

44 v.H
konnten im

zwischenstaatlicher Handel

ng von
gen ist
en Be-
eischen
um 2,3

hen

stirker in den
hes einzuschal-
Gesamtverkehr

aler und fibriger
erhebliche Einbube
erlitt. Die Durchfuhr iiber Rotterdam und Ant-

werpen im Verkehr mit Deu

iiber dem Vorjahr um 0,78 u t

t oder v,
Dagegen sank der {ibr Verkehr dieser Aus-

e
land'shifen ennprcclun? der Entwickl
Welthandels um 4,1 Mill, ¢ oder 16,3 v.g &
mit erweist sich von groBe

tung, die fiir die ausl esthiifen auch
der deutsche AuBenhandel besitzt, dessen Anteil
am gesamten Seeverkehr In und
gotte{d;n;av‘on ﬂ.ldlul 534 v, o ist,
as sind 76,4 v. es rs groBen
deutschen Nordseehlifen,
Fir die Struktur des Seeverkehrs den ein-
zelnen Hifen st die Feststellung von Eat-

tung,

daB in der Gesamtentwicklung nur der Stick-
gutverkehr gesunken {st, und
&7 Mill, t oder 16,7 v, H.
Dagegen te slch der
verkehr aaf der betr

lichtlichen
Vorjahres nicht
orjahres u;“hln‘

55,8 MIL ¢ auf
Rotterdam behauptete ...}‘.l fihrende Sitel-
lung im Massengutverkehr, amburg und
remen erlangten auf Kosten Antwer ens,
das einen Rickgang um 09 Mill, t aufwsist,
stirkere Bedeutung, so daB der Vorlom? Ham-
buhrgls. vor Antwerpen sich von 0,2 auf 1, MIL ¢
erhohte,

Auch Im Stlickgutverker konnte
Antwerpen (Riickgang unm: 2,3 Mill, (iber-
fligeln, Sein Vorsprung stellte sich in diesem
ahr auf 14 Mil, t mit 8,3 Mill, ¢ 69
il t von Antwerpen, Es folgen dann .
dam mit 4,9 Mill, t und Bremen mit 2.4 Mill, t,
wihrend Emdens Stiickgutverkehr mit 0,1 Mill, ¢
fast bedeutungslos ist,

gwar um
des
von
x|

1aen
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Der gesamte ‘Warenverkehr zur See (Massen- | Mill. t oder 11,7 v.H. Der Versand in Hamburg
und Stﬂckguwerkehr) erhohte sich somit nur in| sank um 756 000 ¢, wihrend Bremen als ein-
den deutschen Nordseehifen, verhdltnismidBig am ziger Hafen eine Zunahme von 266000 t oder
stirksten in Bremen mit 149 v.H., dann |75 vH aufwies. Beim Versand von Massen-
Hamburg mit 23 v.H. und in Emden mit | gitera stieg in Hamburg der Getreide- und Fut-
0,3 v.H., wihrend Rotterdam einen Verlust von termitteltransit nach West- und Nordeuropa.
0,4 v.H, und Antwerpen sogar von 169 v. H. Auch Bremen wies erhebliche Steigerungen
aufwiesen. Die Fiihrung im gesamten mengen- | seiner Getreidedurchfuhr auf, daneben erhdhten
maBigen Seeverkehr konnte jedoch dey be- sich der Versand von Erden und Steinen im
deutendste Massenguthafen Rotterdam behaup- deutschen Kiistenverkehr und die Kohlenausfuhs
ten, an dessen Umschlag allerdings der deutsche betriichtlich. Besonders ungiinstig gestaltete sich
AuBenhandel in diesem Jahr zu 69 V. be- | der Stiickgutversand in Antwerpen mit einem

teiligt war. Verlust von 1,9 Mill. t oder 31,4 v.H.
Hamburg nahm nach |ngerer Zelt wieder h
den zwelten Platz vor Antwerpen eln. E:,:;%‘,‘ﬂ'“‘:d‘,.m“::.',m Rilckgang de?

lber Hambur®
Der Wareneingank stieg in Hamburg mit 328 000 t oder 173 v. H. und derjenige
gtgz 1‘,‘1&‘ Mlll.dt ogg\é 9,6 v.H., én dBremen ou“,n!\i Bremens mit 238000 t
y . t oder 8 v.H, In mden um U, 4
Mill. t oder 9.2 v.H. sowie In Rotterdam um | 1} 3"?‘;“"mwggg“““s“;gg“:“l:&‘ h‘:‘m““‘;g{:'
1,43 Mill. t oder 7 v.H, die jedoch ausschlieB- W’aren‘ handelte. B tcksichtigt man, a8 1

lich auf die Entwicklung der deutschen Einfuhr 1
mit einer noch bedeutenderen Steigerung um d}l}ment\ %‘e‘;‘;‘%g:" &g{l‘;’;‘t&“"‘f‘ﬁw or&:n .“::
1,55 Mill, t oder 15,6 v.H. zuriickzufithren war. Verladung celangten, dann ergibt s daB In
In_Antwerper. dageger ing der Eingang um | deq ersten drel lerteljahren 1938 noch 352 v.IL
1,2 Mill %odor 119 v.H, zuriick, obwchl die | dor deutschen Fertigwarenausfuhr und 58,8 v. 1.
diutscl;:’ \nf:‘hr hierhe mlh“l'h”% 0,33 Mllk't der Femgwarenvexﬁl
oder 189 v.H. zunahm. n Hauburg wurden | gy
858 000 t und in Bremen 482000 { mehr Massen- E{fg"::““a’:mﬁﬁfg:; e auslndischen est
goter als Im Vorlahr gebschit Der Scthlverk.ohr stieg in Bremen
mﬁ "“d‘.‘. u’“n“:""?&‘:' um 928000 NRT, oder 134 v.H, in Hamburg
:lr “"smh‘ “'lchtl' :‘ Stlck- wn 793000 NRT, oder 53 v.H. in Emden tm
J “l?lu '-‘,‘“.d‘l“' gster " 1421000 t und in Roﬂerdamum'l“(!)ONﬁT.
guthaen er zu erlangen. oder 43 v.H. Nur Antwerpep wies einen
Der Stiick- und Massenstiickgiitereingang stieg | Rilckgang um 336 000 NRT. oder 22 v. H, auf.

wm 325 000 t, es folgen dann Rotterdam und Bre- Die deutsche Flagge war in fast allen Ha‘en

men mit einar Steigerung vor 138 000 t, withrend i
Antwerpen einen Vorlust von 411000 t aufwies. :nm,’,:i:&:':':i:“uf:rlz'g‘:hf‘:%'gl?’.2’“er ;',

De Warenausgang (ohne Schiffs- v.H. und in Hamburg um 6,6 v. H, so (aB
bedarf) erlitt in fast allen Hifen starke Ver- der Gesamtanteil in Bremen 76,3, in Emden 4,1
luste. Mit Ausnahme von Bremen wurden | und In Hamburg 518 v.H. ausmachte, In Rot-
in allen Hifen geringere Warenmengen vers terdam stieg die Bucm‘uns der deutschen
laden, Der stirkste Riickgang entfiel jedoch nuf Flagge umn 84 v. H., mit einem esamtantell von
die ausliindischen Westhafen, Antwerpen verlar | 252 V. H., wiarend in Antwerpen ein Riick-
20 Mill. t oder 224 v.H. und Rotterdam 1.8 ! qang von 5,5 v. H. zu verzeichnen war.
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La position relative des quatre
grandg ports nord-européens & changé !
depuis 19033, année Cue les Allemancs :
prennent volontiers comme point de 1

Reich, Les chitfres comparazifs 4e
cette année et de 1037 indiquent®i ce

3

1933 :

Rotterdam ... ... 23,800,000 16.600.000 JHE |

Anvers ... . \ . 20,800.000 16.800.000 !

HAmMbOUrg ... «. 19700000 17.800.000 !
Bréme ... o oo 9:300000 7.200.000

aut souligner tout particuliere-
t que dans 'accroissement global
18 millions de tonnes du trafic
tommercial de Rotterdam, le com-
merce extérieur allemand intervient
pour plus de 14 millions de L0nneS, La
position prépondérante de Rotterdam
287 donc d::“rom' les 4/5 A Vessor des
schanges merciaux du Reich de-
puis V'avénement du régime na
socialiste, avec I'effort tout particu-
{ierement du commerce extérieur, Mais
en 1938, la position est devenue quel-

cnsemble sub'ssent un recul dv 83 p.
¢. Malgré ce recul, le transiy ailemand
par la Belgique et les Pays-Bas a eb-
core progressé de 07 p. C

Ay moment actuel, le commeree ex- A
térieur allemand wintervient plus que 1
pour 53 p. ¢ Gans le trafic global de
Rotterdam et Anvers, contre 75 . C.
de 1033 & 1937.

La majeure partie des exportations,
allemandes proviennent du bassin in-|
dustriel rhénan et westphalen, 8on |
débouché naturel est donc canalis¢
par les ports maritimes du delta du
Rhin. En 1037, le trafic rhénan tota-
lisait. 90 millions de tonnes contre,
contre 50 millions en 1933, Sans doute |
les éconcmistes allemands voudraient-
ils voir acheminer ce¢ trafic vers les
ports allemands, grice a des tarifs
ferroviaires spéciaux.

D'autres, estimant iilusoire une telle
espérance, préconisent de préférence
'accroissement du pavillon allemand
dans la flotte rnénane, dont la pro-
port'on était de 45 p. C avant la guer-
re et n'est plus que de 30 p. €

Les économistes de ce bord son!
d’avis également que le commelce al-

S lemand devrait exiger = ou serall
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Bremer Nachrichten mit Weser-Zeitung

Konkurrenzhifen der Yordsee.

::. =nh-d. Tendenz des Welthandels, di- in den ersten
onaten dieses Jahres in einem wertmafBigem
Riickgang vonr 17,5 % und csfiner mengen-
ABigen Abhuahme von 10,5 % gegeniiber dom Vor-
zam Ausdruck kommt, findet naturgemiB auch in den
eeverkehrszahlen der grofien fostlindischen Nord-
seshdfen ihren Wiederschlag. Die weltwirtschaftlichen Sti-
rungeén huben hesonders die Ausfuhr der europiiischen Staa:
ten vermindert, so daf nach den Berechnungen des Handels-
statistischen Amtes, Hamburg, der Warenansgang in allen
Hiifen einen Riiockgang vond 3 Mill.toder10,6%
anfwies. n ist der Wareneingaung infolge des
hohen Bedarfs der europiiische: Linder und hesonders des
Dentschen Reiches an iiberseeischen Nahrungsmitteln und
Rohstoffen weiter nm 2,3 Mill.t oder 5,3% ge-
stiegen. Der gesamte Seeverkehr aller Hifen sank in
mun drei Vierteljahren 199 von 79,1 auf 171 Mill. tin
Jahre, mithin wm 25 %. .

Dieser Riickgang entfiel jedoch susschlieBiich auf die
aunusliandischen Westhiifen, die in diesem Jahre
allein einen Verlust von 3.3 Mill. t oder 68 % anfwiessn.
" Den deutsehen Hiiten Hamburg, Bremen und Emden go
1ang es dagegen. sieh stiirker th den AuSenhandel des Deut-
schen Relches elnzuschalten und dadurch lhren Antell am
Gesamtyerkehr der Nordseehiifen erheblich ru erhhen. Sle
zelgten elne Zunahme von 1.3 MIIL t oder 44 %.

Aber anch' die auslindischen Westhiifen konuten im deut~
schen Warenverkehr stirker FuB fassen, wihrend ihr natic-
nhr und iibriger zwischenstaatlicher Handel erhebliche

nbuBe erlitt, wie ans folgender Ubersieht hervorgeht:

Warenein- und- ausgang im ' Januar—September

e SR R ©oo1em o 1938

Jetterdam und Antwerpen w1 B
hm’nmchmhr Ym'V’.nm mit : g

tsehland " 2 449 24291

davon Kohlen und Erze 16 735 16 357

' davon iibrige Giiter 67114 7874

iibriger Verkehr o 2 38 glﬂ

Hamburg, Bremen, Emden 0367 699

"? Darehfnhy iiber Rofterdum und Aniwerpen im
Verkehr mit Deutschland, ist gegeniiber dem Vorjahr um
0.78 Mill. t oder 3,3 % gestiegen. Diese Zunahme setzt sieh
ausschlieBlich aus wertvolleren Handelsgiitern als Kohlen
und zusammen und kommt der Verkehrssteigerung
der deutsehen Hiifen fast gleich. Dagegen ist de iihri
Verkehr dieser Auslandshiifen entsprechend der Entwick-
lung des Welthandels um &1 Mill, t oder 63 % not_qnion.

Damit erwelst sich von neuem die grofe Bedeutung, die
fiir dle auslindischen Westhiifen auch der deutsche AuBen-
handel besitzt, desscn Antetl am gesamten Seeverkehr in
Antwerpen und Rotterdam von 48,1 anf 384 % gestiegen Ist,
das sind @iber drel Viertel (76,4 %) des Seeverkehrs der
grofien deutschen Nordmh"hp.

Nach wie vor hat Reetéc iae tihrende Stellung
im agllonln’tvnrkc')r behauptet, wenr aueh seine
Erh nur unbedeutené¢ war. Duolxon gelang es Ham-
burg und Bremen, vorviegend auf Kosten Antwerpens,
stirkere Bedsutung im Massengutgeschift zu erlangen
Aueh im Stickgutverkehr gelang es Blmbu»rg.
den Wetthewerber an der Schelde, der einen starken Riic
mvor 2.3 Mill. t anfwies, zu fberfiiigeln. Hauburgs
S uraschlag zeigte ehenso wie derjenige Rotterdams
Iurdfmv.erlnp Abnahme von 0.2 Mill. t, so dal Hamburg
in diesem Jahr zum erstonmal seit lingerer Teit die Fiih-
rang in diesem wichtigen, fiir den Arbeitseindatz und die
“Hafenbeansprachung entseheidenden Warenverkehr wieder
abernehmen konnte. Sein Vorsprung vor Antwer,en stellte
sich in diesem Jahr auf 1.4 Mill t In weitem Abstand
folgten Rotterdam und Bremen, withrend Emdens Stiickguf
verkehr fast ohne Bedeutung ist.

Per gesamte Warenverkehr zur See (Masser. und Stiek-

gutverkehn) erhihte sich somit nur in den deitechen No{d-

Rl S — - -
sechiifen, verhilinlsmdBlg am, stirksten in Bremen W
149 %, dinn an Hamburg mit 23 und in Emden mit 63 %,
wihrend Rofterdam einen Verlust von 6,4 % und Antwerpen
sogar einen Rilckgang von 16,9 % aufwiesen. |

Im Wureneingang hatte der bedeutende Nah .
mittel- und Rohstoffhedarf der mitteleuropiischea Indu-
strielinder in fast allen Hiifen steigende Zufuhren zur
Folge, die in Hamburg 1,18 Mill. t oder 9,6 % bet . Auch
Bremea und Emden waren mit bedeutenden ErhShungen
an dieser Entwicklung beteiligt, und zwar Bremen mit 0,62
Mill. t oder 258 % und Emden mit 0.2 Mill. t oder 42 %.
Sogar Rotterdam zeigte eine Zunahme von 147 Mill, ¢ nder
1.5 %, die jedoch ausschlieBlich auf die Entwickluaz der
deutscher. Einfihr mit einer noch bedeutenderen Stel
rang um 155 Mill, t oder 15.6 % zuriickzufiilhren war. .
gegen giag der Eingang in Antwerpen um 1,2 Mill. { oder
11,9 % suriick, obgleich die deutsche Einfuhr iiber diesen

Hu{on ehenfalls, und zwar um 0,33 Mill, t oder 169 % wu-
nahm.

Der Warenan IL n g (ohne Schiffsbedarf) erlitt in
fast allen Hiifan starke Verluste. Y

Mit Ausnahme von Bremen, dessen Massengutverkehr fe
dlesem Jahr weltere Bedeutung erlangte, wurden in aller
Hiifen gerlugere Warenmengen verladea.

Der stiirkste Riickgang entfiel jedoch n“ die auslind})-
schen Westhiifen: Antwerpen verlor 3,0 Mill: t oder 254 %,
und zwar hauptsichlich Fertigwaren, und Rotterdam ia-
folge der Abnahme der demrehon Koizlonluchﬂn 1,5 Ml t
oder 11,7 %. r Versand in Hamburg  sank. infolge_der
ritekldufigen Entwicklung der d_gtwh‘n fuhr von Roh:
stoffen und Fertigwaren ' um 000 t. agegen ist die
entgogengesotzte Entwicklung in Bremen
das als ein Hifen dno!nplhmodyonﬂMtodor
7.5 % aufwies, auf die Umlenkung der deutschen Kohlen-
ausfuhr von Ewmden nach Bremen muriickzufiihren.

 Wird ferner berlicksichtigt, da8 fibor Rotterdam und
Antwerpen in dicsem Jahr 1,3 MIilL t deuischw, aus dem
Rheln- und Ruhrgeblet stammende, hochwertige Ausfuhr-
giiter nur Verladung gelangten, dan:: ergibt sich, daB In
den ersten drel Vierteljahren 1838 moch iiber 'ein Drittel
(35,2 %) der deutschen Fertigwarenaustuhr oder Uber die
Hillfte (55,4 %) der Fertigwarenverladungen von Hamburg
und Bremen thren Weg ilber die suslindischen Westhiifen
genoinmen haben.

Der Schitfsverkehr zeigte in allen Hiifen eine
#hnliche Eutwicklung wie der Warenverkehr.

Die stirkste Zunahme im Schiftsverkehr hatte Bremen
mit 923000 NRT. oder 134 % aufzuwelsen, die vorwlegend

auf dle Stelgerung des Massergutverkehrs zuriickaulithren
war,

Hamburgs Verkehr nahm um 798000 NRT. oder 54% zu,
ehense derjenige Rotterdams wmn 756 000 NRT. oder 4.3 %.
Auch den zeigie eine Zunahme um 142000 NET. oder
6,5 %. ur Antwerpens Schiffsverkehr hatte entsprechend
der Entwicklung des Warenverkehrs einer. Riickgang von
336000 NRT. oder 2.2 % zu verzeichnen.

Eite Unterscheidung dieses Verkehrs nach Flaggen
seigt, daB die deutsche Flagge in Tust allen Hifen am
stiirksten an der Zunahme beteiligt var. In Bre-
men stieg sie um 129, in Emden wm 95 und in Hamburg
um 6,6 %, so das der Anteil der deutschen Flagie am ge-
samten Sehiffsverkehr in Bremen auf 76,3, in Emden auf
74,1 und in Hamburg -auf 51,8 % zunahm. Auch in Rotter-
dam war die Erhohung des Anteils der deutsthen Flagge
um 8.4 % bemerkenswert, so daB. ihr Anteil aa gesaute
Schiffsverkehr auf 25,2 % stieg, wiihrend in Artwerpen
gar oin Riickgang von 5.5 % zu_ verzeichnen wrur, o gleic
der iiber Antwerpen geleitete deutsche AuBenhandel stei
gende Tendenz zeigte. Diese Entwicklung hing wahrschein:
lich mit der Verlegung des Schnelldienstes des Norddeut
schen Lloyd mit dem Fernen Osten von Antwerpen n

erdam zu'ammen. Der Anteil der deuntschen FI
sank somit in ntwerpen auf 2%,5%. . = . ‘
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Uber -verkehrs‘folitische Fragen unter besonderer Be-
rucksichtigungs es deutschen AuBenhandels mit dem
europiiischen Siidosten sprach unser Mitarbeiter mit
Ministerialrat Katziantschitsch, dem Leiter
der kommerziellen Direktion im Reichsverkehrsmini-
sterium, Abwicklungsstelle Osterreich.

- Der deutsche AuBenhandel mit dem nahen Stidosten
ist in den letzten Jahren stindig gestiegen. Mit der
Angliedorung der Ostmark und vor allem auch des
Sudetenlandes hat seine Bedeutung sowohl fiir cas
Reich —- die gilnstige rdumliche Lage der Ostmsrk
und die starke wirtschaftliche Verflechtung der ehe-
mals im Raum der Tschecho-Slowakvi befindlichen Tn-
dustrie fallen stark ins Gewicht -— als auch fiir die
stidosteuropiischen Staaten und die Tiirkei, die weit-
gehend von den Absatzgebieten, die heute fust durch-
wegs im deutschen Raum lieger, und auch von den
Industriczentren darin abhingig sind, weiter zugenom-
men. Klare handelspolitische Verhiltnisse bestehen
unter anderem mit Siidslawien, Bulgarien, Ttirkei und
(Giriechenland.

Das Deutsche Reich, ausschlieBlich Sudetenland, hat
aus diesea Staaten 2,5 Mill. Tonnen Waren im Werte
von 455 Mill. RM eingefiihrt und dahin 2 Mill. Tonnen
im Werte von 476 Mill. RM exportiert. Von diesen
4,5 Mill. Tonnen wurde rund die Hilfte auf dem See-
weg ilber die Nordsee- und die adriatischen Hifen,
kaum ein Sechstel iiber den Donauweg und Jder Rest
mit der Eisenbahn befordert. Die deutschen Nordsee-
hiifen und der Stidosten wurden bisher — und das wird
wohl auch in der Zukunft so bleiben — haupts#chlich
durch die deutsche Levante-Linie bedient, die fiir die-
sen Verkchr langjihrige Erfahrungen und gute Be-
ziehungen wirtschaftlicher Art aufzuweisen hat. Nicht
weniger wichtig ist der altangestammte Verkehr der
Adriahtifen, vor allem Triests, mit der Levante, Es ist
hekannt, daB sofort nach der Auflssung der dster-
reichisch-ungarischer Monarchie die Frage der

Vertellung der Frachten der Ostmark und der
anderen Nachlolgestaaten aut Adria oder Nordsee

Lrennend wurde, und in der Folge ein heftiger Kon-
kurcenzkampf zwischen diesen beiden Hafengruppen
enthrannte, Italien hatte schon 1918 die Gefahr er-
kannt, die Triest durch die mdgliche Abwanderung
des Seeverke n der Adria an die Nordsee drohte.
Deshalb wurde bald in verschiedenen Vertriigen ein
besonderes Adriaregime fiir Osterreich und Ungarn
festzelegt. Schon 1921, zu einer Zeit also, in der die
Verhdiltnisse der deutschen Hifen sehr unglinstig
waren — man denke an die erzwungene Ablieferung
der besten Schiffe an die Ententestaaten, das heifit,
die deutsche Handelsflotte muBte neu aufgebaut
werlen — kamen die ersten Seehafentarife filr den
Cititerverkehr zwischen Triest und Osterreich, Ungarn
und die Tschecho-Slowakei heraus. Erst verhitltnis-
niiifig spit nahmen Reichshahn und Nordseehdfen
den Kampf um den Verkehr dieser Staaten mit der
Welt auf. Nach einem heftigen Tarifkampf kam es
1928 zu

den Miinchener Vereinbarungen zwischen
Norlsee- und Adriahifen, fach denen es weitere Hinf

Jetty edmmerte; BN enANeh 1033 der deutsch-Gster-
reichische Seehafentarif giiltig wurde. Nach diesen
Tarifen waren cie Frachtsiitze, die fiir Osterreich Be-
zug hatten, um 10 bis 159 hoher als die Frachtsitze
nach den Adriahiifen; fiir die ndrdlichen Gebiote der
Tschecho-Slowakei konnten die Sitze nach H.'mgb_urﬁ'
und Bremen_billiger sein. In beiden Fillen ™ Wiy afe
Beredhnungsgrunalage der Adriatarif. Sofort nach der
Wiedereingliederung der Ostmark in das Deutsche
Eeich wurden zwischen Deutschland und Italien in
Berlin Verhandlungen aufgenommen, deren FErgebnis
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war. Berechnungsgrundlage wurden nun nattrlich \ie
als Inlandstarif geltenden Frachtsitze Ostmark— Alt-
reichshitfen; fiir Triest konnen aber
rende Frachtsitze, vermindert um 109, t wer-
den. Als besonderes Entgegenkommen der Reishs-
regierung muB die Bestimmung genannt werden, da8
die Transportkosten fiir den Verkehr nach und fiber
Triest im deutsch-italienischen Cleari verrecknet
werden dtirfen, das heiBt also, da8 ein reibu:
loser und schneller Zahlungsverkehe Wlelng
Transportkosten mdglich wurde, Die aus
den sfidmihrischen und sidbdhmischen
Gebieten werden gegen noch im Rahrien

des  tschecho-slowakisch - adriatischen Tarils ver-
rechnet; in den nenen Tarif Ostmark - Triest, der ja
noch nicht fertiggestel't ist — zwischen al en

Vereinburungen und dor Herausgabe des Tarifs +ar-
gehen immer viele Wochen — we~den sie aber schion

einbezogen sein, Bezuiglich der Tarife fur rte
aus dem Gau Sudetenland werden die
bisherigen Begfing fur die Nord- und Ostsee-
hiifen, wie sie bisher schon bestanden, noch wt

werden. Bemerkenswerte Aussichten erdffnen sich ir
einen Verkehr mit dem der dstlichen Ostmark :m
niichsten gelegenen Seehafen des GroBdeutschen
Reiches, der nur um rund 100 Kilometer weiter von
Wien entfernt liegt als Triest: Stettin, Wir kommen
darauf spiter noch zurtick. Bel den engen politischen
Bezichungen zwischen dem Deutschen Reich uad
Italien ist, um die des Adriaverkehre abzu.
schlieBen, festzustellen, daB der Triester Hafen immer
entsprechend  berticksichtigt werden wird. Eie
andere Mijglichkeit des Seeverkehrs, die vor allem fir
den Verkehr mit den Sche ( n der Tirki,
aber auch fiir den mit der Levante in Betracht kommt,

ist die
Beriitzung des Hafens von Constanza.

Fiir diesen Wc-g wurde 1985 zwischen Rumbiinien uni
der Tirkei eine Verkehrskonvention abgeschlossen, di»
begiinstigte Seeraten, stark ermifigte Bahnfrachten
und Umschlagspesen vorsieht. Diese Konvention hat
fir den Frachtverkehr der Ostmark und des Altreiche;
nie groBere Bedeutung erlangt, nur im Personenver-
kehr wurden ihre Mdglichkeiten in den letzten Jahren
stiirker benutzt, sie stellen eine scharfe Konkurren:
des frither fast ausschlizBlich gebrauchten Weges fibe:
Rustschuk--Varna dar., Dage, hat die ehemalige
Tschecho-Rlowakei, die ja iberhaupt den Verkehr mit
und iiber Rumitnien sehr férderte, den Weg tiber Con.
stantza in den letzten zwei Jahren immer mehr ge.
braucht. Wie sich die Dinge jetzt, nach der Besetzung
Halmeis durch Ungarn, entwickeln werden, ist nocl
nicht abzusehen. Hieflir wie filr den privilegierter
Verkehr des Deutschen Reiches durch die Tschecho
Slowakei mufl erst endgiiltig festgestellt wercen, wio
weit ein privilegierter Verkehr gilt, ob nur ﬂlr' dex
Verkehr zwischen voneinander getrennten Gebicier
ein und desselben Landes oder auch fiir den inter
nationalen Verkehr. Dem Verkehr iiber Constantza
kann nur insofern Bedeutung zukommen, als er
den in manchen Monaten wegen Wassermangels u n-
giinstigen Donauweg zu ersetzen und
eine gewisse Beschleunigung des Transportes zu er-
reichen vermag. Der Weg schlieBlich, von dem gerade
in letzter Zeit viel gesprochen wurde, ist der

Donauweg.

Von den buyrischen, ostmérkischen und ungarischen
Donauhéi’en and von PreBburg aus wurde ein Donan-
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Orient-Verkehr eingerichtet, der direkte ,,Durchfrach-
ten" von diesen Plitzen an die Levante bis Port Said
vorsieht. Durch diesen Weg sind die Transportwege
tiber Nordsee und Triest tarifarisch weit unterboten
‘worden. Besonders die Adriahiifen muBten starke
Frachtpreisnachlisse einriumen, um nur halbwegs
konkurrenzfihig zu bleiben. Die deutsche Levante-
Linie dagegen, die ju vor allem den Verkehr mit dem
Norden und Nordwesten des Reiches bedient, ist an
einer Konkurrenzierung dieses Weges kaum inter-
essiert. Den vier groBen Gesellschaften: Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Bayrischer Lloyd, Sid-
deutsche Donauschiffahrtsgesellschaft und Comos, die
engst zusammenarbeiten und eine bedeutende wirt~
schaftliche Macht darstellen, wird sich in nichster
Zeit wohl auch noch di: tschecho-slowakische Donau-
schiffahrt anschliefen. Dieser Gruppe wird nattirlich
von keiner Seite im Reich und in der Tschecho-
Slowakei Schwierigkeiten gemacht werden; es liegt
auch nicht in unserem Interesse, durch Wetthewerbs.
tarife eine grofe Entwicklung zu hemmen, die schor,
desnalb nicht aufzuhalten ist, als mit Fertigstellung
des Rhein-Main-Donau-Kanals und des Donau-Oder-
Kanals der Donauweg, kombiniert mit den Durchfrach-
ten bis Port Said, praktisch nicht wird unterboten
werden kounen.

Auf dem Donauweg gingen 1937 aus Altreich und
Ostmark nach den siidslawischen und bulgarischen
Donauhiifen allein 102.000 Tonnen, von ihnen nach
dem Altreich und der Ostmark wurden 570.000 Tonnen
transportiert. (Eine genaue Erfassung des Transport-
verkehrs ist schwierig, da das Reich und die Siidost-
staaten nach verschiedenen Arten die Benutzuug der
einzelnen Verkehrswege berechnen und deshalb ver-
schiedene Zahlen ausgewiesen werden.) Der Umstand,
daB mehr als das Fiinffache der Talfracht die Berg-
fahrt ausmacht, veranlaBte ein scharfes Vorjzehen der
Donaugesellschaften auf den Stiickgut- und industrie-
verkehr nach dem Siidosten, der eigentlich seinem
Wesen nach den Eisenbahnen zufallen miifte. Die
ehemaligen Osterreichischen Bundesbahnen haben des-
halb zur Heranziehung des Verkehrs zwischen Altreich
und Siidosten  besonders ermiifligte sogenannte
Briickentarife herzusgegeben, was sich fir das Alt-
reich in den vergangenen Jahren sehr gut auswirkte,
Als weiterer Vorteil wurde die das ganze Jahr hin-
durch gesicherte Transportmdglichkait angesehen,
Durch die Durchrechnung der stark gestaffelten
Reichsbahngiitertarife bis zur ostmirkischen Grenze
wird eine weitere FrachtpreisermiBigung erreicht.
Die besteheaden deutech-stidslawi-
schen und deutsch-ungarischen Ver-
bandstarife werden gegenwirtig auf
die neuen Gegebenheiten umgestellt,
Bei diesen Verhandlungen wird auch die Frage, ob
direkter Bahaweg oder Bahn-Donau-Fracht kombi-
niert, behandelt und entschieden werden. Ein Interasse
— wie die ehemaligen Bundesbahnen —- an Kampf-
tarifen hat die Reichsbahn nicht.

Uberhaupt werden alle Verbands- und sonstigen ge-
meinsamen Tarife der Eisenbahnen, die das Deutsche
Reich mit Stidslawien, Ungarn, Ruminien, Bulgarien
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und Griechenland hat, auf eine neue und wohl in
jedem Fall bedeutend erweiterto Grundlage gestellt,
Dem in allerletzter Zeit besonders gefdrderten direk-
ten Verbandsverkehr zwischen Stidslawien, Bulgarien
und der Ttrkei wird wohl auch das Reich bald bei-
treten. Der Verkehr mit dera Nahen Osten wird schon
im Jénner 1939 durch die Einrichtung der direkten,
durch Fihrboot ermdglichten

Verbindung zwischen Europa und Asien

(zwischen den Bahnhdfen Istanbul und Haidar-ascha
tiber den Bosporus) bedeutende Anderungen und Ver-
besseringen erfahren, um so mehr, als die Tiikei in
grofziigiger Art die Frachten von ihrer Grenze, be-
#iehurngsweise die dervertragschlieBenden Staaten {iber
das Fihrboot durchrechnet (das heiBt, die Fiahrboot-
strecke wird mit 5 Kilometer berechnet, irgendwelche
Sonderkosten und -gebithren fallen weg). In Verbin-
ding mit dem demnichst beginnenden Verkehr der
asiatischen Tirkei mit Irak, Persien, Paldstina, Syrien
und so fort ergibt sich durch diese Verbandstarife ein

einheitlich berechneter Frachtpreis von Deutich-
land bis nach Indien.

Voritbergehend befiirchtete mar Schwieriglteiten
wegen des kurzen griechischen Bahastiickes, das sich
zwischen Bulgarien und der Tiirke! einschiebt, doch
werden jetzt die Aussichten durchwegs giinstig be-
urteilt, da ja die Tirkei jederzeit eine kurze Um-
fahrungslinie bauen kann, was jedoch kaum notwendig
sein wird. Diese neuen Verkehrswege, die ihr Ent-
stehen nicht zuletzt der bemerkenswerten tarif)yoliti-
schen Aktivitdt der Stidslawen zu verdanken haben,
werden zweifellos dem Seoweg starke Konku rrenz
bereiten; nebeu tatstichlich sehr glinstigen Preisen
wird der neue Verbandstarif schon wegen der regel-
miéBigeren und schnelleren Befdrderung einen starken
Zuspruch finden. Bei der

neuen Durchrechnung der Varife mit den Siidost-
staaten

wird auch noch der Umstand besonders berticksichtigt
werden, daB das Reich jetzt mit Ungarn und Siid-
slawien eine gemeinsame Grenze besitzt, Der Na:hbar-
verkehr gibt viel groBere Moglichkeiten und stell ; auch
viel hohere Anforderungen. Er nimmt in der Tarif-
politik immer eine gewisse Sonderstellung ein, d:. man,
um die eigenen Transportgiiter ohne Vermittlung
dritter Staaten auszutauschen, gewisse Umwege zu-
billigt, die rein entfernungsmiBig nicht gerechtfertigt
wiren. So werden zum Beispiel die Ziige Reich —Bel-
grad ither ABling und Spielfeld gefahren, auch wenn
in manchen Fillen eine Strecke, die ein Stilck unga-
risches Gebiet durchfihrt, etwas kilrzer wire. F'benso
wird sich der Verkehr mit Ungarn wohl hauptsiichlich
direkt iiber die deutsch-ungarischen Grenzstationen
vollziechen. Hier allerdings spielt die Frage de* Auf-
fassung des privilegierten Durchgangsverkehrs (siehe
oben) wieder eine entscheidende Rolle, Bisher fa nd der
deutsch - tschecho-slowakische privilegierte Vorkehr
(der tschecho-slowakischen Bahnverwaltung werden
nur ihre tatsichlichen Unkosten, die sich aus dor Ab.
nutzung der Schienen usw. ergeben, ersetzt) unc auch
der slowakisch-ungarigch-ukrainische Durchgan zsver-
kehr nur als Verkehr zwischen den durch die neue
Grenzziechung getrennten Landesteilen Anwendung,

Der Verkehr des die Durchgangsstrecke benlitzen-
den Staates mit dritten Staaten wurden in ciesem
Verkehr nicht abgewickelt; die Verhandlungspartner
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vertreten den Standpunkt, daB sie am Transitverkehr
einen jihren Tarifen entsprechenden Anteil haben
mifBten. DaB praktisch fiir den Personenverkehr diese
Bestimmung durch Erstellung giinstige. und rascher
Ansghlﬂsse vmgangen werden konnte, steht auBer
Zweifel. Schwierigere Regelungen macht der G i t e r-
verkehr notwendig.

Dank der geinderten Beziehun en zur Tschecho-
Slowakei, dic in den in diesen 'lga.gen beginnenden
Verhandlungen auf wirtschaftspolitischem Gebiete
wohl noch enger gestaltet werden ddirfte, werden bei
unseren Durchgangsstrecken kaum Schwierigkeiten
auftauchen. Das kurze Stiick unserer Verbindu
Wien—Schlesien tber Zauchtel—Oderberg, das tiber
polnisches Gebiet fiihrt, kann leicht durch eine kurze
neu zu bauende Strecke umgangen werden. Auch wird
die enge Zusammenarbeit, die in Aussicht genommen
wird, derartige Schwierigkeiten erst gar nicht auf-
kommen lassen. Anders lieg. es fiir den tschecho-
slowakisch-ukrainischen und -ruméinischen Verkehr,
da die Ungarn zweifellos bemiiht 8ind, diesen Verkehr
itber ihre Linien zu lenken, Allerdings erhalten sie eine
scharfe Konkurrenz durch den von Polen aufgezoge-
nen Transitverkehr Tschecho-Slowakei—Karpaten-
tiler, Polen steht die vorzliglich ausgebaute Strecke
Oderberg—Kr:aknu—-Lemberg usw. zur Verfiigung,
von der in regelmiBigen Abstinden Zweigbahnen iiber
die Karpatenpitsse in die ukrainischen Quertiiler ab-
zweigen. Der auBerordentl’ch glinstige Tar'f (zwei
polnische Groschen fiir die Tonne pro Kilometer) hat
diesen Weg in den letzten Wochen sehr an Bedeutung
gewinnen lassen, AbschlieBend

zur Frage des Nachbar- und des privilegierten
Verkehrs

ist zn sagen, daB der Personenverkehr naturgerif
nicht wie der Giiterverkehr tarifmiBig kartelliert wer-
den kann und sich nicht in bestimmte Strecken lenken
liBt. Viel mehr als boim Giiterverkehr kommt es hier
auf Schneiligkeit und Kiirze an, auch hat die Reichs-
bahn fiir den Personenverkehr keinen Differenzialtarif,
Immerhin kommt auch hier der Vermeidung zeit-
raubender Grenzaufenthalte und PaBkontrollen, Loko-
motiv- unc Begleitpersonalwechsel und der Moglich-
keit der Erstellung besonders gllnstig liegender Ziige
mit kurzen AnschluBzeiten eine nicht zu unter-
schitzende Bedeutung zu.

Was nun die Moglichkeiten anlangt, die sich dureh

den privilezierten Verkehr fiir

Stettin

ergeben, so ist dazu folgendes zu sagen: Stettin ist
von Wien tiber Zauchtel 764 Kilometer entfernt, Ham-
burg (ebenfalls der kilrzere Weg iiber Breslau berech-
net) 997 Kilometer (iiber den allgemein iiblichen Weg
tiber Passau gar 1107 Kilometer). Bremen ist (tiber
Passau) 1085 Kilometer von Wien entfernt. Alle Fracht
von Orten dstlich der Ems nach Wien, mittleres und
dstliches Niederdonau und die Gegenden siidlich von
Wien, Steiermark usf. geht kiirzer und rascher tiber
Lundenburg, Breslau. Von Oberschlesien aus ist der
niichste Seehafen Stettin, Die Geldndeverhiltnisse sind
anf keiner Strecke gitnstiger; man kann also auf keiner
Strecke schneller und mit weniger Energieaufwand
fahrea als durch die m#hrische Pforte (Zauchtel). Man
denke dagegen an die tibrigen Ausfallsstrecken der
Ostmark, die durchwegs groBe Hohenunterschiede zu
iberwinden haben. Anderseits kann naturgemi dgr
Stettiner Hafen bei weitem nicht dasselbe leisten wie
die Nordseehtifen. Den Bestrebungen Stettins, das seit
Wochen auBerordentlich aktiv um die Umlenkung des
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den also die berechtigten Einwiinde

und uuomuermwmumm Die Losung

K"d 'lolhll auf de; o‘olnolt A“o::.“"‘ “::
ete un tettins Mlﬂ

Nordseehiifen zfx schaden, Vi wird auch hier

‘estzustellen sein, daB ein Verkehrsaufsch
die bisher tblichen Weys zu sch von
lichen Wegen sufgenommen werden kann —
denke nur an die alchuuwhhnen, die der
bahn nicht schadeten, viclmehr nur einen weiteren Vi
kehrsaufschwung brachten,

Fiir den Ostmark-Ostsee-Verkehr

stehen ausgezeichnet a ute Strecken zur Ver-
figung (das kurze Stiick en—Lundenburg wird die
notwendige Verstirkung des Oberbaues und des
Schlenenrroﬂh erhalten, in Schlesien bestehen zwei
doppelgeleisige Linien, Berlin muB nicht beriihrt wer-
den, was wegen der Verkehrstiberlastung der Berliner
Bahnhofe glinstig ist). Vor allem der Personen-Schnell-
verkehr von Oslo und Stockholm nach Wien und dem
Sitden und Stidosten (Fithre SaBnitz—Tralleborg,
Frankfurt an der Oder—Breslau usw.) wird aus der
neuen Verbindungsmdglichkeit groBen Nutzen ziehen
kdnnen. Man kann die Aufnahme eines solchen direk-
ten Verkehrs filr den nlichsten Sommer erwarten, Der
ranze Osten und Stidosten des Reiches erhiilt damit
neue und bedeutende Auftriebe. die aus Gauen, die
zum Teil verkehrspolitisch als n wirkten,
wichtigste DurchgangsstraBen machen, Kurz sei noch
auf die Frage der

Entwicklung des Transitverkehrs in der Ostmark

eingegaugen und auf die zukiin Behandlung von
Frachttarifen, die bisher durchmg:nondon gilns!
Errechnung schutzbedirftigen Industriezwe Hi

ewlihrten. Der Transitverkehr hat besonders {iber
gle Tauernbahn, aber auch wber Spielfeld-StraB stark
zugenommen. Die Tauernbahn ist fast bis zur Grenze
ihrer Leistungfithigkeit, die durch die Elektrifizie
bekznntlich bedeutend stieg, ausgenutat, die stidslawi.
schen und bulgarischen Trauben- und Obststransporte
ins Reich und in die Weststaaten, vor allem nach Eng-
land, Belgien und Holland, die als Eiltransporte gehen,
waren auch heuer zahlreich,

Jetat, vor Weihnachten, ist ein neuerlicher Anstieg
durch die Truthithnertransporte nach England zu er-
warten. “Jer Transit in die Schweiz wird ebenfalls
stark. benutzt, wihrend der Warenverkehr aus dem
Stidosten nach Frankreich vielfach den Seeweg vor-
zieht, Der Kohlenverkehr Polen—Italien geht seit der
ErmiiBigung der Seeraten wieder hauptsiichlich tiber
Gdingen. Ganz allgemein hat sich der Verkehr zwi-
schen dem Reich und dem Siidosten stark gehoben,
was natlirlich auf das Verkehrsaufkommen der Ost.
mark star wirkt. Trotz der Oberweisung von Loko-
motiven aus dem Altreich und solcher, die von der
Tschecho-Slowakei abgeliefers wurden, ist das An-
gebot an Frachten oft groBer, als es bewiltigt werden
kann.

Die Frachtsitze ftir die frither geschiitzte Industrie,
zum Beispiel fiir die Industrie feucrfester Steine und

Erden, wurden bereits erhiht. Wenn auch voritber-
gehend die alten Tarife angewandt werden oder Uber-
gungstarife gegeben wurden, so sind das doch nur
kurziristige MaBnabmen. Vom Tarif aus werden lebens-
unfihige Industriecweige jedenfalls auf die Dauer
nicht gestiitzt werden kdnnen. Xhnlich wie bei den Ge-
bietsschutzabkommen wird auch bei den Sondertarifen
eine moglichst rasche An, leichung vor sich gehen,
Zusammenfassend ist estzustellen, daB der groB-
artige Wirtschaftsaufschwung im GroBdeutschen ich
und die glinzenden wirtschaftspolitischen Beziehun-

gen, die das Reich gerade mit den an die Ostmark
angrenzenden Staaten pflegt, die Grundlage der .
zen Verkehrspolitik darstellen, Gut arbeitende a-
ringvereinbarungen und die Tatsache, daB Deutsch-
lund vielfach Preise zahlt, die tiber den Weltmarkt.
preisen liegen, tun ein fibriges dazu. So hat der
Warenaustausch- und der Transitverkehr in der Zu-
kunft alle Aussichten auf weitere Steigerungen, Be-
sonders die Ostmark wird daran gewinnen, und indem
sie zu dem wird, was ihrer Bestimmung entspricht,
nimlich dem deutschen Umschlagplatz fiir den Ver-
kehr nach dem Sidosten, und dem Nord Stid-Verkehr
auf der dstlichen Linie, erfilllt sie die Aufgabe, die ihr
der Fihrer und damit das Gesamtreich gestellt haben,
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Niederlande — Der che...in. Retterdam,..Ant=.
werpen und
. Amsterdam — An Hard vorliegenden Ziffern-

materials wird der Verkehr in den Nordseehdfen Rotterdam,
; Antwerpen, Hamburg Januar/Mai 1939 wie folgt zusammen-
gestells, wvobei der amtlich bezifferte belgische Rauminhalt
zwecks sauberen Vergleichs um die iiblichen 18 % vermindert
ist (Rauminhalt in Mill. NRT):
Hamburg  Antwerpen Rotterdam
Schiffe Inhalt Schiffe Inhalt Schiffe Inhalt
Januar/Mai 1939 7613 828 5136 871 46285 10,13
Januar/Mai 1938 7710 844 4817 807 6065 9,82

Der Verkehr im Hafen von Hamburg einschlieflich Altona,
Harburg und Wilhelmsburg bleibt hiernach also im bisherigen
Verlauf des Jahres um 97 Schiffe bzw. 0,16 Mill. t hirter den
Vorjahrsziffern zuriick. Demgegeniiber nahm der Verkehr im
Antwerpener Hafen um 319 Schiffe baw. 0,64 Mill. t und der
im Rotterdamer Hafen (einschlieBlich Pernis und Vondelingen-
plaat) um 280 Schiffe bazw. 031 Mill. t zr. Den Nieuwen
Waterweg kamen einschlieBlich der fiir Rotterdam bestimmten
Schiffe insgesamt 7019 Schiffe mit 11,43 Mill. t herein gegen
6675 Schiffe mit 11,01 Mill, t im gleichen Januar/Mai-Zeit-
raum 1938. Die Verkehrssteigerung betrdgt hier also 344
Schiffe mit 0,42 Mill. t. S —
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Deutsche Bergwerks-Zeitung (Dusseldorf)
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ationale Verkebrogrundsitzo setzen sich durch, — Struk- ||
& turelle Verimderungen bel Kohle, lnu‘nl Getreide ||

« Der We'thandel hat im ersten Viertel gegeniiber dem b
Vorjahr um rund 4% ubmu:xm Die euro hen Industrie-
staaten baben weniger AUNge hrt und angesichts ‘ﬂnu-f:r
eigener [Ernten auch weniger hwoln‘m en. Dus mub h |l
ohnp weiteres in Schiffs- und Warenverkehr der grolien
lindisehon Nordseehiiten auswelisen, die osamt 0,8 Mill.
3,2% weniger im_ersten Viertel umgese

diesem Rickgang &q»uw 1988 war der Waren:

mit zwei Drittel r Eingang su einem Drittel
betellig nd zwar habeu dentschen Nordseehiifen ziffern-
miikig grodere Einbufien erlitten als Rotterdam und Ant
die sich vor allem auf geringere Abnahmen des natio er- ||
kehrs sifitzen konnten. ‘Nenn man nun Urse shen und Folgen ji .
. wolcher Verénderungen an Hesnd einer Verdffentlichung
Handelsstatistischen ﬂ‘r der Hansestadt B-rburu nachyg
s0 ergehen sich aufschlu reiche struktvrelle Verlagerungen.

Zuniichst ist der Anieil der deutschen Hiiten am Gewamt-

verkehr der groSen festlandischen Nordseehiten vou 40,5
an! 'u.u% gesunken, wie folgende Uebersichi in Summen er-
welst:

Wareneln. und -a! in  Mill
usgang 1a A0 ion Viertel

1988 1989
Alle Hiifen 21,0 U2
davean Hamburg, Bremen, Emden  40,5% 3,5%
Rotterdam und twerpen 1 U6
davon Durchfuhr mit Deutschland 7,6 Wh

Trotz sziffernmifig leichten Riickgangs ist der Anteil uer
deutsclien Durchfuhr am gesamion Waren~erkehr in Bntmdx
von 67,4 auf 68,2% gestiegen, in Antwerpen ist er von 23,9 jed
auf 2,1% gesunken. Diese Ziffern solien nup n Massengut-
verkehr und Ntiickgutverkehr ge liedert werden, wobei zusam-
menfassend vora szuschicken ist, dal nur der Massenguiverkehr
trilckge des Hafenverkehrs bnuil\r ist, wilhrend
Rotter hat seine

sogar zunahm.

im M utverkehr gut behaupten kinnen. | : G A

m Stiickgutverkehr seine Positition '32 erfreulich o,
besser ie. Stiokgutverkehr erhohte sich in hrker
richtsieit um 3% t, derjenige Antwerpens als seines Watt: hes ol
bewersers sank um 34000 t. Bremen meldet sogar cine um "

82000 t erhohte Ziffer und konnte sich damit ebenso wie Ham-

purg starker in die Fertigwarenausfuhr des Reiches eingliedern.

Beim Wareneingang sind die Veriinderungen im ’
tewpfang am lebhaftesten. Entscheidend war iiberall der
Mkun‘t der Getreidazufuhr

lbguah ossenen Vorratsbilduni und besseren Ernte
nehmoridnder. In Rotterdam elen im ersten Vierte
weniger als 336000 t Getreide aus, davon 128000 t im Verkehr
Jeutschland. In Antwerpen wurden die um 94 000 t gerin-
utschen Durchfuhrinengen durch einen um 43000 t
stirkeren Kigenhandel Belgiens zum Teil nuoﬁullchon. In deut-
schen Hifea zeigten die Getreideeinfubr folgende Bnculnfm
Enmh\a.? 14 600 t, Bremen 69000 t und Emden 41000 t.  Dafiir “"‘
sind é och die Rohstoffzufuhren, vor allem Erze, Mineraldle ol ”‘:“-
und Kohlen, erheblich ‘uuonn. S0 otlof die Erzeinfubr ?‘lmr aggen h( '
Rotterdam nach Deutsehland um 323 000 t, liber Antwerpen fithrte ' Angekommene Seeschiffe in 100 NRT,
das Jteich dafiir 88 000 t weniger ein, Blmhnm-’mddot eine Znu- $r%y ’
um 93000 t und Bremen sogar Wi 142 t. Damit hat
Brerien Hamburg in der Erzeinfuhr iberfligelt. Die Hamburger
‘zum stieg ndmlich in der Vergleichszeit von 162 000 t auf
{ 255 0 t, die Bremer hingegen von 130000 t auf 272000 t. Wiih-

Die hier auf

\

| & deun

Rofterdam nh{ der Antedl
chte damit einen in

‘l’ chten Stand.
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@ Tr den Sooverkhe tlor fmmwuehon Nordaeeuu n liegen
die Zl.hlan im Schiffyg. v arenverkehr fir das ene
Jnhvesvime 1939 vor, Ally Hifen habopr im Warenvarkehr

o Sehrumplupg im Welthando] um t
iwclmn ber dor \;rlloﬁxhum des Vorjahres sine erminds-
mnmn- un it mnn orhhron Er liegt mit nlxw‘n

"f ? wller voch otwas unfer der R
nllnullk t du elthandels, Dla eutschien Nordsechiifen habem
.gero Vﬁrke!mexnbuﬁen etlitten als die auslindischen West-

bur:cgr tnlger "ohguicht dos Handelsstatistischon Amles in Ham.

wrenei tnd sausgang der Wetlbowerbs.
'hmn g n"en ierte. R 9& cinen Rilckgang um
08 a‘a .97) 'ihu 'Ioua ul Rotmd und Antwerpen
antfallen iﬁ bm{h 47 M ot e
‘I’W!lch l{ x‘u;ln ured Bmden 9,58 u&u.
! oauon nleh der hchm aa An tui‘l‘ 91
ntei] dop
?’ llnduch Wmhﬂfen ist mit
. om\m V"amg" dor mtaebr::
Io Nrd no r mr der Anteil dor deutschan
ﬂ?‘ In Antwerpen ist er von

ﬂg au llt uewr

Ru iin, qu.uam Ars der Wotthowerbshifen
‘*‘ “‘.Fﬂ auf <A lh:: hier lczﬂom
Jﬂ JPo mm vcm!c (‘bol einem Gesamt-
onnm Die Ri nu dnd nu e

" s
:4' o‘r utnt awlohtoit a«‘ﬁ.: wich&ne &ut
§

vicht mmdbor der Vorjahrszeit gesti n.
t
:om ,,,1,“ Vorain ’CL"W verkohr und am S ﬂc‘umg'

im 13 1 1988 insgesamt 2418
Tonn‘snm;%rber 21?7 fmi“'é;‘n on u;no’mten Viertel t'fn
.a?”lma n 1,08

I SrH b

hrend Mauenmthafen sein t
sz hu Im Stﬂckmtv:rhhr hat dn weiter .thm'n

g seinon V iber Rottordam und Armisymenos
en orsprun en otterdam un
‘ auch tﬂa..'! atsache Beachtung verdie g@%
R m troh seines Charakters als ausg sprochener ;
guthafen seinep Stickgutverkeh, o re Be-

ient die Erhohung des Smckgutgeschmes tiber
Hamburg und Bremen haber di

ie Zu ahme ihres
Stﬂckmtlelgldﬂ? orn?mhch im sgugﬂundc ehr :u ver-
eutet daraut hin, sie sich starker in die
Fertxzwaronau-mhr des Reiches cimhueen konnte
er Seeschiffsverkehr hat den mlll.nduohcn West- *
JII. ; orheb lcha Zunahme, den deulschen Hiifen ainen

ekornrneno Semhmo im ermn Viertel 1939 insgesamt in

mue RT gogeniber im mtmr Viertel 1038 5,08

onnm!;am 9ntwerpen (mu:h Abzug v:.% 72%‘) dg bolmczx&\
m uu ,79), Brem

u.w, lm don 038 (00" M ! .

rej utmmn Notﬁ'otonn-n hat Artwerpen mit einem
Phu von 0, Toanen 7,1, Rotterdam mit der Zunahme yvon
0,18 Mils, 'l‘onnen 2.8% Rowonn? Bremen hat 4.8, Hamburg 1,4%
‘verloren, Mit Ausnahre vop derr ist jedoch dep Anteil der
deutschen  F! e 1n allen mrm gestiegen, so daB der ver.
nderte Seaschiffsver kehr der deutschen Hiifen, dep sich im
shmen der verminderten uon eru:hi"unnn hiilt, einen g,
‘wissen  Ausgleich erfahrt durch rkexe Einschaltung !«
deutschen Schxmhn in dia aual!ndxscha lg‘lfen In Romr
:dlm h t die deutsche 0 mit 27.2% vertreten
n ntwe en mit 2?.2 (35,8%), In Bumon ot ez sie q i
), rend sie in amburg einen Anteil von 50K

&50%) em-ncht Dcr in Rotterdam und A

ntwerpen erzielte Anta,
der héchste,

den die deutsche Schilfabrt bisher im V.
kehr auf d:e Westhifen erzielte,
R




