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/ ~ Generalinfpetteur Dr. Todt

 Der neue Generalinfpetteur fiir den Strapenbau,
Drang. Todt, ift am 4. September 1891 in Piorzheim
geboren. Nach dem Studium twar er 14 Monate lang al3
Baubhilifdarbeiter prattifdy titig. Dann iibernahm
er eine Steflung al3 Vaufithrer. Spiter wurde er BVaua
leiter, dann Gejdijtdfilhrer und tedhnijcher Leiter einer
im gangen NReidh verbreiteten Strapenbaugejell«
fdaft Dr.Todt hat fih auf diefe Weife mit den ftragen=
baulidhen Problemen aller bdeutfhen Gebiete vertraut
madjen fonnen. Studienreifen durdh Jtalien, Frant-
reid), Jugojlatvien und die T{checholjlowatei bermittelten
ibm eine genaue SRenntnis auch Dded ausdlinbdifchen
StraBenbates,

JIm_SKriege jtand Dr. Tobt dauernd an der W efta
front, junidit ald Artillerift bei Hem Feldartilleries
regiment 14, dann . ald Bataillondadjutant beim Grenadiers
regiment 110, von 1916 i3 1918 tvurde er al8 Fliege ra
beobadter vertvandt. Jm Qufttampi erlitt er 1918
eine BVertvundung.

_Der Nationalfozialiftifhen Partet gehisrt Dr. Tods
feit 1923 an. Gr ift Qeiter bder Fachgruppe Bau-
ingenieure und Fachberater fitr Strapenban in ver ‘bon
Feber geleiteten Abteilung fitr Wirtfhaft, Techmit und
Arbeitdbefhaffung. Dr. Todt gilt ald-~ein Mann der
Praris, deflen reiche Griahrungen fih mit gviinbdlicher
wiffenjdaftlicher Vorbildbung vereinigen. et




’// ﬁ i

(

i
Hamburgisches vr o
Welt-Wirtfﬂnffts-Archiv 3 3 19 4 O@OL BECSignatur ) “/9,.

7.Juli 1933

Datum

Volkischer Beobachter(Berlin)

Der mttam fiir den Sttabeuﬁau:

Pg. Dr.-Ing. Frif Todt, K.D.A.J.
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eneralinfperto
Siiprer dev R.3.2. bevuf en

oo !llzuﬂng, 15 Degember.

Sm  Ginvernehmen mit bem Gtellvertreter

Des ﬁfmts, Reidhsminifter Heb, it der Ges

neralinfpettor fiir das bdeutjde étta{mme eu,
Dipl=Ing. Y Tobt gum Priifidenten

Re d;sgemein dafjt  der tecImﬂ miﬂenfd)aft'
liden Urbeit Herufen wotbe
Dr. Tobt it Im:eits ot Sat)teu ba °'I'lh: eine
&mmn bap die Tednit fi eln det
beralifti|d e’mge[te ten i:tid)a Defreite
e im vollen Bemwufptlein der groken
Bnautmortun und Bedeutung, die gerabe thr
Beim Aufbau dés newen Deutihland sutommt,
an bdie Arbeit bder llmlytenung bet eutid)en
Technif im nationalfozia Bftzid;en ‘und an
bie Mufgahen ber Arbeits idﬁ;aﬂung erangeht.
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Frankfurter Zeitung (Frankfurt a. M.)
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Der VIL gutemuiﬁunult StvaBenkongrep.
Gine Rede
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v, Todts,

(Drahtmeldung unfered Korrefpondenten.

- G Wiinden, 3. Sept. Der 7. Snternationale
StraBenfongref, ber Heute zujammen mit einer
Stragenbaucausitellung beginnt, ift der erfte, Der
auf bgutfcbem Boben ftattfindet, Tie Yufgabe diejer Kon=
grefle ift, fih mit ben aftuellen Fragen des Strapenbaues
‘unb ber Strafeminterhaltung, bed Strafenverlehrs und Stra=
fenbetriebs jotie ber Strafenvermaltung zu befafjen unbd
‘ bie immer auid newe auftauchenden Griahrungen und Pro-
bleme unter ben Fadleuten a usdzutaujhen. Die fachliche
- Wichtigleit ded Miinchner Kongrefjes ergibt fidh ausd der wirt-
fdaftlidhen, tednifhen und Fulturelen Bedeutung, itie bie
©trafie dburch die Jnitiatibe ded Fithrers und Reichslanzlers
unbd die Ddaburd) gefdrderte Motorifierung Deutihlands ge-
rabe in bem leBten Fahr gewonnen hat, Aber daritber hinaus
ftelt dey RongreR, von deffen 2500 Teilnehmern die Hilfte
quslﬁnbet, Angebdrige pon 50 verichiedenen Yationen {find,
einen nicht abzujdyalenden Fattor fiir, bie Weltgeltung
Deutidhlandd und feinen Kampf geaen Weltvorurteile bdar.
Jn Miindhen endet der Kongrep am 8. September mit einer
bffentlidgen Sibung. G3 folgen dann vom 9. bid 18. Sep-
ctember Bejidhtigungsdreijen, und gefhloffen mwird
ber Rongref am 19. September in Berlin, Die eigentlichen
" Beratungen in Miindhen gefdhehen in Abteilungsdfibungen.
- Dagwifden find aber aud) hier Befichtigungsfahrten mnach
widytigen mobernen Strapenbauten Oderbahernsd bvorgefehen.

Der Bebeutung bded Ssongreifed entiprad) bder reprdjen=
tative Rabhmen, der der Criffrnungsvollfitung ge-
geben wurde. Sie fand ftatt im Thronfaal der Refidenz. Cine
breite, mit Fabhnen ber bertretenen Nationen gejdhmiictte
Treppe fithrte durd) die ftolzen FFeftrdume ber Diiindyner
Refibenz 3u dem fohen, in Goldb-TWeif gehaltenen Renaiffance-
faal. Unter beflen golb-roten, mit bem $Hoheitdzeichen ge-
fmiidten Baldadhin ftand bad von NReichd= und Partei-
fabnen flanfierte Podium, auf dem dad Rednerpult und die
Sige fiir die Qeiter ded Kongrefles und bdie offizicllen Ber-
treter der Mationen aufgeftelit mwaren. .

Nad) einem Ordheftervortrag ded Reidhaihmphonieorchefters
und nadh) Croffnung ded Rongrejfed durdh) den Geuneralinjpet-
tor bed. StraBenivefend, Dr. Tobdt, bewillfommnete Funddit
ber Miincdhner Oberbiirgermeifter Fiehler dbie nad Tau:
fenben 3dhlende Verjammlung. €3 mwaren u. a. anmwefend bie
Reich3minifter Hep und Gl von Ritbenach, die Reidhsitatt-
balter Gpp, Murr, Sprenger und CSaudel, ber Eaberifche
Minifterprifibent Siebert, der baperijche Wirtihaftdmintjter

Gifer, die Reid)dftaatdjefretire Kdrner, Dr. Lammerd und.

Obnejorge, ber Prdfibent bed Jnternationalen Stindigen
Berbanded ber Strafenfongrefje, Senator Mabieu, dber Ber-
liner Oberbitrgermeifter Sahm. ; ’

Nad) der Rebe ded Reidhdminijterd Hep (iiber die wir im erjten
Morgenblatt bereitd berichteten) nabhm bder Generalinjpelteur des
Strafenmwefend Dr. T odt bad Wort.

Cr jprad) zunddyit bem JInternationalen Stindigen Verband ber
Ctrafenfongreffe su feinem 25jdhrigen Beftehen, dad mit dem
Jabre bes VII. RKongreffes zufammenfilt, die Herzlichiten Gliid-
wiinihe aller internationalen CtrapenbausFadleute ausd. Dr.
Todt ging dann auf die Eniwidlung ded Strafen=
baues jeit den erften Anfingen ein und wied auf den Audbau
bes Strafennehes in ber jlingeren Gejcdidhte hin, wobei er Des
jombers die groBen eberfieferungen Franfreihs und Jtaliens im
©trafenban Hervorhob und ertwihnte, daf in den Bereinigten
©taaten nodh vor furgem odie Linge der Straken dic won gans
Gurova cinfdhl. Ruflands iibertrofjen hitte. Gr fubr bann. fort:

awijden widtigen Berfehrapuntien, jonbdern wir jdafien ein
gejdloffjenes MNeh reiner Autobahnen fiie ben
Ueberlanbverfehr auf mweiten Streden in einer Gejamtldnge vou
tund 7000 SKilometern, 6as ganz Deutjhland weitmajdhig iiher=
fpannt und die entferntejten Wirjdhajtagebiete eng miteinander
bertniipft. Ter tdglidhe Uftionsradius ded Perfonens und Laijt-
fraftivagend wird auf diejem reinen RKraftmwagen-Strafenney min=
dejtens doppelt fo grop fein, wie er bigher auf unjerem bejtehens
b;n Strafenneh war. Neben bem Bau der Reidhzautobabnen mwird |
ein planvoller A u3bau unjeres Reidsftrafennepesd
3ielbewuft durdhgefithet. Auch wir Haben ben Bau einer Alpen=
ftrape in Angriff genommen, die fih wiitig an die Seite ber
biterreichifchen, italienijchen, jdhweizerijhen und franzdfijchen
Ulpenitrafpen ftellen mwird. ‘

Strafgen find ein Wer? ded Friedens, felbjt wenn fie
urfpriinglidh su amderen Jmeden gebaut mwurden. Je mehr Lénber
Guropas ihre Mittel intenfiv fiix ben Bau von Strafgen ver-
wenden, je mehr Die JInbuftrie und die Wrbcitslrdfte in ganz
grofem Map fiir eine Derart friedliche Urbeit eingefeht werden,
je mehr Teile der Wirtjhaft von einer derart friedlichen Arbeit
leben, Defto ftdrfer wimd im eigenen Zand bie Abneigung, bdieje
friedlidhe Tdtigleit zu ftoren oder zu unterbredjen, defto ftdrfer
wddit in eigenem Land der Wille, bdie begonnenen Wrbeiten bei
einem lang anbaltenden Beftand bded Friedensd mweiter ju fithren
und 3u pollenden. Jdh bin iiberzugt, dafy die europdijhen Lénbder |
ibre Stragenbau-Programme, bdie meift auf ein Jahrzehnt ab=|
gejtellt find, ungejtdrt durdbfithren werden, Jdy bin iiberzeugt,
bag, dhnlidy wie internationale Gijenbahnlinien entjtanden find,
internationale Autobahnlinicn entjtchen werben
Jh mwiirde es begriigen, wenn bdiefer VII, JInternationale Stra-
Benfongre den UAnlag gibt, die Scdhaffung von internationalen
Autobabnverbindbungen allerortd mit Gnergie zu forbern. Jnters
nationale Aufgaben fiir unfer Arbeitdachict, ben Strafenbau, find
in reidher Fiille vorhanden.” 4

Mit freundlidhem Beifall mwurde bder Prdfident bed Jutere
nationalen Stindigen Berbanbed bder Strapenfongreffe Senator
Mabhiecu begriiht, ald er ber deutidhen Regierung und feinen
beutfchen Rollegen fiir bie freundlide Einladbung nadh Deutidyland
banfte. Gr habe Dier eine Atmofphdare ber freundliden und ber-
trauendvollen Bujammenarbeit borgefunden. Der Redbner bdanfte
fehlielich ber beutfdhen Regierung fiir ihr Gefdent, ein Nymphens
burger Porzellan. Dann itberbrachten nod) 21 Wertreter von frems
den Staaten, unter ihnen Argentinien, Bolivien, Brafilien, Ching,
Japan, BVereinigte Staaten von Nordamerifa, meift in deutjher
Sprache bie Griige und ben Dant ihrer Regierungen und gaben
meift ihrer Bemwunderung fiir Deutjdhlands Kultur und Miinchens
Sunft Ausdrud. Minijterprifident Siebert fprad feine Freude
aud, bap Miinden ald Rongreport gewdhlt worden jei und dantte
ben Delegierten filr ihre Wiinjdhe und Anerfennungen. €3 jpraden
nod bder Generalfefretir ber Kongrefle Le Gavrian und der
Gelretir bed Miindhner Kongreffed Minijterialrat Bilbig.

Jm Anjhlup an bdiefe Feftiibung mwurde dann um 18 Uhr
bie Stragenbauausdftellung erdffnet in UAn-
mwefenbeit ber ermdhnten FFejigdjte ded SKongreijed. JIn der
Halle ber Strapenbaunausditellung hatte fich die Belegidaft der
Ausftellungdipedition aufgeftellt fotvie ein zahlreiched Publi-
fum fid) eingefunden. Nad) Vegritfung durch Minifterialrat
Bilbig erdffnete Generalinjpefteur Dr. Todt die Ausitelung,

und bder baperijhe Wirtidhaftdminijter Ejfer begriite bdie

®ifte in einer langeren Anfprache.
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gr. Todts.

(Drahtmeldung unfjered SKorrefpondenten.

-G Minden, 3. Sept Der 7. Internationale
StraBentfongreh, ber DPeute aujammen mit einer
Strapenbauausijtel[ung beginnt, ift ber erfte, ber
auf beutfhem Boben ftattfindet, Tie Uufgabe biejer Kon-
greffe ift, fih mit ben aftucllen Fragen des @trafenbauesd
und ber Strafemtnterhaltung, dbed Strahenvertehrd und Stra=
fenbetrichs jomwie der Strafenvermaltung u befajjen unb
- die immer aufs neue auftauchenden GErfahrungen und Pro:
pleme unter ben Fadileuten a uszutauiden. Die fadhliche
. Richtigleit ded Miinchner Kongrefjes ergibt fich ausd ber mwirt=
fhaftlichen, tecnifchen und Fulturelen Bedeutung, iie bie
Gtrafe durch die SInitiative ded Fithrerds und Reichatanlers
und die dadburch gefdrderte Motorifierung Deutichland3d ge=
rabe in bem lebten Jahr gerwonuen Hat. Aber dariiber hinaus
ftelt dey Songrep, von deffen 2500 Teilnehmern bie Hilfte
Q_IquI&nbet, Angehdrige von 50 perfhiebenen Nationen find,
einen mnicht abzujchdhenden Fattor fiir, bie Weltgeltung
Deutihlandd und feinen Kampf gegen Weltvorurteile bar.
Sn Miinchen endet der Kongrep am 8. September mit einer
dfentlichen Sibung. €3 folgen dann pom 9. bi3 18. Cep=
tember Bejicdhtigungdreifen, und gefcdhloffen ird
ber Rongrep am 19. September in Berlin, Die eigentlichen
“Beratungen in Miincdhen gejchehen in  Abteilungdiigungen.
Dagwifden find aber aud) bhier Befichtigungafahrien mad
wichtigen mobernen Strafenbauten Oderbapernsd porgefehen.

Der Bebeutung desd Ssongreifed entjprach bder reprdfen=
tative Mahmen, der der Crdoffnungspollfifung ge-
geben turde. Gie fand ftatt im Thronjaal der Refibeng. Cine
breite, mit Fahnen Der berfretenen Nationen gejdhmiidte
Treppe fithrte durch die ftolzen Feftrdume: ber Wiiindhner
Refibens su dem hoben, in Golb-Leif gehaltenen Renaiffance-
faal. Unter deffen golb=roten, mit bem Hoheitazeichen ge-
{hmiidten Baldadhin ftand dasd bon Reichs= unb Partei-
fahnen flanfierte Podium, auf dem da3d Redbnerpult und die
Gige filr die Qeiter bed Kongreffes und bie offigicllen Ber=
treter der Mationen aufgejtellt waren. i

Nady einem Drcheftervortrag ded Reidhajpmphonieorchejters
und nad) Grdffnung ded Kongreffed durd) dben Generalinipet=
tor bes Gtrapenivejens, Dr. Tobt, Herilllommnete aunddit
per Miinchner Oberbiirgermeifter Fiehler bie nad Tau:
fenden 3dhlende Werjammlung. €3 mwaren u. a. anmwejend bie
Reidhaminijter Hep und Elg bon Ritbenach, die Reihaftati-
Balter Gpp, Murr, Sprenger und Gaudel, bder baperiiche
Minifterpriifibent Siebert, ber baperijche Wirtichaftdminrjter
Gifer, die NReichsitaatdiefretdre Kbrmer, Dr, Lammerd umnd
Obnejorge, ber Prifibent bdesd Snternationalen Stindigen
Berbandes ber Strapenfongrefie, Senator Mabien, ber Bet=
liner Oberbitrgermeifter Sahm. ; %

Nady der Rebe ded Reichdminijters $Hep (itber die wir im erften
Morgenblatt bereitd DHerichteten) nahm der ®eneralinjpefteur Dded
Gtrafenmefens Dr. Tobdt bad Wort.

Er fpradh unddyit dem Snternationalen Stinbdigen Berband bder
Ctraferifongreffe su feinem 25jdhrigen Beftehen, 'bad mit dem
Sahre bes VII. Kongreffes ufammenidlt, pie heralichiten Glid-
oiinidhe aller internationalen CtrafenbausFachleute aud. Dr.
Todt ging dann auf die Gntwidlung ded Strabens=
baues jeit ben erjten Anfingen ein und wied auf den Yudbau
bes Strafennehesd in ber jlingeren Gejdicdhte hin, mobei er bes
jonbers bie groBen leberfieferungen Franfreichs und Jtaliens im
Gtrafenban Hervohob und ermihnte, daf in dem Bereinigten
©taaten nod por furgem die Linge der Strafien dic won gan3
Guropa einjdhl. Ruplands iibertrojjen Bitte. Gr fuhe dann fori:

o, Die Geididte ded deutiden GtraBenbaud BHaben mic bei
lehernahme unferer neuen grofen UAnufgabe griindlic durdiforidht.
Nach den Plinen unjered Fithrers unbd Reichatanslerd aeht
Deutichland einen grofen Sdritt im @tragenban weiter. €3
Degniigt fich nicht mit der Grridhtung eingelner teiner Autoftraken

sivijden widtigen B[erfehrapuntien, jondern wir jdafjen ein
gefdTofffened Nep reiner Autobahnen fir den
Ueberlanbverfehr auf weiten Streden in einer Gejamtlange vou
tund 7000 Silometern, bag ganz Deutjdhland weitmajdhig itber=
jpannt und die entfernteften Wirjchajtdgebiete eng miteinander
perfniipft. Der tdgliche Aftionsdradiud ded Perjonens und Lajts
fraftmagend tird auf diefem reinen Kraftwagen-Strafennel min=
deftens Ddoppelt fo grof jein, wie er bizher auf unjerem Hejtehen-
den Gtrafiennch war. Neben bem Bau der Reidhzautobahnen mwid
ein planvoller Anusbau unfered Reidsftrafennepes
siclberouft durchaefithet. Auch wir Haben den Bau einer ALpen=
ftrafe in Ungriff genommen, die fidhy wiitig an die Seite bet}
Biterreichifchen, italienijchen, {dyweizerijhen und franzdfijchen
Ulpenjtrafen ftellen mwird.

Strafpen find ein Wer! bed Friebens, ferbjt wenn fie
uripriinglich 3u anderen Jweden gebaut mwurben. Je mehr Lénber
Guropas ihre Mittel intenfiv fiir ben Bau von Strafgen per=
wenben, je mehr die Jndujtrie und oie Arbeitsfrdite in gang
grofem Map fiir eine berart friedliche Arbeit eingefest mwemden,
ie mehr Teile der Wirtjchaft vom einer devart friedlichen Wrbeit
leben, Defto ftdrfer wird im eigenen Land die Adneigung, biefe
friedliche Titigleit zu ftoren ober ju untertbredjen, defto jtdrfer
wadit in eigenem Land der Wille, die begonnenen Arbeiten bei
cinem Tang anbaltenden Bejtand besd Friedeng mweiter gu fithren
und 3u pollenden. Jch bin iiberaugt, daf die curopdijdhen Ranbder |
ibre Strapenbau-Programme, bdie meift auf ein Jahrzehnt ab-|
gejtellt find, ungejtdrt urchfithren mwerden, S bin iiberzeugt,
bafy, dbnlidy mwie internationale Gijenbafnlinien entftanden find,
internationale Autobahnlinicen “entjtehen mwerben
S mwilrde e begriifen, wenn biejer VII. Jnternationale Stra-
entongref den Anlap gibt, die Schaffung von internationalen
Autobahnoerbindungen allerortd mit Gnergie au forbern. Jnters
nationale Aufaaben fitr unfer Arbeitagebiet, den Gtrafenbay, find
in reidher Fiille vorhanden.” ;

Mit freundlidhem Beifall mwurde Der Prafident ded Juter-
nationalen Gtinbdigen BWerbanbed ber Gtragenfongreffe Senator
Mahieu begriiht, al3 er ber dDeutidhen Regierung und feinen
deutichen Kollegen fiir bie freunbdliche Ginlabung nach Deutidhland
bantte. Gr habe Bier eine Atmojphdre Der freunbdlidhen und ber-
trauensvollen BJujammenarbeit borgefunden. Der Rebner danfte
jehlichlich ber beutidhen Regierung fiic ihr @cjdhent, ein Nymphen=
purger Porzellan. Dann itberbrachten nodh 21 Wertreter von frem:
ben Staaten, unter ihnen Argentinien, Bolivien, Brafilien, China,
Sapan, BVereinigte Staaten bon Norbamerita, meift in beutjcher
Sprache die Grithe und ben Dant ihrec Regierungen und gaben
meift ihrer Berwunderung fiir Deutjdlands Qultur und Miinchend
Sunjt Ausdrud. Minijterprifident Siebert fprad) jeine Freube
aud, daf Miinchen al3 Rongreport gewdhlt worden fei und bantte
den Delegierten fiir ihre Wiinjche und Anerfennungen. E3 jpradien
nod) der Generalfefretir ber Songreffe Qe Gaprian und Der
Gefretiir bed Miindhner Kongrefjes Minijterialrat Bilbig.

Sm Anjehluf an bdiefe Feftiigung wurbe daun uw 18 Nhe
bie Gtrapenbauausjtellung erdifnet in 9n=
mefenbeit ber ermdhnten Fefigdite be3 Stongreijed. Jn ber
Halle ber Strafenbauauditellung Baite fich die Belegidhait der
Ausftelungsdipedition aufgejtellt foroie ein 3ahlreiched Publi-
fum fid) eingefunben. Nad Pegrithung durd) Minifterialrat
Bilbig erdffnete Generalinipefteur Dr. Todt die Ausjtellung,

unb der baperijhe Wirtihaftdminijter Effer begriigte bie

®idfte in einer ldngeren Anipradye.
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et Gtrafenbau

Die Ausfiihrungen Todts auf dem Parteitag

Niirnberg, 7. 6.
Auj dem Parteifongreh fiihrte Der Hauptamtaleiter
Lo d1t nad) einleitenden Worten iiber die Vorgejdhichte ded

| Baued der Neichdautobabhnen, die, wie er erflarte, ein

fymbolifched. Beifpiel feien, wie grope ufaaben im jungen
nationaljozialiftifchen Deutfchland unter der Herrfdajt
unjered Fithrerd und Reichafanzlerd Adolf Hitler angefapt
ferden, etiva folgended aud:

Dad fnappe Gefep iiber bdie Grridhtung ded Unter-
nehmend Reidh3autobahnen” ift nidht nadh langen
parlamentarijden BVerhandlungen ,verabjdhiedet”, jondern
ald Ausddrud ded Willend ded Fiihrerd bejchlofjen tworden.
Dasd Gefep fteht im nationaljozialiftijhen Staat nicht am
Gnbe, fondern am Anfang einer Cniwidlung. Der Wille
be3 Fiihrerd twird jum Gefeh, die Wrbeit beginnt. Die
nddhite gefepliche Mapgnahme auf dem Gebiet bed Strafen-
fvejend war der Erlaf iiber den Generalinfpeftor fiir dad
beutihe Stragenvejen vom 30. November 1933. Wud
hier ging der Fiihrer und Reichstanzler einen neuen Weg.
Der Generalinjpeftor ift feinem Minijterium eingegliedert,
fonbern unterjteht direft bem Reicdhdtanjler.

AL3 dritte gefepliche und folgerichtige Mapnahme auf
bem Gebiete bed Straeniveiend bejdhlop bdie Reidha-
regierung am 26, Mar 1934 dad Gefes iiber bdie Neu-
einteilung ded Gtrafentvefend und bder Gtrafenvers
waltung.

Mit diefen drei gefeslichen BVejtimmungen waren die
Grundlagen gefdhajfen, dap bdie Arbeit erfprieplih ein-
geleitet und flott dburchgefiihrt twerben fonnte.

Der Stand der Arbeiten

Hauptamtsdleiter Todt berichtete fodann diber ben
Stand der Arbeiten: Mit dem Bau der Reich3autobahnen
ift an 51 Stellen im Reich begonnen wordben. Heute jchon
find 52000 Mann auj den Bauftellen und weitere 100 000
Mann in den Lieferiverfen bei bder BVauftoffindujtrie, bei
ben Briidenbauanitalten ober fonjt durch dasd erjt be-
ginnende Wer! beichaftiat. Bid aum Gnbde bded Jahresd

twird die Gefamtzahl der BVejdhdftigten 4 Million erreicht
Haben. Fiir den Wusdbau ded gefamten Neped it ein
Bettraum bon {ieben Jahren borgefehen, twdahrenddeffen
bie Bahl der Befdhdftiaten gleichbleibt. Beim Ausdbau der
Reichajtraen und ded allgemeinen Strapenneped find im
Jahre 1934 rund 200 000 bejchaftiat, fo dap {dhon im erjten
Jahre der Durdfithrung unfered Strapenbauprogramms '
anndhernd eine halbe Million Menfcdhen Arbeit und Ver-
dienjt finden. Nach dem Plan ded Fiihrerd entjteht ein |
gefchloffened Nep bon 7000 RKilometer Reidh3autobahnen,
pagd gang Deutichland weitmajdhig iiberzieht. Wuper den
aur 3eit im Bau befindlichen 1500 Rilometer twerden in
diefen Wocdhen tweitere 1000 Kilometer freigegeben.

Die Teilftreden Frantfurt a, Main—Darmjtadt
und Miincdhen—Holztirdhen 3. V. twerdben jhon in diefem
Winter bejahrbar. 1935 twerben rund 300 Kilometer fertig
und im Jahre 1937 twerden groBe Fernverbindbungen mit
einer Gejamtldnge bon 2700 Rilometer in Betrieb fein.

Auf dem Gebiet ded allgemeinen Strapenbaued Hhat
Pa3 Jahr 1934 vor allem den Unfang der Vauarbeit an
Der Alpenitrape gebradt, die mit einem Teiljtiid bon
20 RKilometer Linge im Frithjahr begonnen und Heute
jchon befahrbar ijt.

Die Bedbeutung ded Programms

Neben der arbeitdpolitijhen BVedbeutung ded Strapen=
bauprogramma ivied Dder NRedner auf ihre verfehrs-
politifche Bebeutung Hin. Hier fet dad GStrafenbau-
programm nidht felbjtandig, fondern Beftandteil bDed
grogen Motorifierungdprogramms bded BVerfehramwefens.
Die Reidhdautobahnen, die Strafen Adbolf Hitlers, werben
| etn Dbleibended Dentmal nationaljojialiftifhen Wollens
fein. Gie werben zum tedhnifchen Ausddrud ded national-
fosialijtijhen Reichd und twerden mit der Gefdhichte bes

~ nationaljozialiftijhen Deutfhlands ebenfo untrennbar
berbunbden fein, wie die Straen Romad mit bem Begriff
Ded romijchen JImperiuma,

Die groBe Aufgabe, die und ber Fiihrer ftellte, mufp
| fo geldft yerben, daf nicht nur wir, jondern audy die nach-
| folgenden Generationen Dded tverbendben nationaljozia-
| lijtijgen Reidhed mit ewiger Anerfennung diefe Strafen
| — Die StraBen Adolj Hitlerd nennen twerden /
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Stodholm, 8. Deember.

Der Generalinfpettor fiir das bﬁuﬂd;e Gtra:
Egnmeien, Dr. Tobdt, der als Gaft ber Shwes

t[dp!DeutLd)en (Beitltfd)aft in ben Feftrdumen
des Grand Hotel einen Bortrag iiber die Uufs

aben des Gtrabenbaues im neuen Deut{dland
ialten witd, it in Ctodholm eingetroffen. Am

ahnhof Hatten Jid) auber einigen %ﬁmehimen;
Herren der deutidhe Geiddftstrager Dr. Meys
nen jowie Bertreter der deutjden Kolonie und
der beutjden Prefle eingefunven. L

Die OStodholmer Abenbbldtter Bringen an
hervorragenden Gtellen bereits Bilder und
Unterredungen mit Dr. Tobdt, bdie er
ben gd)mhiid)en. $teEeoetttetem in  Malmod
gewidhrt Hat. JIn grogen Cdylaggeilen wetden
die ialgen ber bc[tgﬁftiuten Arbeiter vermertt.
Dr. Todt weift votr allen Dingen darauj bhin,
daB das ek von mneuen Yutojtraken Dhaupt:
jadlid) ben Jwed Habe, die wittidaftliden, tuls
turellen und politijhen Wittelpunite Dbdes
Reifes untereinanber gu nerbinden

riiber Jei bdas deutjdhe Wegebauwejen au
§etmiebenq Berwaltungen aufgeteilit gemzieﬁ

®fe der erften Hanbdlungen Adolf Hitlers habe
in ber Wereinheitlidung und Jentralijierung
des deutfden Wegebaues bejtanvern. Bon ben
neuen Auto ra?m feien bereits 1200 Rilometer
fertiggejtellt. Ctwa 400000 Arbeiter
jeien gegenmirtig mittelbar ober unmittelbatr
an’ bem OStragenbau Beld)dftigt. Hitlers

auptplanjei: Az eit. Dr. Todt iprad
@ ferner anerfennend iiber bie [dwedijden
etonjtrafen’ im Giiden Dbes Qanbdes aus und
hob hervor, es fei ein bejonderer Borteil Gdhwe:
dens, den bejten Beton fiir Gtraenbauten 3u
Dbejigen. AL

!R?na nad) der Unfunft mwurbe Dr. Tobt im

$Hotel von bem Gefretdr ber Gdwedifd-Deut
jden Gelelljhajt, Oberitleutnant Gevrell
willtommen gebeien. In ben Abenditunde
Zat Dr. Tobt nod) mweitere BVertreter ber Sto
olmer Prefle empfangen.

1934
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Deutsche Aligemeine Zeitung (Berlin)
NG 57

/'ﬁ'.’ Sodt ﬁbernimmt bie Seitung
te8 fiir Tedynit

‘Der Stellbertreter ded ifuI)rerB Bat Die folgende
%erfﬁgung erfaffen:
© ) Un Stelle be3 3. 3t. beurlaubten Pa. Feder iiber-
nimmt Pa. Dr. Todt die Oberleitung ded Amtesd fiir
fiir Tedhnit und bden Vorfip im Nationaljozialiftijchen
Bund Deutider Tedhnit (NSBDT). ‘
© - Miindjen, den 26. November 1934 : ;
4 ' ge3.: R HDep”

< o————-
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Autobahnen, Motore der Wirtsdaft

Von Dr. Ing. Fritz Todt, Generalinspekteur fiir das deutsche StraBenwesen

Die Reidhsautobahnen gehdren mneben bden 5 p Y ¥
anderen grofen ﬁuf?taggebem der Bffentlihen | res 1932 gegtegen. Dah dadurd aud) auf dem Ge-
? nd au den mi@tg[“m Trdgern ber Arbeitss || Diete der Baumajdhinen giinjtigere Erportdancen
¢

jdaffung. Die Hoditsahl der dirett auf der Bau- [ geidaffen wurden, ijt t'Iat._ Die 3ahl ber Kon-
ltelle arbeitenden Bolfsgenoffen ift 1935 mit rund | turfe und Jujammenbriide in der deutjden Bau-
120000 Mann erreidht worden. Nad) einem furzen | induftrie ilf in den Ileften Sa?ren auf fnapp ein
aifonbedingten ang auen biefer 3iffer wird im | Drittel der frilheren Jahl gejunten, ein BVeweis
tiibjahr 1936 wieber auf jablreidhen Bauftellen fiir die (Seiunbun? diefes Wirtidaftszweiges.
mit Dderfelben Belegjhaftsitarfe weitergearbeitet, Hat der gewaltige Cinjay beim Bau der Reidyse
wie denn iibetbaia[ot Ber By tes Reidhsautobahnen [ qutobahnen jdon weitgehende mutjdgafﬂ.td)e Aus-
im bisherigen Umfange unverminbert weiter- | [trablungen jur Folge gehabt, jo wird mit der jus
gefiihrt wird. nehmenbden i}ertigitell'ung und Freigabe von -
biefen unmittelbar be[dhiftigten Urbeitern | Stteden bder rein wirtidajtlihe unbd verfehrs:
mup man nod) tund 130000 Mann jiblen, weldye tednijhe Nuben der RKraftfahrbahnen erft redt fidy
| in Den Qiefermerfen aller Art, wie Jemenfwerfen, | Demerfbar maden. Die e;[ttlgiijige Bejdaffenbeit,
Gtablwerten, Steinbriiden, in der Holzinduftrie, | die grohtmdglide Siderbeit diejer neuen Strapen
in der Feldbahngleis-Induftrie ufw. jufaslicy dur witd Dder Ddeutjden Rtaftnertefgtsmtrtid)aft_ un:
das Bﬂi‘ Wert be[daftigt werden finnen, jo batg mittelbaren Borteil bringen. - Eine Crjparnis an
tatfadhlidy durd) den Bau der Reidhsautobahnen %eit und Weg fiir ben Giiterverfehr wie fiir den

| Perfonenverfehr, eine groge Criparnis an Ub-
%ﬁ;‘&_mﬂb 20000 Menfhen Ardett und Brot . nugung von Majdinen und allem Wagenmaterial

€s wird oft vergefjen, dak {ih: ben allgemeinen ?:t&egzzngt?te%e&e.utenben wirtigaftliden Fattor
Gtragenbau, ber nebenber feineswegs vernady: . Die Eridlicgung neuer Gebiete fiir Siedblung
laffigt wird, nodmals insgejamt 150 000 Mann und Frembdenverfehr ift weiter von wirts
“G';g‘ ‘mb"’“h‘“ fonnten, fo da tb“ g:iamte jdaftlider Bedeutung. Die befondere Miihe, weldye
> ‘1‘00“6'0%"’ ramm ez; b e_d)sge;g ;‘f““ wir fiir eine Eiit[)eti?d)e und [done Linienfiihrung

"3‘ e Bat beinw"tti n ‘b“ ;?B u“ “mt diefer gemaltigen Gtrafen auPnenben witd nidht

gebradyt Dat, Dbie jrilber den Arbeitsmar _nur fulturelle Bebeutung be t?en, fondern  fich

und den Staat als Arbeitslofe belaftet haben. | regten Gndes audh rein wirtidaitlidy lohnen, indem

Jn vielen Beattt‘n '"t io ar b.et Suitanb eins beutiélanb als ﬂutoreiie[anb an

getreten, dap Wrbeitstidfte fiir den Bau gar Beliebtheit gewinnen wird. ShHon Heute

nidt mehr ju erbalten waren. .| iiberjdreiten eine Million fremde RKraftfahrseuge

So muften &ut}} Beilpiel égﬂn im Borjahre in | pie peutide Gremze zum Bejud) unjerer |donen
Oberbagern RKrdjte aus Sdwaben berbeigeholt | Geimat. Die Diotorifierung nimmt in allen
werden, und verjdiedene Brennpuntte der Arbeits: | Qanvern nod) unvermindert ju. Gtellen wir dem
Iﬂﬁiwt in Gropftadigebieten fonnten durd) dem | internationalen Automanberer gute
ftatten Urbeitseinjay merflid) entlaftet werden. und fdhone Gtragen jur BVerfiigung, jo wird er aud
Gin entjpredjender AMehroersehr Dieler Atbeiters | in frindig junehmendem Dage Deutjdland um,
mafjen, gegeniiber dem {tﬂl)eren Arbeitslofenheer | Jiel jeiner keiie madjen. ~
?‘:_t amg Qanhmitt&:but und Konjumgiiterindus-

ien veridiedenjter Art wieder befrudhtet,

Cine auBerordentlidhe Gteigerung erfihrt bie
Bauwirtjhaft durd) den BVau Dder Reidsauto-
bahnen. is sur Gegenwart find rund 1800 000
Kubifmeter Beton: und Eifenbeton bendtigt wors
Den, iiber 1000000 Kubitmeter fiir Fahrbahndeden,
tund 50 000 Tonnen Gtahlfonjtruftionen und etwa
100 000 Tonnen le'titges Cifen. Ueber 80 grofe
Briidenbauwerte [ind in Arbeit und jum teﬁ%d)nn
vollendet, darunter die bedeutendjten Briifenbau-
werfe, weldje deutihe JIngenieurfunjt iiberhaupt

wenden

uf.
Obwohl bie Werwendung von - Majdhinen aus
Griinden der Arbeitsbejhaffung fo jtart wie mig-
lid) be[dhrantt wurde, ift natiirlih nod) ein enormer
Bedarf bei der Inangriffnahme diefes ausgedehn=
ten Urbeitsprogrammes zu befriedigen gewefen.
€s werden aufj den Baujtellen gebraudit:
rund 50 000 Rollwagen,
2200 Lofomotiven,
3000 Kilom. BVaugleife,
300 Bagger,
o ‘ 1000 Betonmafdinen.
Der IImFg von Gtragenmwalzen war [don im

Jabhr 1938 fedysmal fo grok als im Jabhre 1932 und
it 1984 auf nidht weniger als das 24fadhe des Jabs




Aufn.: Sievers

Br_ﬁcke iiber die Reicl};autobahn im Bau

k(b ift ein grundlegender Jrrtum, der nidht oft
genug autﬁdgemie en werden fann, wenn man an:
nimmt, dbaf die Autobahnen unwirtidaftlidy jeien.
Das genaue Gegenteil ift ridhtig. CEs handelt fid
bei dem riefigen Wert nidht nur darum, dal durd
umfan teir?e Yuftrige und Bauarbeiten eine un=
mittelbar |tarfe Belebung und Befrudtung zahl=
reider Wirtdaftsjweige erfolgt, fondern mnod
mehr um bdie utiinftigen %ottefte, bie ein mo-
dernes RKraftiahrbahnnes fiir bas gan?e deutjdye
Bertehrsleben mit fih) bringt. CEine Belebung des
beut|den Werfehrs wird aber wieder anderen
Boltsgenojjen in anderen Wirt|Haftszweigen Ar-
beit und Brot geben. Y

——— - ea- 52
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~Die nationa
~ Der Reidh:

1 Berlin, 28. Miir;.

Auf Dder verfebrswiffenidajtliden Tagung
bielt am Montagmittag der Generalinjpeftor
fiir bas Ddeutjfe Gtrahenmefen, Dr. Todt,
einen auferorbentlid) Bemerfenswerten Bors
trag iiber Die nationale Bedeutung
der Reidhsautobahnen. Gr wies die
Bedeutung grofsiigiger Strafenbauten an den
Beijpielen der Gejdidte nad), wobei er an dle
gewaltigen Gtrafenbauten des alten romijden
Reides, an die napoleonijhen Gtrafenbauten,
an bieieni?en det dyinefijhen RKaifer und des
Inta-Reidhes erinnerte, Jede bedeutende
Otrae, Jo folgerte Dr. Tobt, hat Ewigleits-
werte, Aud) die Strafen Adolf Hitlers werden
mit dem RLeben bes deutjden BVolfes in den
nddjten paar Jahrhunderten jdidjalhajt vers
bunben [ein. Die erjte nationalpolitijhe Auf:
gabe diejer Gtrafenbauten war eine arbheitss
politifde. Es galt, fiir lingere Jeit eine
miglidjt groge Jahl bisher Arbeitslofer ju bes
jdftigen, und zwar moglidft gleideitig in
gany Deutdland. Diefe Aufgabe fann feit 1935
als geldjt bezeichnet werden. ilBer eine Wiertel:
million Wrbeiter it direft und indireft beim
Sirafenbau bejddjtigt und bleibt in den nidy
ften fiinf Bis fieben Sahren an ber Arbeit.

Rednet man die beim Vau von Reidhs: und
Landtraken Bejddftigten hingu, fo finden jdhes
[ic) 400000 bis 500 000 Arbeiter Verdienft durd
Strafenbauten. BWorbildli) ift die Unters
bringung in Mufterlagern, die Gin-
filhrung der Gemeinjdaftsverpflegung, die Bes
sahlung bder Wodjenendheimfahrt der verheis
rateten Arbeiter und die Berforgung der Un-
fallverleften. Aus Dder jujammengemiirfelten
Sdar von Wrbeitslofen ift Heute eine Gemeins
jhaft Hodjwertiger Strafenbauarbeiter ge-
worben. Eine jweite Aufgabe, die mit bem BVau
der Reidsautobahnen geldft wird, ift die einer
anftdndigen Baugejinnung Die Baus
gefinnung der leften 20 Jahre war eine mates
vielle, tulturlofe, unjdhone Jwedeinftellung,

| Die Bertehrsmege murden su I;&BIin

4
¢ Bede

Getieraﬁnfbel‘for Or. Todt
forad) auf der oer!ebrmiﬁ'enfdmfﬂidnn Tagung

Berfiigung gejtellt werden.

Fremdforpern in der Landjdaft. Durd die
Ctrafen Adolf Hitlers wird Deutfdhlany [doner
und ihr Borbild wirtt fih auf die gejamte lande
lide DBauweife aus. Die Reidsautobahnen
werden fid) aud) fehr fdhnell ihre verfehrspolts
tije Bedeutung Holen, Shon BHeute find die
frrzen Teiljtreden bei Fraffurt a. M. und
Niinden Hinfidhtlich des Perjonenverfehrs bdie
am jtartiten befahrenen Stragen Curopas. Wenn
die Gtrafen erjt verlingert find, werden bdie
Reidsautobahnen die am ftartjten
befahrenen Gtrafjen der Welt jein.
Mit aller Energie muf die Frage geldjt werden,
welde Giiter nad) dem Deutigen Stand bder
Tednil [dneller, jwedmipiger und wirtidafts
lider im Kraftwagen als mit anderen Transs
portmitteln beforbert werden. In diejem Jahre
nod) werden die erjten 1000 RKilometer Reidyss
autobahnen fertiggejtellt und dem Berfehr gur

/

2.4. Marz 1936
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,'S‘ei'erlfdpe Freigabe von fiinf Gfreden

Dr. Todt eréffnet die Strecke
Berlin—Magdeburg

Festabend der Belegschaft mit Dr. Ley in der ,KdF.“-Stadt

Verlin, 18. Auguft.

Freude iiber Arbeit ift verbiente Freube, und
ein Jejt aus Anlap ber Wrbeit bradyte Dber
Montag; e¢in Tag, an dem bdie Gijte bder
Olympijden Gpiele fid) bereits gur Heimfahrt
riifteten und nun nod einmal zujammentamen,
um ber feierliden Erdffnung Dderx
Reidhsautobahnjtrede Berlin—
Magdeburg beijumohnen, 400 auslindifde
Pre[fevertreter waren es, die auf Cinladbung
des Organijationsiomitees fiir bdie XI. Olyms
piade am Bormittag ein Sdiff am Stigenfee
bejtiegen und nun in wundervoller Fahrt mdrs
tijje Geen und mirtijhe SQanbdidaft genoffen.
Bis Werber ging die Fahrt, und dbann waren
es nur nod) wenige Minuten, die es mit Omnis
buffen bis jum Croffnungspunft am ,Brandens

burger Dreied” uriidjulegen galt.

fn bdiefer Gtelle waren 'Bereits dhnlide
Rraftwagentolonnen jufammengefommen, wie
wir fie nun [Gon in den leften Jahren gewohni
watren. Gine [dnell erridytete Tribiine war ges
briingt voller Ehrengdlte, und auf den Hingen
ringsum fafen und ftanden wohl an 10000
Menfden, die von nah und fern Herbeigeftromi
waren, um ebenfalls Jeuge bdes feierliden
Augenblids ju werden. Kurs vor 4 Uhr trafen
bas Jnternationale Olympijde Komitee, bie
nationalen Komitees und gahlreidhe aftive Teils
nehmer der Gpiele ein, wenige Augenblide [pd:
ter ber neue Gauleiter der Kurmart, Stiirh,
Reidsorganijationsleiter Dr. Ley, General:

infpettor Dr. Todt und Urbeitsminifter|

Gelbte

SMit ihnen waren eine Reibe von Bertretern |

des Diplomatifhen Korps und gahlreidhe bes

| tannte &ﬂﬁntidjteitm von Gtaat, Bewegung

und den eingelnen BVehdrden er[dienen.

RNad turjer Begriijung durd) Direftor Rus
polphi von der Gefellihaft Reidhsautobahnen
ergriff Dr. Todt das Wort. Et freute [id,

T

| biefe Gtrede gerabe in dem ugenblid freis

geben su tonnen, wo gahlreihe Gijte beim Bers
laffen der Reidhshauptjtadt fie benupen fonnten
und erinnerte daram, daf ur f[elben WMinute
die Gtrede Helmftedbt—Braunfdmweig
und Teilftreden Dder Qinie Miinden—
Qandesgrenge und Berlin—Miinden,
insgefamt 200 RKilometer, bem Werfehr freis

 gegeben wiitden.

Dann trat Gauleiter Stiity ans Mitros
phon,  ©r betonte, dah diefe Stragen, die jeht
in gany Deutjdland entjtinden, nidt einigen
wenigen einer Kajte ober einer Klafje bienten,
wie bies wahrideinlid) friiher der Fall gemwefen
wire, fondern ber gangen Nation, ja, dariiber
hinaus Dbdem gangen SKontinent,

Die Wagentolonnen fegten fid nad) Dden
Tegten Worten in Bewegung. BVoran die Ub-
ordnungen der Belegidaften, dann bie Ehrens
gifte und die iibrigen Teilnehmer. Un den ane
getretenen Formationen von SUA, NSARK. ging '
es vorbei. $itlerjugend, Jungvolf und VDL
begriijten Jtiirmijd) jeben Wagen, und a ,
Geiten ‘der langen Gtrake, die wir nun' ijin:
unterfubren, ftanden Taufemde undé aber

A

¥

wenden.

R

i o

n Tag der Reidhsautobahnen
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Taufende von Soltssenoﬁen, hie'in ben Jubel

einfielen.
Rad) der erften

Gtadt in Charlottenburg.

*
Bevor die , AdF.“-Ctadt ihre Tore enbdgiiltig.

[th1of, follte fie nod einmal einen ganj grobe

Fabet iiber die meue Gtteﬁ'
fubr alles wieder guriid, Ridtung ,RDF. s

Tag erleben.. Am Viontagabend wurbe von den

1 _ "
Qeiber fonnte die Freude iiber das gefdaffene
Wert der neuen meid;sautobahn[tm!egu;?!n"uu-
getriibt Bleiben, denn fur vor bem DHeutigen
Ridtfeft ereignete fid) ein bedauerlicher Autos
unfall, dem ein WArbeiter jum Opfer fiel. Ju
feinem Gedenfen erhoben fih alle Unwefenden
von  ibren Pligen, wdihrend die RKapelle das
“ﬁieb,‘nom Guten Kameraden fpielte. Dr. Qey’
| Ilok [eine Rebe mit einem dreifaden Sieps

Arbeitern, die am Bau bder Reidsautobahns
ftrede Berlin—Dagbeburg beteiligt waren, im
Beifein des Reidsorganifationsieiters Pg. Dr.
Qey, des Generalinjpeftors fiir das Ddeut|de
Gtrajenmwefen, Dr. Tobdbt, des Reidsleiters
ber NS..Gemeinjdaft ,RKraft durd Freube,
Bg. Drehler-Anbdrel, des Reidsamts:
leiters Pg. Caffereny, Mr. Gujtavus Town |
Rirby, jablreider Mitglieder des Organis |
fationsfomitees jomie etma 400 auslandss
deutjen Boltsgenoffen, dbie an dem Weltfon=
grep fiir Freizeit und Crholung in Hamburg
und an bden Olympijden Spielen in Berlin
teilgenommen Batten, das Ridtfejt der am
Nadmittag erdffneten Reidsautobahnjtrede bes
gangen.

Nad) Pfurgen Begriijungsmorten ber Uns
wefenden bdurd) den Gauwart Pg. Adam ete
griff Dr. Qey ju lingeren Ausfiihrungen das
MWort, in welden er die Leiftungen des natios
nalfozialiftijen Deutidlands mit gebiihrenden
Worten wiitdiate. 3

?.::; auf den Fiihrer und unfer deutjhes Vater.

Samerberg—Siegsdorf

Giegsdorf, 18. Auguft.
@in Berrlidher Gommertag jtelite fidh sue Feier der Crdjfnung auj betr
Reidsautobahnjtrede Samerberg—Siegsdorfam Montag ein, gleidhs
jam als wollte die jolange entbehrie Gommerfonne fejtlidhe Gejtalterin des Chrentages
beutjdjer Gtrahenbautunjt auf den Strahen ADboIf Hitlers fein. Lange Kolonnen

jtrebten von Miindjen iber Holgtirdien und Weyarn, Jrjdenberg und Rojenheim Dder

Anjdlujjtelle Samerberg u.

Sdneidige Marjhilange erfhaliten und freus
dige $eilrufe waren Hotbar, als Reidsitatt:
halter General Ritter S on €pp mit Minifbers
prifivent Siebert, Obethiirgermeijter Fieh:
Ter, Minijterialdireftor Gareis und gahls
reidjen Fiihrern der GUA., 66, des NSKK. und
bes Arbeitsdienjtes am Gamerberg eintrafen.
Rings um die Rednertribiine |Harten [id) einige
Hundert ©hrengdjte, allen voran Bizeprifident
Miller von der Reidysbahnbdirettion Diiinden,
PBrifivent Emmerid vom Reidsbahnzentrals
amt, Prifivent Durijt vom Landesarbeitsamt
und Prifident Dr. Adam vom Roten Kreu
Als Qeiter der Oberjten BVauleitung Miinden
der Reidysautobahnen entbot Reidsbahnoberrat
$afen den Willfommengrug im Auftrag des
Generalinjpeftors Dr. Tobdt, der, bei ber Ete
bifnung auf ber Gtrede Berlin—Magdeburg
weilend, an bder Teilnahme des von ihm bes
jonders jorgjam betreuten Gtiides Miinden—
Qandesgrenge leider verhinbert war, Anjdhaulid
und eindringlid) jugleid) war das Gejamtbild,
das der Redner von Samerbherg—Siegss
dotf entwarf. Hier galt es nidht nur, die une
ermartet grofen Sdmierigleiten der Gelinbes
gejtaltung durd) EGinjdnitte, Dimme und Briiden
3u iiberminden, fondern aud den unjides
renn Untergrund mit all feinen
GSefungen und Grundbriiden 3u
meiftern Qeider, jo betonte Oberrat Hafen,
foynten die grofen Arbeiten nidyt ohne Berluft
an Blut und Qeben verwirtlidht werden.. Nidt
Jo jebr die groen Briiden, jonbdern bie fleinen
tigliden Gefahren Haben fie gefordert. Einmal
fiel ein Bagger um und begrub mehrere Ur-
beitstameraden, ein andermal egrplodierte eine
Qofomotive und totete Fiihrer und Heizer. Beim
ABbrudy einct Wohnbatade ftarb ein weiterer
Arbeitsfamerad an den Folgen der BWerlehung.
Snsgefamt 10 Todesopfer find auf diefer jdmies
rigen Strede ju betlagen. Das Anbenten an fie,

die fiit das Wert bes Fiihrers ihr [eben Hins

meter, bus ift ungefihe die Hilfte ber bes
feitigten Fahrbahuilide der Stadt Miinden.
Fiie Ddiefe RKunjtbauten bendtigte man “nidht
weniger als 20 000 Tonnen Stahl, 28 000 Kubits
meter Gifens und Gtampibeton. Bei einem Hidjts
tand vom 12000 Urbeitern waren durdyjdnitts
lidy) 7500 Urbeiter beim Bau der Kraftiahrbahn
bejdiftigt, und bis zur vollen Fertigitelung
werden 6250000 Tagewerfe angejallen fein.
Nllein aus biefen 3ablen ergibt fid bdeutlid
gentug die nationale und fojiale Wedeutung
biejer Strafe, die jo vielen Bollsgenofjen Brot
und Arbeit gab.

Reidsftatthalter General Ritter von Epp
gedadyte in feiner mit gropem Beifall aufs
genommenen Rede vor allem Dder Derrliden
Gemeinjdaftsarbeit = und Dder Opfer, Dbie
biejes Wert gefordert BHat. Bei aller aufs
ridtigen Teilnahme und innigem Mitgefiihl
fiir biefe Opfer und Dderen Hinterbliebenen
aber fonne man Dabei nidt jtehenbleiben.
Genau wie im Weltfrieg die Armee mweiters
timpfen mubte, fo miifje oud) diefe Friebens:
atbeit im Ginne des Fiihrers und des Bolfs-
gangen sielbewupt weitergefilhrt werden, und
jwar bis gur Qanbesgrenge. Es fei ein erfreu-
lides Sujammentreffen biefes Ub[dnittes Dder
Bauge[didte, bah wir uns hier der ofterreidhi-
jhen Grenge ndhern und die politijhe Gejtal-
tung mit dem Brubderland fo erfreulide Fort:
{ritte ju verjeidhnen habe. Hier wird fih mit
bem An{dlug der Geijter audy der Anfdhluf
ber Hergen vollgiehen  Wie feine
andere Gtrafe bisher in Deutidland, wird die
Reidsautobahn europiijde (ﬁeltun% ethalten
und sur Weltftrahe werden. In BHeller
Begeifterung fang bdas Gieg-Heil auf den
Fiihrer iiber die Gtrafte und pflanjte fih gleid
einem Gelbbnis iiber all die Orte fort, die an
ber Reidhsautobahn bis jur Landesgrenge liegen.
Mit den Nationalliedern fand der Erdffnungss
aft Seinen Nustlana



Arbeitern, die am Bau bder Reidsautobahn:
ftrede Berlin—Dagbeburg beteiligt waten, im
Beifein des Reidhsorganijationsleiters Pg. Dr. |
Qey, bdes Generalinjpeftors fiir das Ddeutfde
Gtragenwefen, Dr. Tobt, dbes Reidsleiters
der NG.:Gemeinjdaft ,Rraft durd Freube”,
Pa. DreplersAnbdrel, des Reidsamts:
leiters Pg. Safferens, Mr. Gujtavus Town

fationsfomitees [omie etma 400 auslands:
deut{hen Boltsgenoffen, die an dem Welttons
gref filr {reizeit und Erholung in Hamburg
und an den Olympijden Spielen in Berlin
teilgenommen batten, das Ridtfejt der am
Nadmittag erdffneten Reidsautobahnjtrede bes
gangen,

Nad) fturzen Wegriljungsworten bder Uns
wefenden durd den Gaumwart Pg. Adam ete
griff Dr. Qey su lingeren Ausfiihrungen das
Wort, in welden er die Leiftungen des natios

<04 CTICOCN. Uil LIORIRGUOTRY WhITe V¥R wu‘ i"»".
[and.

Ritby, jablreider Mitglieder des Organis |

nalfosialiftifen Deutidlands mit gebiihrenden
Worten wiitdigte. ¥

_'u;'if ben Filhrer und unfer deutidhes Vater.

Samerberg—Siegsdorf

Siegsdorf, 18, Auguft.

Gin Berrlider Sommertag jtelte fidh gur Feier der € rdffnung auj ber
Reidsautobahnjtrede Samerberg—Siegsborfam Montag ein, gleidys
jam als wollte die jolange entbehrie Sommerjonne fejtlidhe Gejtalterin des Chrentages

beutider Stragenbautunjt auj den Strafen Adolf Hitlers feinm,

Qange Kolonnen

jtrebten von Miinden iiber Holstirden und Weyarn, Jrjdenberg und Rojenheim Dder

Unjdhlufitelle Samerberg u.

Gdneidige Marjdilinge erfdallten und freus
dige $eilrufe mwaren Hhotbar, als Reidsitatt:
halter General Ritter pon €p pemit Minifers
prifivent Giebert, Oberhiirgermeifter Fiehs
Ter, Minifterialdiveftor Gareis und gahls
reiden Fiihrern der GUA.,, GG, bes NSKK. und
des Urbeitsdienjtes am Gametberg eintrafen.
Rings um die Rednertribiine jHarten [id) einige
Hundert Ghrengidjte, allen voran Bizeprifident
Miller von der Reidhsbahndirettion Diiindyen,

Priifivent Emmerid vom Reidhsbahngentrals | genug
amt, Prifivent Durijt vom Landesatbeitsamt

und Prifident Dr. Adbam vom Roten Kreuy
Als QLeiter der Oberften Bauleitung Miinden
ber Reidysautobahnen entbot Reidsbahnoberrat
$afen den Willtommengrug im Auftrag des
Generalinjpeftors Dr. Tobdt, der, bei der Ers
Bifnung auf ber Gtrede Berlin—Wagdeburg
weilend, an der Teilnahme des von ihm bes
fonders forglam betreuten Gtiides Miinden—
Qandesgrenge leider verhindert war, Unjdaulid
und eindringlidy jugleid) war das Gejamtbild,
bas der Redner von Gamerberg—Siegss
dotf entwarf. Hier galt es nidht nur, bie une
ermartet gtofen Gdwierigleiten bder Gelinbes
gejtaltung durd) Einjdnitte, Dimme und Briiden
3u iiberminden, fondern aud den unjides
ren Untetgrund mit all fJeinen
Gefgungen und Grundbriiden 3u
meijtern Qeider, o betonte Oberrat Hafen,
fonnten die grofen Arbeiten nidht ohne Berluft
an Blut und Leben vermirtlidht werden.. Nidt
o fehr die grofen Briiden, jondern die fleinen
taglihen Gefahren Haben fie geforbert. Cinmal
fiel ein Bagger um und begrub mehrere Ur:
beitsfameraben, ein andermal egrplodierte eine
Qofomotive und totete Fiihrer und Heizer. BVeim
Abbrudy einer Wohnbarade ftarb ein weiterer
Arbeitstamerad an den Folgen der Werlehung.
Snsgejamt 10 Tobesopfer find auf diefer jdmie.
rigen Strede ju betlagen. Das Unbenten an fie,
die fiiz bas MWert des Fiihrers ihr Leben hins
gaben, bleibt auf immer mit ber Gdaffung der
Reidhsautobahn verbunben.

Drei Jufre lang wurde mit unendlidem Fleil
und grojjer Piihe an diejem Werle gearbeitet.
Alein die Dbejejtigte Fahrbahnoberflide Dder
Qrajtfahrbahn und der Unjdlupjtelen Hhat ein

meter, bas ift ungefihe die Hilfte der bes
feltigten Fahrbahuilide der Stadt Milnden.
Fiie Ddiefe Runjtbauten bendtigte man wuidt
weniger als 20 000 Tonnen Stahl, 28 000 Kubil:
meter Cifens und Stampibeton. BVei einem Hidits
ftand von 12000 Arbeitern waren nitts
lidy 7500 Arbeiter beim Bau der K

bejdiftigt, und bis gur vollen Fertigitelung
werden 6250000 Tagewerfe angefallen fein.
Allein aus Ddiefen Jablen ergibt fid deutlid
ug bie mationale und [ojiale Bebeutung
diejer Strahe, die fo vielen Boltsgenofjen Brot
und Arbeit gab.

Reidsftatthalter General Ritter von Epp
gedadjte in feiner mit grohem Beifall aufs
genommenen Rede vor allem Dder Dbereliden
Gemeinjdaftsarbeit und Dder Opfer, Ddie
biefes Uert gefordert BHat. Bei aller aufe
ridtigen Teilnahme und innigem Mitgefiihl
fiir Ddiefe Opfer und Dderen Hinterbliebenen
aber fonne man Dabei nidht ftehenbleiben.
Genau mwie im Weltfrieg die Armee weiters
timpfen mufte, fo miifle aud) Ddiefe Friebens:
atbeit im Ginne des Fiihrers und des Bolfs:
gangen gielbewupt weitergefilhrt werden, und
jwar bis jur Randesgrenge. s fei ein erfreu
lidjes 3ujammentreffen biefes Abjdnittes Der
Baugejdidte, dah wir uns hier der diterreidi-
fGen Grenge nidbern und die politijde Gejtal-
tung mit bem Bruberland fo erjreulide Fort-
[ritte ju verzeidnen Habe. Hier wird fih mit
dem Anfding der Geilter audy der AnTdhluf
ber Hergen vollgiehen  Wie feine
andere Gtrafe bisher in Deutidland, wird bie
Reidhsautobahn europdijhe Geltun g erhalien
und sur MWeltftrage werden. JIn BHeller
Begeifterung fang bdas OSiegsHeil auf ben
Fiihrer iiber die Strake und pilanste fid gleidh
cinem Gelbbnis iiber all die Orte fort, die an
ber Reifsautobahn bis jur Landesgrense liegen.
Mit den Nationalliedern fand der Erdffnungss
aft feinen Austlang.

In heglcitung von  Reidsbahnoberrat
Hafen durdfuhr dann Reidsjtatthalter Gene:
ral Ritter von Epp Ddas Spertband
unter dem Jubel der vielen taufend Bolfss
genoffen, Ddie Ddie beiden Geiten der Fahrs

Yusmalh vom “2500000 [uadraeteidahnumiiumten.



_Lehrte—Hannover

Jur felben 3eit, als der Generalinfpeftor
fiit das WBeriehrsmejen bie meue Teiljtrede der
Reidsau oﬁagn' % g Hermen —}Q‘e f’fiti’e;t
Ring bem )Bgtlegt iibergab, etdffnete in Han-
nover Ganleiter-Stellvertreter SdHmals bden
Abjdnitt Hannover:Oft—Lehrte Damit
it bie Provinzialhauptjtadt unmittelbar an
das  Reidysautobahnnel angejdhloffen. Wenn
nun nod das furze 3wijdenjtiid Magdeburg—
Helmjtedt in fiinf bis jed)s Dlonaten fertig:
geftellt fein mwird, bann fann bdie gefamte 215
Rilometer lange Gtrede Berlin—Hannover in
Betrieb genommen werden.

3u der. [dlidten, aber eindrudsvollen Feier
am Ende ber gropen Hannoverjden Jubringers
ftrage, ber Podbiel[tijtrake, die mit grofter
Gorgfalt ausgebaut, als bie erjte Dbeutjde
Gtrage mit NatriumeDampflidht faft taghell bes
Teudhtet witd, jo bah eine vollig gleidymdpige
BVerteilung des Lidytes gewdhrleijtet ift, Hatten

fid) neben dbem Wertreter des Generalinfpettors, .
Baurat Do tLd;-%etlin., bem Obetbauleiter

abn Hannover—Weftfalen—Bers
lin,  Reidsbahivberbaurat Jielden, ‘die
Gpigen der Partet und Behorden, Bertreter der
Wehrmadt und Sdugpolizei jowie die an dem

der Reidsauto

grofen Werl; Adolf Hitlers beteiligten
Arbeiter der Fauft und Gtirn eingefunden. Der
Plag trug an .bobm Majten reiden Flaggen:

1 Naddemi Gauleiter-Stelivertreter SHhmalj
die For : ten ber Politijhen Keiter und
des NS . abge[dyritten Hatte, bat Oberbaus

tat 3ielden, bie Gtrede freizugeben. Dabei

erinnerte er bdaran, daf bie Oberjte Bauleis
tung Hannover mit bisher tund fedhs Mils

Iionen Tagewerten ju ihrem Teil an

pem Wert des Fiihrers mitgewirtt BHabe.

GauleitersStellvertreter Sdmals gab Dder

Freude '

{hmweig der erjte Gau ift, durd) den eine fers

tige Reidhsautobabhn fiihrt, und dbantte befons

ders den Deteitigten Urbeitern, bie [tol darauf

Jein miigten, an Ddiefem grogen Wert mits

gearbeitet u baben,

Die grohe Wagentolonne [ehte fi) dbann jur

Fabrt nad Braunjhmeig in Bewegung. :

Helmstedt—Braunschweig

1630 Ubr langten bdie erften, von
Qehrte fommenden Wagen der Kolonne v«

Yusdrud, daf Giidbhannover-Brauns

|| Ghrenfahrt
‘| Sotdan bielt eine Anfprade und dburdjdhnitt

halb des Mufterdorfes Wendhau|en jwifden
Braunjweig und Helmitedt an. Hier hatten fidy
fdon die Fiihrer der Partei und ihrer Gliedes
rungen mit WMinifterprdfidbent Klagges an
der Gpige jum Fejtatt der Erdffnung der Teils
ftrede Braunjdweig—Helmitedt eins
gefunbden,

Nad) WVegriipungsworten bdes RKreisleiters
BVollmer gedadte Gauleiterjtellvertreter
Sdmalg der Toten des Ungliids beim Reidhss
autobahnbau Braunjdweig, wiitbigte die ted)-
nijhen Wunberleijtungen des Werfes und bat
den {iihrer des NCKAK,, Brigabefiihrer Wa g+
net, dbafiir ju [orgen, da auf den Reidysauto-
bahnen bes Gaugebietes immer Ordnung und
Difgiplin Herrjde.

Minifterprifident K[ agges betonte, bah wit |
in ber Tat eine Shladt geidlagen Hitten, aber |
feine [friegerijde, jondern eine gewaltige
Shladht gegen Not und EGlend
Braunjdmweig und in Hannover begannen dann
,fiﬁgﬂ@}ﬂ;ﬂf?ﬂmm :u. Wsicﬁi‘@qf{ten' mit

t 'Bauleitung und den Ehrengdjten in frdh-
e Ny e R

¥

 Weifenfels—Eisenberg |

Als erftes Teilltiid der Reidhsautobahn, die
die Reidshauptitadt Berlin mit ber Haupts |
ftabt . ber Bewegung, Miinden. wverbinbdet, |
wurbe bdie Teilftrede Weienfels—
Cihnbe:% in einer Qdnge von 30 Kilos
meter dem. Werfehr iibergeben. IJwei Jahre
haben Bier 3700 Wlann rund 1260000 Tages
wette geleiftet, bamit bas Wert vollendet wers
den fonnte. 8 Wegeiiberfiihrungen, 17 Wagen-
unterfilhrungen und 3 Cifenbahnunterfiihrun-
gen find gejdajfen. Diefen<28 Briiden folgen
weitere 30 grogere und fleinere Durdyldjje fiic
Felbwege. Das find Jahlen, dbie am beften er-
tennen Iaffen, was fiir ein gewaltiges Wert
entjtanden ijt.

Am Montagnadmittag um 3 Uhr begriikten
der Qeiter ber oberjten Bauleitung in Halle,
Reidsbahnoberrat Rudmwied, bei Lijau bdie
Gafte. ©s waren neben filhrenden Per|onlid.
teiten ber NSDAP.,, bdes Ctaates und der
Gtidte, ber Gaue Halle-Merfeburg und Thiirin.
en vot allem bie Belegjdaften, die an diefem
age als erfte auf der neuen Gtrede ihte
maditen.  Gauleiter Gtaatsrat

bas weife Vand der Strage. An der thiirins
gifden Qanbesgrenge empfing Gauleiter Reidyss
ftatthalter Hrig Saudel die Fabrzeuge

In Eifenberg fanden dann Gefogidaftsfelt
ftatt. Bei einer Kundgebung auf dem Marit
dantte aud Dber Gauleiter, Reidsjtatthalte
Gaudel, im Namen des Fiihrers und de
beutfden Bolfes den WArbeitern fiir ihre treu
Bilidterfiillung.

v
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fftuyé der inneven Austitiung”

Dr. Todt jum Gautag der Tednit
——

. Vet Reidsinfpetteur fiir das deut|de Gtragens
mefen, Dr. T od ¢, gibt dem Gautag fiir Tedhnif, der
em Freitag in Hamburg beginnt, folgendes Geleit-
wortt

Der auf dbem bdiesjibhrigen Reidsparteitag der
glu vom Fiihrer vertiinbete Bier-Jahresplan ftellt
Jngenieuren und Chemifern gewaltige Wufs

ew. 3u ihrer Lojung ift wahrhajte national-
maﬁlti{d)e Gemein|daftsarbeit aller Minner der

Tednit aus Wifjen[daft und Prazis, des RKopfes
und der Hand, notwenbdig.

Gautage der Tednif, wie derjenige, ju dem Ddie
Tediniter des Gaues vom 23, bis 25, Oftober ans
treten, jordern bden Gemeinjdajtsgeift und formen |
den gemeinfamen Willen jur befreiendben Tat. Gie
find Tage der inneren Austidhtung und Sammlung
aller jdhdpferijhen Rrijte, denen id) volljten Erfolg
und vor allem nadBhaltige Wirtung wiinjde.
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Hamburger Fremdenblatt

Pnr. 34 2

hagen einen Bortrag iiber
beutiche Autoftraennes aehalten. U. a. ja te er
. babei, bap bad Reid) nicht einen Augenblid [piter
mit ben notivendigen Wege-, Briiden- und Hajen-
arbeiten bi8 an die Oftfeetiifte Fehmarns
fertig fein twerbe, al3 Dinemart auf ber Seite
“bon Lolland bei ﬁ!ﬁb'bb anfdylupbereit ftehe. /
e e ewatvs v
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Frankfurter Zeitung (Frankfurt a. M.)
¢ Nr. 6 3 1 ‘

' \
’gz ubringerftrafen s den Reidjsantobalmen.
Gine Crflarung bes @euemﬁufpcltw

* Der Generalinjpeftor fiir bdad  beutjche Gtragenmwefen, Dr.
Tobdt, erlipt folgende Grfldrung: f
Der Anjdluf der Grofijtadte an die beutidhen Reidhdautobal-
nen ijt eine ber dbringlidyften Bertehrdaufgaben der
. niditen Jahre. Gbhenjowenig wie heute eine Stadt darauf per-
‘gidhten mochte, burch einen Bahnhof an das Nefs der Eifenbahn
angefdloffen zu fein, fann fie e3 fich leiften, fiinftig obhne quten
Anjdhluf an dad Nef bder Jeichsautobahnen zu jein. Dieje Kennt-
ni3 hat eine HReibe ven Grofitadten veranfaBt, in ziclbemwupter
LWeife die Verbindung aus dem Stadtfern bis aum Anfang ber
Reidhsautobahn auszubauen, um den BVerfehr von der Reidhzauto-
bahn an der Stadt aufjunehmen. Leider hat eine Reihe von Grof-
ftddten bie Bebeutung - diejer Jotwendigleit nodh) nidht er-
Eannt ober die Gntwidlung fommt itber aftenmipige Ermwdgun=
~ gen nicht- hinaus. €3 jdheint an der Jeit, dap die an der Epige
* ber “beutidhen Grofitidte ftehenden Betidnlichieiten fich mit aller
Gnergie Dajiir einjefen, daf die Bufabrten 3u ben ®rofitddten
auf bdie in= und ausldndijchen Reijegijte der deutichen Reichs-
autobahnen einen einwandireien und witrbigen Gindbrud madhen.”
. Dagu bemerft in der Beitjdhrijt ,Strape” G. ShHonleben
u. a, bap in verbiltnismifia furzer Beit die widhtigiten
Durdgangslinien bdes Reidhautobahnneyes bdem Verlehr
gur Berfiigung ftehen wiirden. Wenn bdann in einigen NMonaten
bie eriten Durdygangslinien amijchen den gropen Wirtjchajtszen=
 fren im Betrieb ftanden, mwiirde die. Umlagerung bdes Verfehrs
erft bag volle Ausma erreihen. LWas die Jubringer-
ftraBen betreife, jo wiirden zuerit bie vorhandenen Reichd- und
Lanbditragen an ihren Schnittpuntten mit den Autobahnen an
«-biefe angefdhloffen, gegebenenfalld nach entjprechender BVerbefferung
und Bervolfommnung. Die Gemeinden milten aber auch das
" ihre dazu tun, baf bdie Reichsautobahnen in dem gleichen Beit
 maf, in bem fie entjtinden, entjprechend ihrer Leiftungsidbiafei
fiic ben gejteigerten Rrajtverfehr reftlos- nugbar gemacht mwiirden.
OroBsiigige Lojungen feien dabei nbtig.
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~ ®t. Todf in Kopenbagen

SKopenhagen, 10. Degember.

Der Gener, traBens
wefen, Dr. Todt, traf in diefenr Tagen in Ko-
p , um auf Cinlabung bder ,Dinifdhs

Deutjthen Gefell[dajt”, der friiheren »Oejelljhait.
von 1916“ einen Bortrag iiber die beutjden
Autobahnen ju halten. 3u dem Bortrag waren
Bertreter vetjdjiedener Minijterien und BVehirs
ben eridienen, viele Gadyverjtindige der Teds
nif, des Gtrahenbau-, Verfehrs: und Motots
wefens, fiihrenbe Peronlidteiten aus Wirt|dhaft
und Handel und BVertreter der Touriftenorganis
Jationen,

JIn feinen Begriijungsmorten ftellte der BVors
figende der Dinijdh-Deutjden GefelljHajt, Haupts
mann a. D. Ipfen, der Direftor des Berbans

| bes Dber Ddinijdhen Potororganifationen, 3us

nidjt fejt, wie fehr man in Dinemarf bdie
bahnbredjende deutjde Leiftung im Stragenban
3u wiirdigen miffe.

Dann ergriff Dr. Tobdt felbjt das MWort ju
feinem Bortrage. Bon Anfang an ftanden bdie
Hirer im Banne der flaren, oft von Beifall
unterbrodjenen Ausfiihrungen, die vor der BVers
jammlung die Autobahnen|dhdpfung des Fiihrers
in ihrer gewaltigen harmonijden Bereinigung
von Tedmif und Kunijt erftehen lieken

Generalinjpettor Todt benubte fetnen Ropens
bagener Aufenthalt ju mehreren BVejuden. So
erwiderte er den Befud), den ihbm Dder dinijde
Berfehrsminifter Fister abgeftattet Datte. Fers
net bejudyte er u. a. ben Pringen Arel von Diines
mazf. o] ’

Der Borfiende der Diinijd:-Deutiden Gefells
ihaft, Hauptmann Cnjt Ipjen, ging in einer
Unterrebung nod) einmal auf den dini|den
Wun|d) nad) Sdaffung einer «Berbindbung fiir
den utomobilverfehr jwifden Fehmarn und
Lollandb—Rodby-Hafen ein. Eine Berbindbung
jwijen Oftholftein und Fehmarn wire von
griter Bedeutung. In erjter Qinie Jei eine
Wegverbindung swijhen Grofenbrode und der
RNordtiifte von Fehmarn zu [Haffen, da es dort
feine Wege gebe, [owie eine PHafenanlage fiir
Fibhrenverbindung, '

ke, LA

Datu
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Deutsche Allgemeine Zeitung (Berlin)
Nr. 5 9 4 ’3

; BVon unlttem Beridterjtatter
- or. Mitcnberg, 18. 12.

! Gine uberraidnnbe %teube und Audzeichnung tourbde
heute abend den 300 Arbeitdtameraden bdes Arbeit3lagers
per Reidhsautobahnen RNeudorf bei Pegnis in Dder
| Bayerijdhen Oftmart an der Reidhdautobahnjtrece Berlin—
Miindhen zuteil. Jn dem weihnadtlidh gefdmiidten Speife-
raum 5é3 Lagers follten jie eine Weihnachtafeier im Beifein
bed Generalinfpettord ded Ddeutihen Stragenivefens, Dr.
Todt, erleben. Mit den Lagerinjaffen zujammen Hhatte
| jid etne groBere Anzahl BWertreter der Partei: und Be-
horben an bder fejtlichen Stitte eingefunden, darunter ber
fteﬂ»el{tutenbe Gauleiter ‘ber Baperijdhen thmarl Rud-
‘ dijde

Surz bor 18 Ubhr eridhien Generalinjpettor Dr. Todt in
| der alle, o exr bon dem Leiter der OBK Niirnberg dex
Reidhsautobahn, - Reidhdbahnoberrat Waldmanun, be-
gritpt urde. Der Mujifzug der SA-Standarte 7 EBanteutI;
[eitete Die Fejtftunde mujitalijh ein. Gaubetrieb3gemein-
jdaftdmalter Robijd aud Bayreuth begriifte den Ge-
neralinfpettor. Anjdhliegend wurde dad Deutidhlandlied
und dad Horjt-Wefjel-Lied gejungen. Dann trat Dr. Todt
por dag Mitrophon, um itber alle deutichen Senbder zu den
Rameraden in allen Arbeitdlagern der Reidh3autobahnen
3u fprecdhen. Jm einzelnen hiek e3 in der Rebe bon

Dt. Todt

Arbeitdlameraden an den Stragen Ado(f Hitlers:
Gin . grofed tamevabidaftlihed Weihnadpseit ver-

einigt-Heute abend- alle Mitarbeiter an den Strafen ded |

Fithrerd in ganz Deutjdhland. Wie in einer Familie am
Weihnadytaieft jih alle einjinden und feiner febhlt, jo hat
fidh Heute abend die grope Familie der StraBenbauer ju-
jammengefunden, und audy bei una fehit teiner.. Der Be-

triebafithrer jibt bei jeiner’ Gefolgidhajt, die BVaubehirde

fist beim lnternehmer, und fitr midh ift e die gripte

Freude, diefen Abend audh bei eud im Reichdautobahn- .

lager verbringen zu Iomnen.

Wie find. hier im Lager Nebori an der Reidh3auto-
babn Niirnberg—DBayreuth in der Bayerijchen Oftmart, an
ber groben Stvage von Berlin nadh) Mitnden, die
Bier oben im Frantijhen Jura landidajtlid) ganj befon—
pera fdhon werden twird. b jo wie wir und hier in
diejfem Lager 3uiatmmeugermen haben, feiern die Rome:
-raben Weihnadyt in allen Avbeiterfagern und Betrieben ded
deutidhen Strafenbaues, von -der Alpenjtrape im Siiben
-bi3 hinouj nad) Hamburg und Ojtpreugen. Jch griipe endh
alle bei unferer biedjihrigen Weihnadhtafeier. Gans be-
fonbers. gilt mein Grup demjenigen, die ald Opfer eined

Arbeitdunjalled diefe Feier nicht im Lager bei den Arbeits- .

fameraben, jonbern irgemmm im SQranfenhaug oder
Lagzarett mit anhoven, droben in Hohenliyden und in
fo mand) anderem Sranfenfaud. Eud) wiinjde i) vor

allem eine redht balbige &m{mg inp Wieberherjtellung.
trenmen unB pom Weihnadytafejt, dent .

i MWenige, Tage
dentiden Fomilenfeft, bem Fejt der Kinder, und jeder von
ung, mag er nun ald graugetvordener Baurvat ober Ar-
beucr Inet unter tm! meilen hat an diefen  Weihnadts-
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- Weihnadisaniprade De. Todis
an alle ReidySautobabunet
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worge, Wwobei Wwir leben jollen. Da erlebten wir Weih-
nadten nidt mehr mit berme'tyrter Freude, fondern nwit
permehrier Sorge und Traier. Da twarteten die Rinder
vergeblich am Weihnadt3abend, und dad Chriftbdumden
wurde von Jahr g Jahr fleiner. Mandher Mutter und
Frau tat dad Hery webh, weil jie ihren Kindern aud) nidht
‘ die tleinjte Frewde madhen fonnte, dDenn dad Stempelgeld
bom Arbeitdamt war ju fapp und oft gab €3 nidht einmal
Stempelgeld. Das waven die trauvigen Weihnadyten in den
Jahren 1930—1932, ¥

Wir Dhaben bdieje Jeit iiberftanden. Getvip, grope
Gejdpente fitr eure Familie fonnt ihr Heute aud) nodh
nidt faufen, aber ihr tonnt wenigitend beruhigt mit euren
RKindern am %etl[;nadnéamm Die Freude teilen, denn die
gropte Sorge, die Arbeitdlofigleit, ift befeitigt, und jeber
oeifs, jolange er in der Lage ift, su arbeiten, Dat feine
Familie zu leben; denn arbeitdlod twerden wir nicht mehr
im aujbauenden Deutidhland, da3 die Avbeitdirajt jedes
emae[nen braudt.

Der WeihnadytSgrup ded Fiihrers

Wir an den StraBen ded Fiihrerd {ind bdie erften,
die wieder Arbeit befommen Haben. Denn unjer Strafen-
bau twar bag erfte grope Wert, daf der Fithrer in Anqgriff
genomunen Hat, und twir jind ftols; fitr dben Fithrer, fiir
Deutjchland, filr unfere Jufunjt diefe Strafen bauen ju
tonmen, um die unad Heute {hon die ganze Welt beneibdet.
Und tvern  ihr fpdter einmal nad) bielen Jahren an -
irgendeiner anbderen Stelle Weihnadhten - feiert, jo joll
eud) imumer diejer Heutige Weihnadht3abend an den Reidhs-

autobahnen eine fhome und jtolze Crimerung bleiben an |
bie Jeit, in: ber ihr nidht fiir ‘irgendein beliebiged Wert,
fonbern fiir ba3 Wert gearbeitet Habt, Dag Dder Fithrer
fefbjt mit jeinem erften Spatenjtich erdfinete und bdas
dbem Fiihrer jo gang bejonderd am Hergen [liegt. Der
Fithrer weip, dap idh Heute zu euch jpreche. - Jch itber-
bringe end) hiermit feinen Weihnadhtdgruf. i

Unter und figen Ddie Betriebdfiihrer der %auumer’
neiymungen Wuch auj jie jollb diejer Weihnadytéabend
einen’ frohen Ginbrud madhen. Der -grofe, national=
fozialiftijhe Gedanfe der Betriebsgemeinjdhajt ijt wohl
faum je deutlicher jum Auddrud gefommen ald heute, wo
nabezu afle Betriebsfithrer ujammen mit itber 100 000
Arbeitern gemeinfam Weihnadhten feiexn.

Gine gute Weihnadtsnadridt

Wenu i) eucd) auch nidht die Crfiillung all eurer
Weihnadhtswiinjche 3ufagen tann, {o Hhabe ih dod) fiir
einen Teil von eud) twenigjtensd eine gute %etbnadyté—
nadhricht: Wer tweit ab von feiner Wobhnmung im Lager
untergebracdht - war ober itber 20 RKilometer bon feinem
Heim gearbeitet Hat, erhidlt zwifden dem 24. Dezember
und 3. Januar fiir jeden Wodhentag eine Unterftitbung von
225 Mart fitr BVerbeiratete und 1,50 Mart fiir Allein-
ftebende. Und damit auch) die BVetriebsfiihrer der Unter-
nehmungen eine Freude haben: G&3" qibt audy 1937 wicher
Aujtrige im gleichen Umfang twie bidher.

MNun tiinfde ich eudh allen, eucdh und euren An-
gehorigen, bor allem eudh und- euren RKinbern, fiir den
Weihnadytstag, fitr den Weihnadytdabend, frohe Stunden
im Rreife eurer Familie. Lehrt aud) eure Frauen und
Qmﬁer baran glauben, daf twir Mitarbeiter Ded Fiihrers
find am arofen Wiederauibau dved Deutichen Reihed 1und
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| fich eine qrofere Anzahl Wertreter der Partei: und Be-
| horden an der fejtlichen Stitte eingejunden, darunter der
| ftellertretende Gauleiter ‘der Baperijchen thmart Rud-

Deutsche Aligemeine Zeitung (Berlin)

T ‘I.Belbnad)féanibmdye Dr. Todis
7 an alle Reichsautobabner

3uta3nd)e Unterjtiigung fiic £agerbemol)net und Urbeiter mit weitem Anmarfd

Bon unfuem Beridterjtatter
- or. Nitenberg, 18, 12.

[ Gine uberraidyenbe %reube und Audzeidhnung tourde
heute abend den 300 Arbeitdfameraden bes Arbeitdlagersd
ber Reidh3autobahnen Neudorf bei Pegnit in  der
Bayerijhen Oftmart an der Reidhdautobahnjtredte Berlin—
Miindpen zuteil. Jn dem weihnaditlih gejdmiidten Speife-
raum dé3 Lagersd jollten fie eine Weihnadhtsfeier im Beifein
bed ‘Generalinfpeftord bdesd Ddeutfhen Strapentvefens, dDr.
Tobdt, erleben. Mit den RLagerinjafien jujammen Hatte

dijchel.

Kur bor 18 Uhr erjdhien Generalinfpetior Dr. Tobt in
ber Halle, tvo er bon dem Leiter der OBR Niirnberg der
ReidZautobahn, - Reidhdbahnoberrat Waldmann, be-
griigt urde. Der Mujifzug der SA-Standarte 7 Bayreuth
leitete die Feftitunde mujifalijh ein. Gaubetrieb3gemein-
fdaftdwalter Robifd ausd Bayreuth beqriipte den Ge- |
neralinfpettor. Anidliegend mwurde dasd Deutjdhlandlied
und dasd Horjt-Weffel-Lied gefungen. Dann trat Dr. Todt
bor dagd Mitrophon, um iiber alle deutjchen Sender ju den
Rameraden in allen Arbeitdlagern der Reichsautobahnen
3u fprecdhen. Jm einzelnen hief e3d in der Rede von

Dt. Todt

Arbeitdtameraben an den Strapen ADolfj Hitler d:

Cin . grofes famevabidajtlihed Weihnadytafejt ver-
einigt-Heute abend- alle Mitarbeiter an den Strapen ded |
Fithrers in gany Deutjdhland. Wie in einer Familie am
Weihnadtafeft {ih alle einfinden und feiner fehlt, jo hat
fih heute abend die groBe Familie der Stragenbauer u-
jammengefunden, und audy bei ung fehlt feiner.. Der Be-
triebafithrer fibt bei feiner” Gefolgidhajt, die Baubehirde
figt beim lUnternehmer, und fiir mid) ift e8 die gropte
Freude, diefen WAbend auch bet end) im Reihdautobahn- .
lager verbringen ju Iomnen.

—

#

worge, Wwobeit wir leben follen. Da erlebten wir Weih-
nadten nidht mehr mit berawbrtet Freude, fondern mrit
vermehrier Sorge und Traer. Da warteten die Rinder
bergeblid)y am Weihnadtdabend, und dag Chrijftbiumden
wurde von Jabr zur Jahr Meiner. Mancher Mutter unbd
Frau tat dag Hery wed, weil jie ihren Kindern audy nidht
' Die tleinjte Freude machen fonnte, denn dad Stempelgeld
bom Arbeitdamt jwar ju twapp unb oft gab e3 nidt einmal
Stempelgeld. Das waven die traurigen Weihnadten in den
Jabren 1930—1932,

Wir DHaben dieje Jeit itberftanden. Getwip, groi;e
Gefchente fiir eure Familie fonmt ihr Heute aud) nod
nidt taufen, aber ihr tonnt wenigjtend berubigt mit euren
Rindern am Revbnad;tmw bie Freude teilen, denn die
gropte Sorge, die Arbeitdlofigleit, ift bejeitiat, unb jeber
toeif, jolange er in Der Rage ift, ju arbeiten, hat feine
Familie gu leben; benn arbeitdlod twerden wir nidht mehr
im aujbauenden Deutjdland, daz die Wrbeitdirajt jedes
emaelnen braudt.

Der Weihnad)tdgruf ded Fithrers

Wir an den Stragen bded Fiihrers find die erften,

die twieder Avrbeit befonmmen Haben. Denn unjer Strafen-
bau tvar dag erfte grope Wert, dap der Fithrer in Angriff
genommen Hat, und twir find ftols; fiir den Fiihrer, fiir
Dentjdpland, fiir unfere Jufunijt diefe Strafen bauen zu
tonuen, um die una heute fhon die ganze Welt beneidet.
Und toerin ihr fpiter einmal nad) vielen Jahren an
irgendeiner anbderen Otelle Weihnadyten - feiert, jo joll
eud) immer diejer heutige Weihnadytdabend an den Reidhs-

autobahnen eine fhone und ftolze Grimerung bleiben an |

die Beit, in: der ihr nidht fiir irgendein beliebiged Wert,
jonbern fiir dad Wert gearbeitet Habt, Dagd der %}ubtet
jelbit mit feinem erjten Spatenftidh erdffnete und bdas
bem Fiihrer fo gang bejonderd am Herzen fiegt. Der
Fiihrer weip, dap id) Heute ju eud jpreche. - Jch itber-
brmge euch hiermit feinen Weihnadhtdgrup. }

Unter ung fien bdie Vetriebsdfiihrer bder Schuntet-
nebmungen Nud) auj fie joll diejer Weihnadhtdabend
einen frofen Cindbrud madjen. Der grofe, national=
ioatahfttid;e Gedanfe ber Betriebdgemeinjhajt ift wohl

Wie jind Hier im Lager Neuwdorji an der Reidhdauto-
bahn Niirnberg—Bayreuth in der Bayerijdhen Oftmart, an
der gr»o&en Stvage von Berlin nah Miindhen, die
Bier oben im Frantijen Jura landidajtlich ganj be{on—
bera fdhon werden twird. Und: jo twie wir ungd hier in
diefem LQager 3ufmnmengerwnben haben, feiern die Kame-
‘rapen Weihnadt in allen Avbeiterlagern und BVetrieben desd
Peutihen Strapenbauesd, von -der Alpenjtrage im Siiben
-bi3 hinauj nad) Hambung und Oftpreupen. Jch griipe eud
alle Bei unferer diesdjihrigen Weihnadtdjeier. Gang be-
fonbers gilt mein Grup denjenigen, die ald Opjer einesd
Arbheitdunjalled diefe Feier nidht im Lager bei den Arbeitsd- .
fameraben, jombern. irgendivo im Rranfenhaug obder
Lazarett mit anhoven, droben in Hohenlyden und in
{o mand) anderem Kranfenhausd. CGud) wiinjde i vor
allem eine recht baldige Gerejung und Wiederheriteliung.
. %enige, Tage tremmen und vom Weihnadhtafejt, dem .
deutiden Familenjeft, bem Fejt der Rinber, und jeder von
un3, mag er nun ald graugetvordener Baurat ober Ar-
wbeim hier unter ung iweilen, hat an diefen MWeihnadhts-
(fagen  die ~Grinmerung an * jeine RKindheit, an den
%etbnacbtéaben‘o an den EYFfBaiii " dit’ Cefdhente 1nb°
Lan bie ;Fresbe, die iivsiald Rindep exlebti haben.. : Ridt

limmer war fitr - und da3 Weihnadyt3jejt ein Fejt bder

Freude. €3 tam eine Jeit, in der unad nidhtd mehr Freude
gemadyt Pat, in Der Dad ganze Jjahr angefiillt war bon

faum je deutlicher zum Ausdrud gefommen ald Heute, wo
nabezu alle Betriebzfithrer zujammen mit itber 100 000
Arbeitern gemeinfam Weihnadten feiern.

Cine gute Weihnadtsnadridt

Wenn i) eud) aud) nidht die Crfiillung all eurer
Weihnadhtswiiniche zujagen tann, jo Hhabe idh dody fiir
einen Teil von eud wenigjtend eine  gute Weihnadts-
nacdricht: Wer tweit ab von feiner Wohnung im Lager
untergebracht - war ober iiber 20 Rilometer von feinem
Heim gearbeitet bat, erbilt jwifden dem 24. Dejember
und 3. Januar fiir jeden Wodhentag eine Unterftiibung von
225 Mart fiir BVerbeiratete und 1,50 Mart fiir Allein-
ftebende. Und damit ‘aucd) die BVetriebsfithrer der lUnter-
ne[ymungen eine Freube haben: 3" qibt aud) 1937 wieber
Nuftrige im gleihen Umfang wie bisdher.

RNun iinjde ih euch allen, eucdh und euren An-
gehdrigen, bor alfem eucdh) und eurven RKindern, fiir den
%etbnadytétag, fitr ben Weihnadhtdabend, frohe Shinden
im SRreife euter Familie. RLehrt auch) eure Frauem und
Stinder barvan glauben, daf wir Mitarbeiter des Fiihrers
find am gtoﬁen Wiederaujbau ded Deutihen Reiches, und
feid ftol3, in einer Zeit ju leben, in der e3 aufwirts gebt
nachdem ihr alle die {dhweren Jeiten miterlebt Habt, in
denen e3 mit Deutihland abivirts gegangen ijt.

wendem.
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Dant an Adolf Hitler
Bur Weihnad)tsfreude gehort der Weihnadjtsdbant. Den
midte id) al8 ber Beauftragte des Filhrerd und Dbdes
Deutfden NReides fiir dasd gefamte Strafenwefen. suerft
ausdfpredjen fiir Ddic ‘treue, fleifsige Arbeit, Ddie jeder
— aud) in bdiejem Jahre wieder — geleijtet hat in den
Dienitjtellen der ReidySautobahnen, auj dben Baujtellen der |
Betriebe und wo es aud) immer gewefen fjein mag. Wit
Pefennen und aber aud) zum gemeinjomen Danf an den
Fiihrer. Uns Reid)Sautobahner, ung Strafienbauer am
Werl pes Fiihrers erfilllt tiefes, innered Dantgefithl fiir
| Adolf Hitler, der gerade uns al8 Grite wieder aud der |
Arbeitslofigleit herausgeholt hat. RNidht nur wir Haben
Gorgen: glaubt mir, bie Sorgen, die der Filhrer hat, {ind
nidt weniger und nidjt leidter a8 die, die oir Hhaben.
MWir witnfden unferem Fiihrer fiir Weihnadyten aud) fie
fid) einen frohen Weihnadytstag, und wir wiffen, dafy die
grijfite Freube, die er empfinden fann, die ijt, paf ex fieht,
daf e8 feinem Volfe wieder beffer ald frither geht.

G3 lebe per Filhrer! E8 lebe Deutdhland! Sieg-Heil!
Bu Weihnadhten darf man ficdh etwasd winfden, jedbed
tleine und jeded grofe Kind. Guren Weihnadhtdvunid, den
tenwe id): einen befferen Lohn twiinjdt fid der Avbeiter,
eirren Befferen Preid der Unternehmer. Jd weif, daB an
eurem 2ohn nod) mandes fehlt; Dasd el and) der Fithrer.

Ga:;qibts purhevedytigte. Sadntlafienunterichiene; e3 aibt, 3u.
KW Gnthermeigajiagen; e bt &wrm%i&tim
'tantticy) Tind. 1M vof allem; teidlicdy ift Ber Lobn widts
‘Gr reifit gerabe zum Qeben. Aber wenigjtend Haben

toir rbeit umd BVerbienjt, und bdiefen BVerbienft haben —_—

6 Millionen Arbeitdlofe innerhalb . bon bvier Sahren
iviederbefommen. Die Lebendbedingungen des deutichen
Arbeiterd haben fich aud) in Den legten drei Jahren twejent=
lid) verbeffert. ~ Mit -einer Lohnerhdhung: alfein ift dad.
aber mnidhit gemadht, wenn mit Dder . Lohnenhohung
aud) gleid iwieber Ddie “Preife in Ddie $obe . gehen
und’ iht ¢ fitr den DHoheren Lohn aud nidht  mehr
alg frither faujen tonnt. Dasd wigt Jhr aud. Darum
mufte ein anderer Weg bejchritten werden. Wir braudyen
nicht Hohere Lohne, fondern mehr Qebenaaiiter,  mebhr
Qebenamittel, mehr RKleiderjtojfe, mehr Schubivert, mebr
Wohnungen, mehr Robitoffe, pamit die Waren nicht rar
und teuer werben, wenn fie mehr verlangt werben, bamit
ein Hoherer Werbienjt auch wirklich eine Befferung - der
Qebenadhaltung ermbglicht. Darum hat der Fithrer den
Bierjahreadplan argeordnet, damit eudh und und alfen
mehr bleibt pon dem, wad vir berbienen, toeil geniigend
Ware da ift, die man zu billigen Preijen faufen tann. €3
war jdon eine fdwierige Anujgabe, 6 Millionen Arbeitd-
Iofen iiberhaupt wieber Arbeit gu geben. Daju haben ivir
tnapp 4 Jahre gebrancht, und - vir Braudjen iveitere
' 4 Sahre, um die RLebensverhiltniffe ded deutjchen Bolfes
purd) mehr Robijtoffe su berbeffern. Fiir mandyen bon unsd
wird bdie - enbdgiiltige ~ Befferung ' ber  BVerhilt-
niffe  biefleicht nicht mehr in  Frage fommen. Aber
eined iviffen ir: unjeren Rindern fommt Ddie
Aujwartdentividiung Deutihlands unter AdoIf Hitler
jugute. Gie werben nicht mebhr eine Jeit durchleben, in
der bder Bater jahrelang feine Arbeit Datte. Sie
twerben aud) nidht mehr eine 3Jeit durchleben, in der b{e
[

Mutter ,Shlange jrehen* wrapie, nm Labonfnnifiel av he-
fomnien. Sie werden in einem Deutidhland leben, dasd
langjam, aber um o ficherer tvieder in bdie Hohe fonmt
und Shre Weihnadhten, die Weihnadhten unferer Kinbder,
fie jollen wieber — wie bet unferen Gltern — Fefte der-
Freude eined glitdlihen und ufriedenen BVolled werden,
pad fih nad) jchwerjtem twirtichajtlichem Jujammenbrud
unter der Fithrung eined grofen Mannesd wieder empor-
gearbeitet DHat.

" Und fwenn in den Jahren 1930—1932 Hofinungs-:
lojigteit, Sorge, Srauer und Wehntut und gerade in der
Weihnadtdzeit befondersd ftart bedriidte, o erfiillt uns
heute per juveriichtliche Glaube, daf twir wiedber borwdrtd-
tommen, dap unfere Rinder einer {honeren, befferen Jeit
entgegeniehen, bderen BVorbereitung unjere Qebendauf- .
gabe ift. :

A3 Dr. Todt geendet Hatte, erjchien ,Knecht Rupp-
recht“, um in hitbjchen BVerjen jedem Arbeitdtameraben eine
fhone und willfommene Chrengabe an den denfiviirdigen
Abend zu verheifen. Ghe aber bdie Werteilung der Ge-
fchente begann, wurben bie Rerzen an den Tannenbdunten
und auj den Tijchen in Vrand geftedt und gemeinfam
,Gtille Nadt, Heilige Nacht“ gejungen. Dap der General-
infpeftor ded deutjhen Strapenivejens, Dr. Tobt, felber
an diefem Abend allgemeiner Freube nicht leer audging,
dafiic hatte die OBR der Reihdautobahn durd) die Uebers
reichung einer gejchmadbollen Raffette mit Fiinjtlerijdjen

Bhotographien von der Enbe September erdijneten Reidha-
autobafhnitrede Sdleiz—Rangendor gejorgt. /
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Der Deutsche Volkswirt (Berlin)
i 8

Dr.ing. Friiz Todt

Generalinspektor fiir das deutsche Strafenwesen

er Bau der Reichsautobahnen ist ein Pro-
grammdes Fiihrers. Er wird neben

dem Vierjahresplan durchgefiihrt mit dem

Ziel, jahrlich 1000 km Autobahn fertigzu-

stellen. Das nationalsozialistische StrafBenbaupro-
gramm bietet die Gewihr einer andauernden und
gleichmaBigen Beschiftigung von Arbeitern und
Unternehmungen der beteiligten Industriezweige. Die
ersten Jahre des Ausbaus sind voriiber, auf grofe
Leistungen kénnen wir guriickblicken, aber kein Ziel
wird erreicht, um auszuruhen. Der Dienst des

StraBenbauers wird auch in der Zukunft nicht um
das geringste Maf} leichter. Das Tempo des deut-
schen Aufbaus wird auf allen Gebieten beschleu-
nigt; es kann auch im StraBenbau nicht verlang-
samt werden. Uns StraBenbauern ist die Ehre zuteil
geworden, den ersten Auftrag des Fiihrers zu er-
halten. Wer eine groBe Aufgabe empfingt, W achst
selbstan ihr, fordert von sich selbst eine stets
hohere Leistung und wird stark mit der wachsenden
Vollendung seines Werkes.

g i



Weltﬂzﬂ;rhg::tc:;ichivs 5194 004 ¥ BEC RgBtIr..... -5/ ' 15APR‘|937

Datum .. .

Frankfurter Zeitung (Frankfurt a. M.)

Nr.... 191 - - -

. _
ﬂnu- Osle. |
0, 14. April. Det Genetalinjpeltor fiic bad deutiche Strapen-

toefen, Dr. Tobdt, ijt mit bem Flugjeng in Oslo eingetroffen;
wo er auf Ginlabung  der normwegijdh-deutjch-diterreichijchen
Bereinigung BVortrdge Halten with, Am Dienstdg abend
fpricht Dr. Tobt vor ber beutjhen RKolonie in O3lo fiber den
Wetbegang dber beutidhen Reidhsatobahnen. Mittwodh abend witd
et einen QUdhtbilbervortrag bor der notmweaifdh-beutjdh-biterreichi-
jhen Veretnigung Halten. ’
Dr. Tobt fliegt am Donnerstag nad) Deutjchland juriid,
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Rundschau Technischer Arbeit (Berlin)

Mitt. d. Reichsgem. d techn.-wiss. Arbeit

Nr

Der Nationalsozialismus ist eine revolutionire
Idee, die den Menschen auf allen Gebieten gei-
stig umformt. Revolten begniigen sich mit einem
Systemwechsel; Revolutionen, deren es wenige
egeben hat in der Geschichte der Volker, er-
?assen die gesamte Weltanschauung eines Vol-
kes, hiufig auch — iiber ein Volk hinausgehend
— die Weltanschauung einer ganzen Epoche.

DaB der Nationalsozialismus eine geistige Revo-
lution bedeutet, mégen manche in den Jahren
1933 und 1934 noch nicht geglaubt haben.
Mancher hat zunichst angenommen, da8 sich
nach 1938 auf abstrakten Fachgebieten keine

Dr. Todt spricht
Aufn.: Presse-Bild-Zentrale

allzu groBen Verinderungen vollziehen wiirden.
Diese Unglidubigen sind wohl in den vergangenen
Jahren zur Einsicht gekommen, da8 der Natio-
nalsozialismus als totale Revolution die geistige
Einstellung aller einzelnen Teilgebiete des
menschlichen Lebens umwiilzend beeinfluBt. In
der Kunst haben sich die Anschauungen grund-
legend gewandelt. Der Kulturbolschewismus
wurde abgeworfen. Auf allen Gebieten ringt die
Kunst um wiirdige, klare Ausdrucksformen. Das
Rechtswesen hat die Diktatur des Paragraphen
abgeschafft und bemiiht sich, volknahe. zu wer-
den. Das Erziehungswesen hat seine starren
Formen eineér mehr als hundertjihrigen Uber-
lieferung iiberlassen und sucht nach Einrichtun-
gen, die einen ganz anderen jungen Menschen
ergeben, als ihn die fritheren rziehun%sformen

acht haben. Die Medizin, deren Titigkeit
in fritherer Zeit in der Hauptsache nur dem ein-
zelnen Individuum galt, sieht ihre wichtigere
Aufgabe in der Forderung der Gesundheit des
ganzen Volkes und seiner einwandfreien rassi-
schen Zusammensetzung. Auch das materielle
Gebiet der Technik kann seine iibergeordneten
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Liberalismus und der deutschen Vereinsmeierei
zu einer Vielzahl kleiner und kleinster techni-
scher Vereine. SchlieBlich war gegen das Jahr
1932 das gesamte Gebiet der Technik in rund
hundert solcher Fachvereine aufgespalten. Nicht
selten waren diese kleinen Vereine nichts an-
deres als wissenschaftlich angestrichene Werbe-
stellen der betreffenden Industrie.

Der Nationalsozialismus hat von Anfang an den
Liberalismus und die klassenmiBige Zersplitte-
rung bekimpft, wo er sie angetroffen hat. So
entstand schon 1931 in bewuBter Opposition zu
der Vielheit der Fachvereine eine auf national-
sozialistischer Weltanschauung gegriindete und
auf ein gemeinsames Ziel ausgerichtete Organi-
sation, der Kampfbund der Deutschen Architek-
ten und Ingenieure (KDAIL), urspriinglich als
Unterabteilung des Kampfbundes fiir deutsche
Kultur. Er war als Sammelorganisation ge-
dacht, wihrend die parteiamtliche Verbindung
der Technik mit der nationalsozialistischen Be-
wegung durch die Unterkommission JIIB
(UIII B) hergestellt war. Als die beiden Fron-
ten, die technisch-wissenschaftlichen Vereine
einerseits, die Unterkommission IIIB mit dem
Kampfbund der Deutschen Architekten und In-
genieure andererseits, Eeschaffen waren, errang
die nationalsozialistische Bewegung im Jahre
1933 die Macht.

Leider ist es in den nachfolgenden Monaten im
technischen Organisationswesen nicht gelungen,
dem Vorbild der Staatspolitik zu folgen und mit
Hilfe des KDAI die Fiihrung iiber die technisch-
wissenschaftlichen Vereine zu iibernehmen. Es
entstand zuniichst ein teilweise erbitterter
Kampf. Die technisch-wissenschaftlichen Fach-
vereine schlossen sich — um stirker zu sein —
in der Reichsgemeinschaft technisch-wissen-
schaftlicher Arbeit (RTA.) zusammen; wihrend
der KDAI. sie und ihre Arbeit durch seine
Organisation zu ersetzen versuehte.

In diese Entwickllung riff der Stellvertreter des
Fithrers im Jahre 1 ein, als er mich mit der
Fithrung der Verbiinde beauftragte. Es war sein
Wunsch, das Brauchbare an den technisch-
wissenschaftlichen Fachvereinen, die auf ihrem
jeweiligen Fachgebiet im Laufe der Jahrzehnte
Vorbildliches geleistet hatten, zu erhalten, sie
aber nationalsozialistisch auszurichten. :
Dieses vom Stellvertreter des Fiihrers gestellte
Ziel' ist nach einigen Zwischenstufen jetzt da-
durch erreicht, daB im Nationalsozialistischen
Bund Deutscher Technik die technisch-wissen-
schaftlichen Fachvereine unter nationalsozialisti-
scher Fiihrung zusammengeschlossen sind. Der
NSBDT. ist iiber das Hauptamt fiir Technik der
Partei angeschlossen.

Diejenigen Fachvereine, die dem NSBDT. ange-

horen, sind somit von der Partei anerkannt. Die
Reichsgemeinschaft der technisch-wissenschaft-
lichen Arbeit (RTA.) hat ihre Aufgaben an den
NSBDT. abgegeben. Aus frither sich erginzen-
den, zeitweise sogar sich bekimpfenden Teilen
aus der RTA. und dem KDAI ist sonach der
neue NSBDT. organisch gewachsen. Die Fach-
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des Hauptamtes fiir Technik sin
technischen Berater und Gauleit

Der NS.-Bund Deutscher Tech:
Hauptamt fiir Technik ange
band (wie der NS.-Arzte-Bund
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allzu groBen Verinderungen vollziehen wiirden.
Diese Unglidubigen sind wohl in den vergangenen
Jahren zur Einsicht gekommen, da8 der Natio-
nalsozialismus als totale Revolution die geistige
Einstellung aller einzelnen Teilgebiete des
menschlichen Lebens umwilzend beeinfluBt. In
der Kunst haben sich die Anschauungen grund-
legend gewandelt. Der Kulturbolschewismus
wurde abgeworfen. Auf allen Gebieten ringt die
Kunst um wiirdige, klare Ausdrucksformen. Das
Rechtswesen hat die Diktatur des Paragraphen
abgeschafft und bemiiht sich, volknahe. zu wer-
den. Das Erziehungswesen hat seine starren
Formen eineér mehr als hundertjihrigen Uber-
lieferung iiberlassen und sucht nach Einrichtun-
gen, die einen ganz anderen jungen Menschen
ergeben, als ihn die fritheren Erziehungsformen
ebracht haben. Die Medizin, deren Titigkeit
in fritherer Zeit in der Hauptsache nur dem ein-
zelnen Individuum galt, sieht ihre wichtigere
Aufgabe in der Forderung der Gesundheit des
ganzen Volkes und seiner einwandfreien rassi-
schen Zusammensetzung. Auch das materielle
Gebiet der Technik kann seine iibergeordneten
Aufgaben nicht in der Losung technischer Ein-
zelfragen erschopft sehen. Auch dieses Gebiet
wird erfat von der nationalsozialistischen
Idee und ist nach ihr auszurichten. Uber die

nationalsozialistische Haltung der deutschen
Technik

zu wachen, die Vielheit der im Berufsleben
titigen Techniker in diesem Sinne zu er-
ziehen und zu fiihren, und die wichtigsten iiber-
geordneten Aufgaben herauszustellen, ist die
Aufgabe der technischen Organisationen, die mit
dem heuti%en Tage ihre endgiiltige #uBere Form
gefunden haben.

Riickblick

Wenn ich hier zunichst iiber diese organisato-
rische Form berichte, so erscheint es zweck-
mibig, zum besseren Verstindnis dessen, was
geschaffen wurde, einen kurzen Riickblick iiber
die Entstehung der technischen Organisationen
in der Vergangenheit zu geben:

Der gewaltige Aufschwung, den die deutsche
Technik im besonderen seit Anfang vorigen
Jahrhunderts erlebt hat, brachte es mit sich,
daB sich zu allen Zeiten hervorragende Inge-
nieure und Wissenschaftler zusammengefunden
haben, um durch Gedankenaustausch und Ge-
meinschaftsarbeit die Erfahrungen auf ihrem
Fachgebiet zu fordern. Als erste Organisation
dieser Art kann der im Jahre 1821 gegriindete
Verein zur Beforderung des Gewerbefleies an-
gesehen werden. Im Jahre 1856 erfolgte dann
die Griindung des Vereins deutscher Ingenieure.
Diese Griindung verdient besondere Erwihnung,
denn sie ging iiber die damaligen Lindergrenzen
hinaus und schuf fiir das damals noch nicht ge-
einte Deutschland den das ganze deutsche
Sprachgebiet erfassenden Verein deutscher In-
genieure. 1860 wurde der Verein deutscher
Eisenhiittenleute gegriindet, 1871 der Verband
deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine, der
Vorgiinger der heutigen Deutschen Gesellschaft
fiir Bauwesen. 1887 erlebten wir die Griindung
des Vereins Deutscher Chemiker, 1893 die des
Verbandes Deutscher Elektrotechniker. Mit die-
sen Griindungen wurden die Hauptgebiete der
damaligen technischen Arbeit erfaBt. Die stetig
zunehmende Spezialisierung in der Technik hatte
die Griindung weiterer technischer Verbinde
zur Folge. Neben den reinen Fachvereinen ent-
standen auch Ingenieurvereinigungen, die sich
die Wahrung berufsstindischer und sozialpoliti-
.scher Interessen zum Ziel gesetzt hatten. Die
urspriinglich gesunde Entwicklung nur weniger,
jeweils das ganze Fachgebiet umfassender Fach-
vereine entwickelte sich in der Bliitezeit des

1933 die Macht.

Leider ist es in den nachfolgenden Monaten im
technischen Organisationswesen nicht gelungen,
dem Vorbild der Staatspolitik zu folgen und mit
Hilfe des KDAI die Fiithrung iiber die technisch-
wissenschaftlichen Vereine zu iibernehmen. Es
entstand zunichst ein teilweise erbitterter
Kampf. Die technisch-wissenschaftlichen Fach-
vereine schlossen sich — um stérker zu sein —
in der Reichsgemeinschaft technisch-wissen-
schaftlicher Arbeit (RTA.) zusammen; wéhrend
der KDAI. sie und ihre Arbeit durch seine
Organisation zu ersetzen versuehte.

In diese Entwicklung griff der Stellvertreter des
Fithrers im Jahre 1934 ein, als er mich mit der
Fithrung der Verbiinde beauftragte. Es war sein
Wunsch, das Brauchbare an den technisch-
wissenschaftlichen Fachvereinen, die auf ihrem
jeweiligen Fachgebiet im Laufe der Jahrzehnte
Vorbildliches geleistet hatten, zu erhalten, sie
aber nationalsozialistisch auszurichten. j

Dieses vom Stellvertreter des Fiihrers gestellte
Ziel ist nach einigen Zwischenstufen jetzt da-
durch erreicht, daB im Nationalsozialistischen
Bund Deutscher Technik die technisch-wissen-
schaftlichen Fachvereine unter nationalsozialisti-
scher Fiihrung zusammengeschlossen sind. Der
NSBDT. ist iiber das Hauptamt fiir Technik der
Partei angeschlossen.

Diejenigen Fachvereine, die dem NSBDT. ange-
horen, sind somit von der Partei anerkannt. Die
Reichsgemeinschaft der technisch-wissenschaft-
lichen Arbeit (RTA.) hat ihre Aufgaben an den
NSBDT. abgegeben. Aus frither sich erginzen-
den, zeitweise sogar sich bekidmpfenden Teilen
aus der RTA. und dem KDAI ist sonach der
neue NSBDT. organisch gewachsen. Die Fach-
arbeit der bewiihrten technisch-wissenschaft-
lichen Vereine wird erhalten, die nationalsozia-
listische Fithrung ist iiber den NSBDT. sicher-
gestellt. Die Fachvereine im NSBDT. erledigen
unter Wahrung ihrer finanziellen Selbstindigkeit
wie bisher ihre technisch-wissenschaftliche Ar-
beit, stehen jedoch unter straffer, zentraler Fiih-
rung und iiber den NSBDT. und das Hauptamt
fiir Technik in engster Verbindung zur Partei.
Es ist selbstverstéindlich, daB nicht alle 80 Ver-
eine der RTA. im neuen NSBDT. ein selbsténdi-
%es Dasein . weiterfilhren konnen. Eine gewisse
rdnung und Vereinfachung muB8 noch durch-
gefithrt werden. Zu diesem Zwecke ist fiir den
Nationalsozialistischen Bund Deutscher Technik
die Bildung von zunichst fiinf Fachgruppen an-
geordnet, in denen sich diejenigen Vereine, die
verwandte Sondergebiete bearbeiten, ordnen
sollen. Jede Fachgruppe wird von dem jeweils
groBten Fachverein gefiihrt:
Die Fachgruppe Mechanische Technik und all-
gemeine Ingenieurwissenschaften fiihrt der Ver-
ein deutscher Ingenieure,
die Fachgruppe Elektrotechnik, Gas und Wasser
fihrt der Verband Deutscher Elektro-
techniker,
die Fachgruppe Chemie filhrt der Verein
Deutscher Chemiker,

die Fachgruppe Hiittenwesen und Bergbau fiihrt
der Verein deutscher Eisenhiitten-
leute, ;
die Fachgruppe Bauwesen fiihrt die Deutsche
Gesellschaft fiir Bauwesen.
Diese vorlidufige Gruppierung mufl nicht unbe-
dingt eine endgiiltige sein. Wir bilden keine
starren Organisationsformen, sondern handeln
80, wie es am zweckmiBigsten ist. Wenn es not-
wendig erscheint, werden Zug um Zug die er-
#nzenden MaBnahmen getroffen. Die einzelnen
%achvereine der bisherigen RTA. werden zu-
nichst vorliufig vom NSBDT. anerkannt. Im
Laufe einer Ubergangszeit miissen ijhre Satzun-
gen einheitlich ausgerichtet werden. Die Partei
eansprucht fiir sich die end%ﬂltige Entschei-
dung iiber Satzung und Stellenbesetzung in den
Fachvereinen.
Ich bin iiberzeugt, daB es fiir die Technik das
Richtige war, die wertvolle Facharbeit der tech-
nisch-wissenschaftlichen Vereine zu erhalten und
ijhrem in den Jahren 1933 und 1934 besorgten
und unsicheren Dasein die Anerkennung
der Partei zu verschaffen, die einwandfreie
nationalsozialistische Fiihrung dieser Vereine
iiber den Nationalsozialistischen Bund Deutscher
Technik aber sicherzustellen.

aen Natlonalsoziallsmus auszuri
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Zwei weitere organisatorische MaBnahmen er-
ginzen diese Bildung des NSBDT.:

1. die Erklirung des Amtes fiir Technik zum
Hauptamt in der Reichsleitung. der NSDAP.

2. die Bildung des Amtes fiir technische Wissen-
schaften in der Deutschen Arbeitsfront und im
Zusammenhang damit das
zwischen der Deutschen Arbeitsfront und dem
NSBDT.

Wir begriiBen es, daf die Partei die Bedeutung
der Technik dadurch gewiirdigt hat, daB sie das
bisherige Amt fiir Technik zum Hauptamt er-
at; und wir begriifen es gleichermafen,
daB durch die Vereinbarung mit der Deutschen
Arbeitsfront die unbedingte Zusammengehorig-
keit des deutschen Ingenieurs mit der Deutschen
Arbeitsfront, dem groBen Zusammenschluf aller
schaffenden Deutschen, ihren Ausdruck gefun-
den hat. Durch die drei Organisationsglieder:
das Hauptamt fiir Technik mit seinen AuBen-
stellen, den Gauimtern, den Nationalsozialisti-
schen Bund Deutscher Technik und das Amt fiir
technische Wissenschaften in der Deutschen Ar-
beitsfront sind alle Verbindungen hergestellt, ist
alles Brauchbare erhalten, alles Erginzende ge-
schaffen, was die deutsche Technik an Organi-
sationsform braucht, um im Geiste der national-
sozialistischen Revolution auch die Technik auf
den Nationalsozialismus duszurichten.

Die Aufgaben

der einzelnen Organisationsmitglieder der deut-
schen Technik sind etw~ folgende:

Das Hauptamt fiir Technik in der Partei trigt
der Partei gegeniiber die Verantwortung fiir den
richtigen Einsatz der deutschen Technik, be-
stimmt die iibergeordneten Ziele des technischen
Schaffens. Es ist allein die zustindige Stelle
fir den Verkehr mit den {iibrigen Parteistellen,
Gliederungen und Behoérden, und die Gau#dmter
des Hauptamtes fiir Technik sind die wertvollen
technischen Berater und Gauleiter.

Der NS.-Bund Deutscher Technik ist der dem
Hauptamt fiir Technik angeschlossene Ver-
band (wie der NS.-Arzte-Bund oder der NS.-
Rechtswahrer-Bund die angeschlossenen Ver-
binde des Hauptamtes fiir Volksgesundheit bzw.

. des Reichsrechtsamtes sind). Der NSBDT. setzt

sich zusammen aus den anerkannten technisch-
wissenschaftlichen Fachvereinen. Das Hauptamt
fiir Technik bedient sich bei Bearbeitung von
Fachfragen des NS.-Bundes Deutscher Technik.
Im einzelnen obliegen dem NSBDT. etwa fol-
gende Aufgaben:

ﬁ‘brderung der technisch-wissenschaftlichen Ar-
eit;

Erzieh und Ausrichtung seiner Einzelmitglie-
der im Interesse des Einsatzes der deutschen
Technik gem#8 den Anforderungen von Volk
und Staat;

Forderung hochster Berufsleistung, Herausstel-
lung und Wahrung der Berufspflichten und der
Berufsehre.

Es ergibt sich von selbst, daB die Foérderung
der technisch-wissenschaftlichen Arbeit in erster
Linie Aufgabe der im NSBDT. zusammen-

geschlossenen Fachvereine ist, wihrend allge-
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Namen aller nunmehr zusammengeschlossenen
Techniker dem Reichsorganisationsleiter und
Leiter der Deutschen Arbeitsfront, Dr. Ley, zu
danken fiir sein verstindnisvolles Entgegenkom-
men beim Zustandekommen der Vereinbarungen
mit der Deutschen Arbeitsfront. Der deutsche
Ingenieur gehdrt in diese groBe Organisation
aller schaffenden Deutschen nicht nur als zah-
lendes Mitglied, sondern als aktiver Mitarbeiter.
Die nunmehr zusammengeschlossenen Verbéinde
sind streng angewiesen, dafiir zu sorgen, daB
jedes einzelne unserer Mitglieder Mitglied der
Deutschen Arbeitsfront ist.

Mit den geschilderten MaBnahmen ist eine Or-
ganisationsform gefunden, die wohl in bester
Weise aus dem iiberlieferten Bestand der tech-
nisch-wissenschaftlichen Vereine alles Gesunde
erhiillt, die aber doch alle notwendigen Folge-
rungen aus der nationalsozialistischen Revolu-
tion zieht.

Wir haben iiber zwei Jahre gebraucht, bis unsere
Organisation die endgiiltige Form bekommen
hat.. Arzte, Juristen, Lehrer und andere haben
ihre Organisationsform frilher gefunden. Sie
hatten es leichter, denn sie konnten sich iiber
das Alte hinwegsetzen und bauten neu auf. Die
enge Verbundenheit der technisch-wissenschaft-
lichen Arbeit in den Fachvereinen mit dem wirt-
schaftlichen Leben unseres Volkes machte es
zur Pflicht, auf dem Gebiete der Technik lang-
samer und so vorzugehen, daB die bewihrte
Facharbeit der technisch-wissenschaftlichen Ver-
eine fiir den technischen und wirtschaftlichen
Aufbau unseres Reiches erhalten blieb. Wenn
wir dadurch organisatorisch etwas langsamer
zum Ziele gekommen sind, so sind wir deswegen
in der endgiiltigen Eorm nicht zu einem schlech-
teren Ergebnis gekommen. Diese zwei Jahre
ruhiger Uberlegung haben es ermoglicht, die
richtige Synthese zwischen Tradition und Re-
volution zu finden. Die Organisation steht nun-
mehr. Ich mdchte ihr noch einige Worte mit
auf den Weg geben:

Als Erstes die Mahnung, da eine Organisation
nie Selbstzweck werden darf. Wie in der zu-
riickliegenden Zeit werden wir alle organisatori-
schen MaBnahmen, soweit es irgend I‘geht,, ein-
schrinken. Wir wollen auch keine Fiille von
Dienststellen schaffen, die schlieBlich in der Or-
ganisation einen Selbstzweck sehen konnten.
Aus diesem Grunde wurde auch die verbindende
Personalunion zwischen den drei Organisations-
gliedern geschaffen. Letzter Sinn aller organi-
satorischen MaBnahmen ist nur der, die Wir-
kungsmoglichkeit des einzelnen = zu stirken,
wenn er allein nicht mehr weiterkommt. Die
Aufgaben, die die Gesamtorganisation zu iiber-
nehmen hat, konnen daher nie Aufgaben sein,
die von einzelnen erledigt werden kénnen. Eben-
sowenig, wie der NS.-Arztebund die Sorge um
den Krankheitszustand eines einzelnen als Auf-
gabe des Bundes anerkennt, oder der NS.-Bund
Deutscher Rechtswahrer den Rechtsstreit eines
seiner ‘Mitglieder als Bundesangelegenheit be-
trachtet, ebensowenig ist es Aufgabe des Haupt-
amtes fiir Technik oder des NS.-Bundes Deut-
scher Technik, technische Fragen im einzelnen
selbst zu bearbeiten. Das ist die Aufgabe der
Fachleute in der technischen Industrie, der zi
vilen Ingenieurbiiros, teilweise gerade noch Auf-
gabe der technisch-wissenschaftlichen Fachver-
eine. Aber es gibt eine Reihe iibergeordneter
Aufoaben der dentschen Technik. die der ein-



acht.

es in den nachfolgenden Monaten im
 Organisationswesen nicht gelungen,
d der Staatspolitik zu folgen und mit
DAI die Fiithrung iiber die technisch-
‘tlichen Vereine zu iibernehmen. Es
zunsichst ein teilweise erbitterter
e technisch-wissenschaftlichen Fach-
lossen sich — um stéirker zu sein —
eichsgemeinschaft technisch-wissen-
 Arbeit (RTA.) zusammen; wihrend

sie und ihre Arbeit durch seine
n zu ersetzen versuehte.

itwicklung griff der Stellvertreter des
- Jahre 1934 ein, als er mich mit der
or Verbéinde beauftragte. Es war sein
las Brauchbare an den technisch-
tlichen Fachvereinen, die auf ihrem
Fachgebiet im Laufe der Jahrzehnte
es geleistet hatten, zu erhalten, sie
nalsozialistisch auszurichten. ;

1 Stellvertreter des Fiihrers gestellte
ch einigen Zwischenstufen jetzt da-
icht, daB im Nationalsozialistischen
ischer Technik die technisch-wissen-
1 Fachvereine unter nationalsozialisti-
ung zusammengeschlossen sind. Der
 iiber das Hauptamt fiir Technik der
2schlossen.

Fachvereine, die dem NSBDT. ange-
somit von der Partei anerkannt. Die
sinschaft der technisch-wissenschaft-
eit (RTA.) hat ihre Aufgaben an den
ogegeben. Aus frither sich erginzen-
ise sogar sich bekimpfenden Teilen
TA. und dem KDAI ist sonach der
)T. organisch gewachsen. Die Fach-
> bewiihrten technisch-wissenschaft-
sine wird erhalten, die nationalsozia-
ihrung ist ‘iiber den NSBDT. sicher-
ie Fachvereine im NSBDT. erledigen
rung ihrer finanziellen Selbstindigkeit
ihre technisch-wissenschaftliche Ar-
v jedoch unter straffer, zentraler Fiih-
iber den NSBDT. und das Hauptamt
k in engster Verbindung zur Partei.
stverstiindlich, daB nicht alle 80 Ver-
TA. im neuen NSBDT. ein selbstindi-
_weiterfilhren konnen. Eine gewisse
nd Vereinfachung muB8 noch durch-
rden. Zu diesem Zwecke ist fiir den
ialistischen Bund Deutscher Technik
r von zunéchst fiinf Fachgruppen an-
n denen sich diejenigen Vereine, die
Sondergebiete bearbeiten, ordnen
le Fachgruppe wird von dem jeweils
chverein gefiihrt:
uppe Mechanische Technik und all-
genieurwissenschaften fiihrt der Ver-
§cher Ingenieure,

uppe Elektrotechnik, Gas und Wasser
erband Deutscher Elektro-
er,

uppe Chemie filhrt der Verein
er Chemiker,

uppe Hiittenwesen und Bergbau fiihrt
in deutscher Eisenhiitten-

uppe Bauwesen fiihrt die Deutsche
chaft fiir Bauwesen.
jufice Gruppierung muf nicht unbe-
endgiiltige sein. Wir bilden keine
rganisationsformen, sondern handeln
am zweckmiBigsten ist. Wenn es not-
scheint, werden Zug um Zug die er-
MaBnahmen getroffen. Die einzelnen
e der bisherigen RTA. werden zu-
ljufig vom NSBDT. anerkannt. Im
r Ubergangszeit miissen ihre Satzun-
tlich ausgerichtet werden. Die Partei
t fiir sich die endgiiltige Entschei-
Satzung und Stellenbesetzung in den
en.
erzeugt, daB es filr die Technik das
ar, die wertvolle Facharbeit der tech-
nschaftlichen Vereine zu erhalten und
jen Jahren 1933 und 1934 besorgten
cheren Dasein die Anerkennung
i zu verschaffen, die einwandfreie
ialistische Fiihrung dieser Vereine
Vationalsozialistischen Bund Deutscher
ber sicherzustellen.

aen INationalsoziallsmus auszuricaten,
Die Aufgaben

der einzelnen Organisationsmitglieder der deut-
schen Technik sind etw~ folgende:

Das Hauptamt fiir Technik in der Partei trigt
der Partei éegenﬂber die Verantwortung fiir den
richtigen Einsatz der deutschen Technik, be-
stimmt die iibergeordneten Ziele des technischen
Schaffens. Es ist allein die zustindige Stelle
fir den Verkehr mit den iibrigen Parteistellen,
Gliederungen und Behoérden, und die Gau#dmter
des Hauptamtes fiir Technik sind die wertvollen
technischen Berater und Gauleiter.

Der NS.-Bund Deutscher Technik ist der dem
Hauptamt fiir Technik angeschlossene Ver-
band (wie der NS.-Arzte-Bund oder der NS.-
Rechtswahrer-Bund die angeschlossenen Ver-
binde des Hauptamtes fiir Volksgesundheit bzw.

. des Reichsrechtsamtes sind). Der NSBDT. setzt

sich zusammen aus den anerkannten technisch-
wissenschaftlichen Fachvereinen. Das Hauptamt
fiir Technik bedient sich bei Bearbeitung von
Fachfragen des NS.-Bundes Deutscher Technik.
Im einzelnen obliegen dem NSBDT. etwa fol-
gende Aufgaben:

gbrderung der technisch-wissenschaftlichen Ar-
eit;

Erziehung und Ausrichtung seiner Einzelmitglie-
der im Interesse des Einsatzes der deutschen
Technik gem#B den Anforderungen von Volk
und Staat;

Forderung hochster Berufsleistung, Herausstel-
lung und Wahrung der Berufspflichten und der
Berufsehre.

Es ergibt sich von selbst, daB die Foérderuag
der technisch-wissenschaftlichen Arbeit in erster
Linie Aufgabe der im NSBDT. zusammen-
geschlossenen Fachvereine ist, wihrend allge-
meine Fragen in erster Linie Aufgabe der Amts-
walter des NS.-Bundes Deutscher Technik sind.

Aufn.: VDI (Blunck)

Zwischen dem Hauptamt fiir Technik und dem
NS.-Bund Deutscher Technik besteht Personal-
union fiir alle Dienststellen im Reich und in den
Gauen. Zur Beratung aller grundsitzlichen
Fragen ist die Bildung eines Reichsrates der
Technik vorgesehen, in den fithrende Minner
aus Partei, Technik und Wirtschaft berufen
werden.

Das Amt fiir technische Wissenschaften

in der Deutschen Arbeitsfront ist die dritte er-
ginzende technische Organisation. Es stellt die
Verankerung der technischen Organisationen mit
der Deutschen Arbeitsfront dar. Jeder Amts-
leiter im Hauptamt fiir Technik ist in Personal-
union gleichzeitiz Amtswalter im NS.-Bund
Deutscher Technik und im Amt fiir technische
Wissenschaften in der Deutschen Arbeitsfront.
Der ganze bestehende technische Apparat steht
sonach iber die Personalunion der Deutschen
Arbeitsfront fiilr die Bearbeitung technischer
Fragen zur Verfiigung. Die Deutsche Arbeits-
front gewihrt dafiir jedem Einzelmitglied des
NS.-Bundes Deutscher Technik eine « Beitrags-
ermiBigung auf den Beitrag zur Deutschen Ar-
beitsfront. Nihere Angaben iiber diese materielle
Vereinbarung kann ich mir hier sparen, der In-
halt wurde durch Merkblitter bekanntgegeben.
Ich habe das Bediirfnis, an dieser Stelle im
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Aufbau unseres Reiches erhalten blieb. Wenn
wir dadurch organisatorisch etwas langsamer
zum Ziele gekommen sind, so sind wir deswegen
in der endgiiltigen Eorm nicht zu einem schlech-
teren Ergebnis gekommen. Diese zwei Jahre
ruhiger Uberlegung haben es ermoglicht, die
richtige Synthese zwischen Tradition und Re-
volution zu finden. Die Organisation steht nun-
mehr. Ich mochte ihr noch einige Worte mit
auf den Weg geben:

Als Erstes die Mahnung, da8 eine Organisation
nie Selbstzweck werden darf. Wie in der zu-
riickliegenden Zeit werden wir alle organisatori-
schen MaBnahmen, soweit es irgend geht, ein-
schrinken. Wir wollen auch keine I'gﬁxlle von
Dienststellen schaffen, die schlieBlich in der Or-
ganisation einen Selbstzweck sehen konnten.
Aus diesem Grunde wurde auch die verbindende
Personalunion zwischen den drei Organisations-
gliedern geschaffen. Letzter Sinn aller organi-
satorischen MaBSnahmen ist nur der, die Wir-
kungsmoglichkeit des einzelnen zu stirken,
wenn er allein nicht mehr weiterkommt. Die
Aufgaben, die die Gesamtorganisation zu iiber-
nehmen hat, konnen daher nie Aufgaben sein,
die von einzelnen erledigt werden kdnnen. Eben-
sowenig, wie der NS.-Arztebund die Sorge um
den Krankheitszustand eines einzelnen als Auf-
gabe des Bundes anerkennt, oder der NS.-Bund
Deutscher Rechtswahrer den Rechtsstreit eines
seiner ‘Mitglieder als Bundesangelegenheit be-
trachtet, ebensowenig ist es Aufgabe des Haupt-
amtes fiir Technik oder des NS.-Bundes Deut-
scher Technik, technische Fragen im einzelnen
selbst zu bearbeiten. Das ist die Aufgabe der
Fachleute in der technischen Industrie, der zi
vilen Ingenieurbiiros, teilweise gerade noch Auf-
gabe der technisch-wissenschaftlichen Fachver-
eine. Aber es gibt eine Reihe iibergeordneter
Aufgaben der deutschen Technik, die der ein-
zelne — selbst wenn er an einfluBreicher Stelle
steht — nicht zu lésen vermag
ohne die Gemeinschaftsarbeit
der Gesamtheit. Wir miissen die
Krifte freimachen von der Be-
arbeitung technischer Einzel-
fragen, um sie fiir die iiber-
geordneten Gemeinschaftsauf-
gaben verfiigbar zu haben.

Nachwuchs fiir die Technik

Eine der wichtigsten derartigen
iibergeordneten Aufgaben  ist
die Frage des Nachwuchses der
deutschen Technik. Wissen:
schaft und Praxis sind seit Jah-
ren in der grofiten Sorge dar-
iiber, daB der Bedarf an techni-
schem Nachwuchs auch nicht
annihernd gedeckt wird. Wenn
die Mittelschulen Miinchens in
den letzten Jahren jihrlich nur
8—b5 % der abgehenden Schiiler
fiir den technischen Beruf zur

Verfiigung gestellt haben, wenn

in den Technischen Hochschulen

die Zahl der Studierenden von

6000 auf 1500 zuriickgeht, so miissen wir be-

kennen, daB fiir die Zukunft der deutschen Tech-

nik katastrophale Aussichten bestehen. Das

Hauptamt fiir Technik hat eine Reihe von MaB-

nahmen veranlaBt und wird sie energisch betrei-

ben, durch die versucht wird, der ungiinstigen

Entwicklung der technischen Nachwuchsfrage

entgegenzusteuern. Hierzu gehoren:

1. Begeisternde Vortrige bei der Hitler-Jugend
ung in den Mittelschulen iiber die Aufgaben
und die Schonheit des technischen Berufes.
Ich erwarte, daB sich jeder berufene Redner
den Amtern fiir Technik fiir diese wichtige
Aufgabe zur Verfiigung stellt.

2. In Zusammenarbeit mit den zusténdigen
Reichsbehtrden hat es das Hauptamt fiir
Technik iibernommen, die Ausbildungsvor-
schriften. fiilr den technischen Beruf zu prii-
fen mit dem Ziele, daB die Verdienstmdoglich-
keit im technischen Beruf frither als bisher
einsetzt. Heute kommt ein Ingenieur nach
Arbeitsdienst, Militdrdienstzeit, vorgeschrie-
bener Titigkeit und 8—10semestrigem Stu-
dium in der freien Wirtschaft erst mit 25
oder 26 Jahren, im Staatsdienst nach der un-
wiirdigen Bezaﬁlung als Referendar erst mit
27 oder 28 Jahren zum Verdienst. Die un-
wiirdige Bezahlung in den Ausbildungsjahr-
gingen im Staatsdienst riegelt jeden techni-



schen Nachwuchs der Staatsstellen ab. Hier
mufl schnellstens Wandel geschaffen werden.

3. Die dritte MaBnahme zur Schaffung geniigen-
den Nachwuchses sieht das Hauptamt fiir
Technik in der Werbung fiir den technischen
Beruf in Kreisen, die besonders befidhigt sind,
technischen Nachwuchs zu stellen.

Gerade mit dieser Frage habe ich mich seit ein

paar Wochen beschiftigt. Es wurden.Familien

verschiedener Herkunft und verschiedenen Be-
rufes befragt, was sie ihre S6hne werden lassen.

Dabei wurde die bedauerliche Erfahrung ge-

macht, daB die sogenannten biirgerlichen -

milien, besonders auch die Familien von Beam-
ten, fiir die Abstellung technischen Nachwuchses
nahezu bedeutungslos sind. Dagegen wurde fest-
gestellt, daB bei den Werkmeistern der Indu-
strie, bei den Polieren der Bauunternehmungen
zu 80—90°/ der Wunsch besteht, ihre Sohne In-
genieure werden zu lassen. Ich verspreche mir

das beste Ingenieurpersonal, das wir iiberhaupt
bekommen konnen. Es wird unsere Aufgabe
sein, diesen Minnern und Pionieren der prak-
tischen Technik die Moglichkeit zu verschaffen,
ihre Sthne zum Studium auf die Hochschulen zu
schicken.

Im Zuge dieses Bestrebens, fiir den geniigenden
technischen Nachwuchs zu sorgen, werden —
auBer den erwihnten — vom Hauptamt fiir Tech-
nik noch einige erginzende MaBnahmen getrof-
fen, fiber die bei anderer Gelegenheit noch zu
sprechen sein wird. Ich bin iiberzeugt, da das

auptamt fiir Technik in Zusammenarbeit mit
dem NSBDT. und dem Amt fiir technische Wis-
senschaften in der Deutschen Arbeitsfront diese
iibergeordneten Aufgaben wirkungsvoll vertre-
ten und mit dem bei der Partei bekannten Nach-
druck verfechten wird.

Die kulturelle Aufgabe der Technik

Eine zweite iibergeordnete Aufgabe, die nicht
der einzelne losen kann, sondern fiir die die
Zusammenarbeit aller: erforderlich ist, besteht
darin, dafiir zu sorgen, daB die Werke der Tech-
nik unserer Zeit nicht nur wirtschaftlich ren-
tabel, sondern kulturell hochwertig sind.

Man kann StraBen bauen, die ihren Zweck voll-
kommen erfilllen und trotzdem als Xultur-
leistung bedeutungslos sind. Wir haben versucht,
im deutschen StraBenbau Vorbild dafiir zu ge-
ben, daB das Werk der Technik als Kulturdenk-
mal nicht nur fiir die heutige, sondern fiir alle
kiinftige Zeit seinen Wert behilt.

Die Werke der Technik miissen auch auf ande-
ren Fachgebieten mehr Riicksicht auf Natur und
Landschaft nehmen. Der materielle Gewinn einer
neuen Elektrizititsversorgungsanlage wird
schwer beeintrichtigt, wenn mit der mneuen
Starkstromleitung wunderbarer alter Waldbesitz
zerhauen und zerschnitten wurde. Der
leistungsfihigste neue Fabrikbau hat seine Auf-
%a.be nicht voll erfiillt, wenn eine geschmacklose
assade der Baugesinnung unserer heutigen Zeit
"nicht mehr entspricht.
Auch auf dem Gebiete des Siedlungswesens be-
darf es iibergeordneter technischer Fiihrung.
Immer dringender wird die groBe Aufgabe, Woh-
nungen zu beschaffen fiir die Fiille der Men-
schen, die beim Aufschwung unseres wirtschaft-
lichen Lebens in der Nihe neu entstandener In-
dustriepliitze Wohnung finden miissen. Nicht
alles, was im Laufe der letzten Jahre in schnel-
ler Hast hier entstanden ist, kann als gesund
und brauchbar bezeichnet werden. Dabei ist
diese Frage dringender als manche andere. Denn
von der Bereitstellung der Wohnung hingt
letzten Endes die Griindung eines Haushaltes,
einer Familie und der fiir allen weiteren Aufbau
notwendige Kindersegen ab.
Wenn wir auf den verschiedenen Gebieten der
Technik in der angedeuteten Weise ein kultur-
volles Schaffen verlangen, so bedeutet dies
letzten Endes nichts anderes, als die Anwen-
dung des Grundsatzes ,Gemeinnutz vor Eigen-
nutz“ auf dem Gebiete der Technik. Nicht der
rein materielle, eigenniitzige, technische Zweck
darf fiir die Werke der Technik allein bestim-
mend sein; auch sie haben iibergeordnete, ge-
meinniitzige Gesichtspunkte anzuerkennen.

Erziehung zum Betriebsfiihrer
Eine weitere iibergeordnete Aufgabe der deut-
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sen verpflichten ihn, nicht nur als Vorgesetzter
dienstliche Anweisungen zu geben, sondern als
Fiihrer und Vorbild zu leben und fiir die Ge-
folgschaft zu sorgen.

Man klagt heute manchmal noch iiber liberali-
stische Haltung von Industrie und Wirtschaft.
Was ist Industrie? Was ist Wirtschaft? Die
Minner in der Industrie sind Kaufleute und In-
genieure. Wenn der deutsche Ingenieur und der
deutsche Kaufmann gesinnungsmiBig richtig
nationalsozialistisch denken wund handeln, so
kann es grundsitzliche Meinungsverschieden-
heiten zwischen einem Nationalsozialisten und
einem Wirtschaftsfiihrer praktisch nicht mehr
geben.

Energisch wollen wir allerdings auch dafiir sor-
gen, daf in stirkerem Umfang als bisher in
aus-
schlaggebend zu Wort kommen. Die immer wie-
der beanstandete Zuriicksetzung der Techniker

von dem Nachwuchs aus diesen Volksschichten A kOmmt aber zum Teil daher, daB wir bisher uns

nur mit den technischen Einzelfragen beschiftigt
haben und die groBeren iibergeordneten Auf-
gaben nicht stark genug von uns vertreten wor-
den sind.

' Es werden sich im Laufe der Zeit noch weitere
| iibergeordnete gemeinsame Aufgaben ergeben.

Wir wollen nicht zu viele iibernehmen. Es ist
besser, wenige ganz grofle Aufgaben enerngisch
zum Erfolg zu bringen, als zu viel anzufangen

und dafiir keine der Aufgaben mit vollem Er-
folg zu losen.

Zur Durchfiihrung dieser gemeinsamen Aufgaben
bendtigen wir ein restloses Bekenntnis aller Be-
teiligten zur Gemeinschaft. Jeder einzelne Fach-
verein muf sich endlich dariiber klar sein, daB
es ihm und seinem eigenen Vereinsleben dann
am besten geht, wenn die Gesamtheit der Tech-
11;ik dank unserer Gemeinschaftsarbeit vorwérts-
ommt.

Ich erwarte von allen nicht ein formelles, son-
dern ein wirklich inneres Bekenntnis zur Ge-
meinschaft, positive Mitarbeit an den gemein-
samen Aufgaben und die Vermeidung jeglicher
Riickfille in das alte Fahrwasser der friiheren
eigenbrotlerischen Vereinsmeierei.

Die deutsche Technik wird die groBen Aufgaben,
die ihr gestellt werden, in materieller Beziehung
ganz bestimmt losen. Die rein fachliche mate-
rielle Losung einer technischen Einzelaufgabe
geniigt aber den Anforderungen unserer heuti-
gen Zeit nicht mehr. Es wire moglich gewesen,
7000 km Reichsautobahnen mit allen materiellen
Eigenschaften eines schnellen Verkehrsweges zu
bauen, und trotzdem wire dieses Werk von der
Nachwelt als kulturlos abgelehnt worden, wenn
nicht beim Bau dieser Straflen die iibergeordne-
ten Gesichtspunkte kulturvoller Technik wich-
ticer als rein verkehrstechnischen materi-
ellen Uberlegungen gewesen wiren. Die iiber-
%eordnetenu kulturellen Aufgaben der deutschen

echnik zu erkennen, die Aufgaben zu stellen
und sie zu losen, ist die Aufgabe der in unserer
Zeit lebenden technischen Generation. Losen
wir diese Aufgabe, so erfiillt die Technik damit
die Sendung, die ihr im Zuge der nationalsozia-
listischen Revolution zufillt. Gelingt uns In-
genieuren von heute jeweils nur die rein mate-
rielle Losung, so hat unser technisches Schaffen
nur materiellen Gegenwartswert. Die iibergeord-
nete Aufgabe bleibt ungeldst, bis eine jiingere
Generation sie iibernimmt. Wir haben die Ver-
pflichtung, die iibergeordneten Aufgaben nicht
der nachfolgenden Generation zu iiberlassen,
sondern die zu unserer Zeit auftretenden Auf-
gaben selbst in Angriff zu nehmen und durch-
zufithren, damit die Jugend nach uns frei bleibt
tir die groBeren Aufgaben, die ihre Zeit stellt.

Reichsorganisationsleiter und Leiter der
Deutschen Arbeitsfront!

Ich melde Ihnen den nach Ihren Weisungen voll-
zogenen AbschluB der organisatorischen Vor-
arbeit. Die technische Organisation steht. Wenn
jeder einzelne sich pflichtbewuBt zur Gemein-
schattsarbeit bekennt, wird unserem gemein-
samen Streben der gemeinsame Erfolg nicht ver-
sagt bleiben.



technischen Nachwuchs zu stellen.
Gerade mit dieser Frage habe ich mich seit ein
paar Wochen beschiftigt. Es wurden .Familien
verschiedener Herkunft und verschiedenen Be-
rufes befragt, was sie ihre S6hne werden lassen.
Dabei wurde die bedauerliche Erfahrung lge-
macht, daf die sogenannten biirgerlichen -
milien, besonders auch die Familien von Beam-
ten, fiir die Abstellung technischen Nachwuchses
nahezu bedeutungslos sind. Dagegen wurde fest-
gestellt, daB bei den Werkmeistern der Indu-
strie, bei den Polieren der Bauunternehmungen
zu 80—90 %% der Wunsch besteht, ihre Sohne In-
genieure werden zu lassen. Ich verspreche mir

. technischen Angelegenheiten Techniker

von dem Nachwuchs aus diesen Volksschichten |

das beste Ingenieurpersonal, das wir iiberhaupt
bekommen konnen. Es wird unsere Aufgabe
sein, diesen Minnern und Pionieren der prak-
tischen Technik die Moglichkeit zu verschaffen,
ihre Sohne zum Studium auf die Hochschulen zu
schicken.

Im Zuge dieses Bestrebens, fiir den geniigenden
technischen Nachwuchs zu sorgen, werden —
auBer den erwihnten — vom Hauptamt fiir Tech-
nik noch einige ergiinzende MaBnahmen getrof-
fen, iiber die bei anderer Gelegenheit noch zu
sprechen sein wird. Ich bin iiberzeugt, daB das

auptamt fiir Technik in Zusammenarbeit mit
dem NSBDT. und dem Amt fiir technische Wis-
senschaften in der Deutschen Arbeitsfront diese
iibergeordneten Aufgaben wirkungsvoll vertre-
ten und mit dem bei der Partei bekannten Nach-
druck verfechten wird.

Die kulturelle Aufgabe der Technik

Eine zweite iibergeordnete Aufgabe, die nicht
der einzelne 16sen kann, sondern fiir die die
Zusammenarbeit. aller- erforderlich ist, besteht
darin, dafiir zu sorgen, daB die Werke der Tech-
nik unserer Zeit nicht nur wirtschaftlich ren-
tabel, sondern kulturell hochwertig sind.

Man kann StraSen bauen, die ihren Zweck voll-
kommen erfilllen und trotzdem als Kultur-
leistung bedeutungslos sind. Wir haben versucht,
im deutschen StraBenbau Vorbild dafiir zu ge-
ben, daB das Werk der Technik als Kulturdenk-
mal nicht nur fiir die heutige, sondern fiir alle
kiinftige Zeit seinen Wert behilt.

Die Werke der Technik miissen auch auf ande-
ren Fachgebieten mehr Riicksicht auf Natur und
Landschaft nehmen. Der materielle Gewinn einer
neuen Elektrizititsversorgungsanlage wird
schwer beeintrichtigt, wenn mit der neuen
Starkstromleitung wunderbarer alter Waldbesitz
zerhauen und zerschnitten wurde. Der
leistungsféhigste neue Fabrikbau hat seine Auf-
gabe nicht voll erfiillt, wenn eine geschmacklose
Fassade der Baugesinnung unserer heutigen Zeit
“nicht mehr entspricht.

Auch auf dem Gebiete des Siedlungswesens be-
darf es ﬁbergeordneter technischer Fiihrung.
Immer dringender wird die groSe Aufgabe, Woh-
nungen zu beschaffen fiir die Fiille der Men-
schen, die beim Aufschwung unseres wirtschaft-
lichen Lebens in der N#he neu entstandener In-
dustrieplitze Wohnung finden miissen. Nicht
alles, was im Laufe der letzten Jahre in schnel-
ler Hast hier entstanden ist, kann als gesund
und brauchbar bezeichnet werden. Dabei ist
diese Frage dringender als manche andere. Denn
von der Bereitstellung der Wohnung hingt
letzten Endes die Griindung eines Haushaltes,
einer Familie und der fiir allen weiteren Aufbau
notwendige Kindersegen ab.

Wenn wir auf den verschiedenen Gebieten der
Technik in der angedeuteten Weise ein kultur-
volles Schaffen verlangen, so bedeutet dies
letzten Endes nichts anderes, als die Anwen-
dung des Grundsatzes ,Gemeinnutz vor Eigen-
nutz® auf dem Gebiete der Technik. Nicht der
rein materielle, eigenniitzige, technische Zweck
darf fiir die Werke der Technik allein bestim-
mend sein; auch sie haben iibergeordnete, ge-
meinniitzige Gesichtspunkte anzuerkennen.

Erziehung zum Betriebstiihrer

Eine weitere iibergeordnete Aufgabe der deut-
schen Technik ist die Erziehung des Ingenieurs
als nationalsozialistischer Fiihrer im Betrieb.
Kein Berufstreibender hat in so starkem Mafe
dag Gliick, dauernd mit arbeitenden Volks-
genossen zusammen zu sein, wie der deutsche
Ingenieur. Diese stetige Verbundenheit und sein
durch die Vorbildung gewonnenes héheres Wis-

Was i1st Industrie? Was ist Wirtschaft? Die
Minner in der Industrie sind Kaufleute und In-
genieure. Wenn der deutsche Ingenieur und der
deutsche Kaufmann gesinnungsmiBig richtig
nationalsozialistisch denken und handein, so
kann es grundsitzliche Meinungsverschieden-
heiten zwischen einem Nationalsozialisten und
einem Wirtschaftsfiihrer praktisch nicht mehr
geben.

Energisch wollen wir allerdings auch dafiir sor-
gen, daB in stirkerem Umfang als bisher in
aus-
schlaggebend zu Wort kommen. Die immer wie-
der beanstandete Zuriicksetzung der Techniker
kommt aber zum Teil daher, daB wir, bisher uns
nur mit den technischen Einzelfragen beschiftigt
haben und die gréBeren iibergeordneten Auf-
gaben nx;licht stark genug von uns vertreten wor-
den sind.

' Es werden sich im Laufe der Zeit noch weitere

iibergeordnete gemeinsame Aufgaben ergeben.
Wir wollen nicht zu viele iibernehmen. Es ist
besser, wenige ganz grofie Aufgaben enengisch
zum Erfolg zu bringen, als zu viel anzufangen

und dafiir keine der Aufgaben mit vollem Er-
folg zu losen.

Zur Durchfithrung dieser gemeinsamen Aufgaben
bendtigen wir ein restloses Bekenntnis aller Be-
teiligten zur Gemeinschaft. Jeder einzelne Fach-
verein mufl sich endlich dariiber klar sein, daB
es ihm und seinem eigenen Viereinsleben dann
am besten geht, wenn die Gesamtheit der Tech-
1I:ik dank unserer Gemeinschaftsarbeit vorwirts-
ommt.

Ich erwarte von allen nicht ein formelles, son-
dern ein wirklich inneres Bekenntnis zur Ge-
meinschaft, positive Mitarbeit an den gemein-
samen Aufgaben und die Vermeidung jeglicher
Riickfiille in das alte Fahrwasser der friiheren
eigenbrotlerischen Vereinsmeierei.

Die deutsche Technik wird die grofien Aufgaben,
die ihr gestellt werden, in materieller Beziehung
ganz bestimmt losen. Die rein fachliche mate-
rielle Losung einer technischen Einzelaufgabe
geniigt aber den Anforderungen unserer heuti-
gen Zeit nicht mehr. Es wire moglich gewesen,
7000 km Reichsautobahnen mit allen materiellen
Eigenschaften eines schnellen Verkehrsweges zu
bauen, und trotzdem wire dieses Werk von der
Nachwelt als kulturlos abgelehnt worden, wenn
nicht beim Bau dieser Strafen die iibergeordne-
ten Gesichtspunkte kulturvoller Technik wich-
ticer alsﬁ& rein verkehrstechnischen materi-
ellen Uberlegungen gewesen wiren. Die iiber-
%eordqetem kulturellen Aufgaben der deutschen

echnik zu erkennen, die Aufgaben zu stellen
und sie zu losen, ist die Aufgabe der in unserer
Zeit lebenden technischen Generation. Losen
wir diese Aufgabe, so erfiillt die Technik damit
die Sendung, die ihr im Zuge der nationalsozia-
listischen Revolution zufillt. Gelingt uns In-
genieuren von heute jeweils nur die rein mate-
rielle Losung, so hat unser technisches Schaffen
nur materiellen Gegenwartswert. Die iibergeord-
nete Aufgabe bleibt ungeldst, bis eine jiingere
Generation sie iibernimmt. Wir haben die Ver-
pflichtung, die iibergeordneten Aufgaben nicht
der nach.folgenden Generation zu iiberlassen,
sondern die zu unserer Zeit auftretenden Auf-
gaben selbst in Angriff zu nehmen und durch-
zufiihren, damit die Jugend nach uns frei bleibt
fir die groBeren Aufgaben, die ihre Zeit stellt.

Reichsorganisationsleiter und Leiter der
Deutschen Arbeitsfront!

Ich melde Ihnen den nach Ihren Weisungen voll-
zogenen AbschluB der organisatorischen Vor-
arbeit. Die technische Organisation steht. Wenn
jeder einzelne sich pflichtbewuBt zur Gemein-
schaftsarbeit bekennt, wird unserem gemein-
samen Streben der gemeinsame Erfolg nicht ver-
sagt bleiben.

i
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Frankfurter Zeituhg (Frankfurt a. M.)

Dr. Todt in migluuh.

~* Qonbon, 17. November. Der @eneralinfpetteur fiir daz deutidhe
Straenivefen Dri Todt traf geftern einer Ginlabung det Getman
Roads Delegation, dbie befanntlich pom 22. @eptember bis 3. O
tober als Gaijt bes Generalinjpetteurs die beutjchen Reichzautobahnen
befichtigte, folgend zu einem mehrtdgigen Befuch in England auf,
bem Flughafen Gropbon ein. Sn feiner Begleitung befanderr fich
u. a. Oberbaurat Dorjh und Legationsrat Dr. @dymidt. Der
@enemtinjpclteu; murde auf bem Flugplah von dem Komitee der,
German Roads Delegation begriift, an bderen Spige fich Mr..,
®resham Coofe befand. Bu Ghren des Generalinjpetteurs gab der |
beutihe Botidafer Ribbentrop einen Empfang. Am Abend folgte :
ber Generalinjpefteur einer Ginlabung bes Royal Automobil Club.
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Dr. Todt iiber Das Baugiel
TTDes~tommenden Jabres

{
' dnb. Berlin, 16. 12.

Der Generalinfpeltor fitr bas beutide Stvagenbous
tefen Dr. Todt fprad) auad Anla ber Fertigitelung bded
2000. Rilometerd der Reidhdautobahnen am Donnerdiags
writtag vor BVertretern der deutjcdhen Preffe iiber die bisher
geleiftete Arbeit und eigte Die filr Dad nidjte Jahr vors
gefehenen tveiteren Bauaujgaben. Die Fortigftellung von
2000 Sifometern Reiddautobahnen bebeutet, bdaf ein
Bieviel Ded urfpriinglich vorgejehenen Grunbdnepesd dem
Berfehr zur BVerjiigung gejtellt Ivird, 2000 Kilometer
Autobahn ftellen bdie Arbeit bon rund 250000 BVolts-
genoffen in eimem Jeitraum bon bdrei 6i3 vier Jahren
bar. Dieje 2000 RKilometer find daritber Ginoug dag Er-
gebnid von rund 1200 Arbeitdtagen, bie feit Dem erften
Spatenjtic) bi3 auf diefen Tag bevgangen {ind.

Jm Lauje Dez’ Jahred 1937 {ind 1000 Rilometer dem
Berlehr iwbergeben tvorden. Dag bebeutet, bap an 300 Are
beitdtagen Diejed Jahred pro Tag ungefihr drei Rilo-
uteter Reid3autobabhnen fertiggefbelt tourden. Mit den

tebr toirllide Rangjtreden zur Berfiigung. Fer Wt
find jett die Bahnen gvijden Leivzig umg ,gmg*‘fgfi,‘,“
260 Silometern, wvifden Berlin und Hannover mit 240
RKilometern, und zwijden Giegen und Karldruhe mit vund

ber Giiterverfehr auj ben alten Stragen bdient nur nod
bem Nabverfehr unter 50 Kilometer,

AuBer dber Fertigftellumg bdiefer 2000 Rilometer find
gur 3eit 1600 teitere RKilometer im Bau. Jn diefen
1600 SKilometern ftectt Dag Baugiel ded ndditen JFahres,
ba3 ebenfall3 rund 1000 Kilometer betragen foll.

1938 werben die erflen Sangftreden, die dburd) gany
Deutidland laufen, bem Berfehr fibergeben, und zwar als
erfte ufammenbingende Strede die 900 RKilometer lange
WBerbindung Oftfee—dfterreidyifdhe Grenge, von Stettin iiber
Berlin, Leipzig, Nilvnberg, Milnden bid sur Grenge vor
©alzburg. .

Dr. Todt bejdpiftigte fidh im tweiteren mit der Wirde
fHaftlidleit ber Reihdautobahnen. Wir BHaben, fo
erfirte er, den BVerfehr auf den Autobahnen von Anjang
an genau beobadytet und Haben Mepiverfigeuge und Viepe
fafrzenge Hinausgefdyidt, wm genau fejtzuitelien, welde
Borteile bie Autobabhn bDem Kraftverfehr gegeniiber dem
Fabhren auf der alten Strage bringt. Rund ein Jabr find
diefe Mepfahrewge untertvead getvefen. Nleine Wagen,
groBe Wagen und Laftivagen, mit allen mdgliden Injtrue
menten audgeriiftet, toutben benupt. Ueber die Grgebniffe
diefer Werfudhe madte Dr. Tobt ndhere Mitteilungen.
So braudyte ein 3,2-Riter-Merceded-Wagen auf ber alten
Reidaftrage Bei eimer Hoditgeidivindigleit bon 71 RKilo-
meter 17 Riter BVenzin je 100 RKilometer; Gei einer BVer-
fudafabrt awf der Wutobabhnjtvede von Naubeim nad
Brudyjal braudyte berfelbe Wagen fiir dasjelbe Verlehra-
giel Dei einer Doberen Durdjdhnittdgeidivindigleit von

o

StraBen twerden nidht mehr bom Giiterverfehr benupt;

nunmehr fertiggeftellten 2000 Kilometern ftehen dem Bers

200 Rilometern. Die Ginbegidhung biejer Streden in dew |

Bertehr geigt Den gangen Borteil ynd Mupen. ey Reid)s-
B o S ot bt g o
| ekt iiber die Reichsautobahnen gefithrt werden. Die aljen

80 Rilometer nur ff Liter Vengin je 100 Rifometer. Det
Benzinverbraud) geht alfo auf der Reidhaautobahn bei
mipig jdneller Fabrt gegeniiber bem Fabhren auf den
alten Stragen won 17 auf 11 Riter zuviid, bei Mleineren
Wagen ift bie Erfparnid ettwasd niedriger. Jm grofen und
gangen liegt die Betriebsjtofferiparnia auj der
Autobahn 3wifden 30 unbd 40 Projent gegeniiber den

alten Stragen. = Eiko ot]

Meiter yourden folgende BVerfudpe internommen.  Gin
Laftivagen mit Anhinger und adt Tonnen Nuplaft ber-
Braudyt auj der Autobahn 10 v. $. Benzin weniger ald
. ber Teere MWagen auj der ReidhdjtraBe, er juhr dafiir auf
der Autobahn wm 20 b. . jdneller. Dr. Todt betonte,
‘bap e3 fidy Dievbei nicht ettva um einmalige BVerjude
pandle. Die Berfudhe feien 20- bid 30mal angeftellt
tworben, ihre Grgebniffe feien durchaud epaft.

Auj diefe Weife Habe man bdie Wirtichajtlichleit der

' Reichsautobahnen fejtgeftellt. Unter Beriidjidhtigung aller
diefer Feftitellungen ergebe fid), dbap die Eriparnifje ded
Rrajtverfehrs 20 big 30 v. 9. hoher find im Verhaltnis
gt dem, ad fiir pen Bau der Reidh3autobahn an-
getvendet twird. v
Sn der Technit hat fich fiir die Reihdautobahnen, vie
Dr. Todt tveiter ausdfiihrte, nichtd Neued ergeben, Die
Bautveifen, die vor bier Jahren angefest wourben, haben
i Dbewwdhrt. G8 find neue Griahrungen gefammelt
tworben, aber ¢8 oar nidht ndtig, grundiasli von dem
| bor vier Sahren Begonmenen abzugehen. Verboltomme

' net bat fid) bie Fibigleit der Jngenieure, die Stragen in

Harmonie mit der Landidaft su bauen. Der
Sngenieur famn heute bauen, dap die Vahnen an allen
Stellen Deutjhlands Had fdhone Landijchaftddbild nidt

. ftoren. Died gehe aud) gerade aud den Stimmen bded
Ausdlanbed immer wieder Hervor, die ihre Bemwundeming
bariiber ausdipredhen, baf eine fo breite Strappe im biefer
Weife in die Landidajt gelegt wird, ohne bad Gejamtbild
3u verlepen.

‘ Dr. Todt betomte, bap die Leiftung der Beleg» |
{f{daften im Louje ded lepten Jahred aupevordentlidh

_amertennendtwert war. Wenn jept weiteve taufend Kilo-
meter im Roufe eined Jahred fertig getvorden jind, obivohl
‘jid) viele Sdvierigteiten in den Weg ftellten — Dr. Todt
eroihnte den beginnenden Mangel an Arbeitdtrdften wd
die Rnappheit an Robjtoffen —, damn ift died in erjter

bor allem toieber dem Fleip bed dentichen Arbeiters zu
perdanfen, der in den lepten Wodhen und Monaten immer
wieder die Parole gelten lieh: Wit werben mit diefen
Stragen fertig, Oemn bder 2000, Rilometer it bdad
Weihnadtagejdhent ded bdeutichen Bamarbeiterd an bden
Fithrer. Dr. Todt betonte ausdriidlidh), daf diefe Parole
nidt bom der RQeitung audgegeben mworden fet; fie Habe

Gie habe bDazu beigetvragen, dap fehr oft bei ungiinftigfter

Witterung, bei Schnee, Wind und Regen die Arbeiter an

ber Stelle gebliebent find, jo dap morgen itber das geftectte

Biel binauad jogar 2026 Rilometer dem Bertehr iibergeben

| tverbent fonnen. :

‘ Abjchlichend wied Dr. Todt darauf hin, daf {otwobhl
von Deutjchen wie von Auslandern bereitd hundert Welt-
reforde auf neuen deutjchen Wutobahnen gefahren tworden
feien. Die Erfahrungen, die bei diefen Fahrten bisher
auf ber Strede .Frantjurt—Dawmijtadt. gefanunelt sworden
feien, bitten Anlaf geaeben, beim Bau der. Strede Bere
lin—SReipzig einen Abjchnitt anzulegen, der e3 ermoglicht,
baf aud) der Iepte Schnelligleitdreford einmal in Deutidy
land gefabren werden fanm. Befanutlidh fann man bid

| jetit folhe Relorde nur in Amerila am Meeredftrande

Qinte dem auperordentlichen Fleip aller Mitarbeiter umnd

fih draufen im Lager gebilbet und fih Herumgefprodpen.
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/’ Dr. Tobt fiber Das Baugiel

menben Fahres

( dnb. Berlin, 16. 12.
Der Generalinfpettor fitr a3 Deutide Stvapenbonts
wefen Dr. Todt fprad) ausd Anfap der Fertigitellung ded
2000. Qilometerd Her Reichdautobahnen am Donnerdiags
mittag por Vertretern der deutjchen Preffe ilber bie bisher
geleiftete Arbeit und zeigte die fiir Das nidjte Jahr vors
gejebenen tweiteven Bauaujgaben. Die Fertigjtellung von
2000 Rifometern Reidhdautobahnen bebeutet, bdaB ein
Bievtel Ded urfpriinglich borgefehenen Grunbnefesd dem
Vertehr zur BVerfiiqung geftellt tvird, 2000 Kilometer
Autobahn ftellen die Arbeit bon rund 250000 Volts-
genoffen in einem Jeitraum bon brei 6i3 vier Jahren
bar. Diefe 2000 Kilometer find daritber Hinoug bas Er-
gebniad von rund 1200 Arbeitdtagen, die feit Dem erfien

Spatenjtich biz auf diefen Tag bergangen find. g
Sm Laufe Des Jahred 1937 find 1000 Rilometer dem
Bertehr ibergeben tworden. Das bebeutet, bap an 300 Are
beitdtagen Diefed Jahred pro Tag ungefihr dret RKilos
meter ReidhBautobahnen fertipgeftellt tourben. IMit Den
minmehr festigaefteliten 2000 RKilometern ftehen dem Bers
febr toirtlidge Langjtreden sur Berfilgung. Fertiggeftelt
find jebt bie Bahnen gwijden Leipgig und Nitrnberg mit
260 Silometern, gwifden Berlin und Hannover mit 240
Rilometern, und wijden Gieen und Rarl3ruhe mit vunbd
200 Rilometern. Die Ginbegichung biefer Streden in dew
| Bertehr geigt ben gangen Bortell uid. Rupen. ber Reids-
autobahien., Der gejomte Giiterfernvertedhr fann’

| jett iiber die ReichsautobaBhnen gefithrt werden. Die alien |

Strafen tverden nidyt mebr bom Gditerverfehr benugpt;
der Gitterverfehr auj den alten Stvagen bdient mur nody
bem Nabhverfehr unter 50 Kilometer,

Miper ber Fertipftellung bdiefer 2000 Rilometer find
gur Beit 1600 weitere Qilometer im Bau. Jn biefen
1600 Qilometern ftectt Das Bougiel ded nidyjten Jahred,
bag ebenjalld rund 1000 Kilometer betragen foll.

1938 werben bdie erflen Sangftreden, bie dburd) gany
Deutidland lanfen, bem Berfehr fibergeben, und gwar ald
erfte sufammenbhingende Strede bie 900 Rilometer lange
Berbindbung Oftfee—obfterreidhijhe Grenge, von Stettin iiber
Beclin, Leipzig, Nilvnberg, Milndjen bid sur Grenge vor
@alzburg. y

Dr. Tobt bejdpiftige fidh im tweiteren mit der Wivde
fdajtlidteit ber Reihautobahnen. Wir Haben, fo
erflirte er, den Bertehr auf den Autobahnen von Anjang
an genau beobadytet und Haben Mepwertzenge und Mep-
fahraenge Hinaudgefdids, wm genau feftzuitellen, tweldhe
Borteile bie Autobabhn Dem Kvafiverehr gegeniiber dem
FKahren ouf der alten Strape bringt. Rund ein Jahr find
diefe’ Mepfahrgennge unterivegd getvefen. Rleine Wagen,
arope Wagen und Lafttvagen, mit allen mdglichen Jnjtrue
menten audgeritftet, yourben bermupt. Wleber bie Ergebniffe
biefer Werfuche madite Dr. Tobt nibhere Mitteilungen.
o braudyte ein 3,2«Qiter-Mercedesd-Wagen auf ber alten
Reidaftrae bet etner Hicditgeidivindigleit von T1 Kilo-
meter 17 Qiter BVenzin je 100 Kilometer; bet einer Bers
judpafahrt auf der Autobabhnitvede von RNaubeim nad
Brudyjal broudhte berfelbe Wagen fiir dasdjelbe Verlehra-
aiel Det einer Diheren Durdyichnittagefdroindigheit 2?

@

80" Rilometer nur eff Liter BWengin je 100 Kilometer. Det
Benzinverbraud geht alfo ouf der Reidhaautobahn bei
migig jdmeller Fahrt gegenitber dem Fahren auf den
alten Stragen won 17 auf 11 Riter guriid, bei Meineren
Wagen ift die Erfparnisd etivad niedriger. Sm grofen und
gangen liegt die ?Bctt_ieibé,ftoﬁer'iparni's auf der
‘Yutobahn ywifden 30 unbd 40 Projent gegeniiber ben
alten Strafen. . 2 otk i g
Meiter jpurden folgende Berfudje unternommen. Gin
Lafivagen mit Anhinger und adht Tonmnen Nuplaft vers
braudyt awj der Autobahn 10 v. 9. Bengin weniger al3
_ber leete Fagen auj der Reidditrabe, er fubr dafiir awuf.
der Yutobahn wm 20 b, . jdyneller. Dr. Todt betonte,
‘ba ed fid) Dievbei mnidht ettva um einmalige Berjudpe
Bandle. Die Berfudhe feien 20- bis 30mal angeftellt
worden, ihre Grgebnifle feien durdyausd epatt.
Auj diefe Weife Habe man bie Wirtichaftlichleit der
" Reihdautobahnen feftgeitellt. Unter Veriidiidtigung aller
biefer Teftitellungen ergebe fidh, dap Ddie Griparnifje ded
Rrajtverfehra 20 big 30 b. H. hoer find im Verhaltnid
s bem, a3 fiir ben Bau der Reidh3autobahn an=
getvendet twird.. ’ e
Sn ber Tednit hat fidh filr die Reichzautobahnen, wie
Dr. Todt tveiter ausfiihrie, nidgts Neued ergeben, Die
Bautveifen, die vor bier Jahren angefeht wurden, haben
fih bewidhrt. G8 find mneue Griahrumgen gefammelt
torben, aber ¢3 ar nidt ndtig, grunbdfdplid von dem
por pier Jahren Vegonmenen abjugehen. Bervolltomm-
' net bat fidh die Fabiateit der Suagenieure, die Stragen in
Harmonie mit vper Landjdhaft su bauen. Der
Sngenieur tamn Heute bauen, daB pie Bahnen an allen
Stellen Dentichlands bas fdhone Landichajtsbild nidht
. ftbren. Died gehe aud) gerabe ausd ben Stimmen_bded
Yuadlanbed immer vieder Herbor, bie ifre Bemwunbderung
bariiber auajprechen, baf eine fo breite Strape in bdiefer

3u berlepen.

: Dr. Todt betonte,
[fdaften im fouje ded lepten Jahres auperorbentlich
anertennendiert war. Wenn jeht weitere taufend Kilo-
“meter im Soutfe eined Jahres fertig getvorden find, obtvebl
fich viele Sdvierigleiten in Den Weq fteliten — Dr. Todt
eriwihnte den beginuenden Mangel an Arbeitatriften wid
dle Knappheit an Robjtoffen —, damn ift died in erjter
Qinie bem auferordentlichen Fleip aller Mitarbeiter und
por allem tieder dem Fleip bed bdeutjchen Arbeiters zu
perdanten, der in den Tepten MWodhen und Monaten itmmer
tieder die Parole gelten liep: Wir werben mit biefen
Stragen fertig, Oenm Der 2000, Rilometer ift dad
Weihnadtagejchent ded Ddeutihen Bamarbeiters an ben
Filhrer, Dr. Todt betonte ausdriidlid, pap diefe Parole
widht bon ber Leitung ausgegeben worden fei; fie Babe
fid) drawpen

Gie habe daju beigetragen, dap febr oft bei ungiinftigfter
Witterung, bei Schnee, Wind und Regen die Arbeiter an
ber Gtelle geblieben find, fo dap morgen iiber das geftecite
Biel Binaus fogar 2026 Rilometer dem Bertehr ithbergeben

| iverben fonmen. A

Abjchliepend wied Dr. Todt darauf hin, daf fowobl
pon Deutjchen wie pon Auslanbern bereitd hunbdert Welt-
reforde auj neuen deutichen Antobahnen gefahren worden
jeien. Die Griahrungen, die bei diefen Fahrten bidher
auf der ©Strede Franfjurt—Dawmftadt. gejammelt fworden
feien, Biitten Anlap gegeben, beim Bau der. ﬁ,tngg__zg‘_-
lin—Reip3ig einen Abjchnitt anjulegen, ber e3 ermoglicht,
baf aud) der lefte Sdmelligteitdreford einmal in Deutidy
land gefahren werben famm. Belanntlid fann man bid
jest folde Heforde mur in Amerita am Meeredftrande
andtragen.

Sn eftwa einem Jabhre,
in ber Rage fein, bieje
fand s fabrem, und zwar im Juge ber normalen Autos
fteape Berlin—Leibsig.

fo betont Dr. Tobt, werden wir

Weife in die Landjdaijt gelegt wird, ohne basd Gefamtbild ‘

im fager gebildet ump fidh herwmgefprochen.

1

baf die Leiftung der Veleg-

i
]

Sdnelligteitdrelorde aud in i)euﬂ?
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15, April 1938

Deutsche Bergwerks-Zeitung (Disseldorf)

- Gonerallnspektor Todt - Vizeprisident des StraBems
transporta d Die Internationale Handels«
kammer hat 01 ' ‘Gruppe den -Ges

neralinspektor ﬁlr das StraBenwesen, Dr.-Ings

Todt, zum "szeprﬁsidenten l-hres StraBentransportaus=

'schusses berufen. Die nichste Sitzung des Ausschusses fina :
det am 9. und 10. Juni in Paris statt. Auf der Tagesord-

nung stehen die Methoden der StraBenverwaltung und .

‘Finanzierung in den einzelnen Léndern sowie die Problemg

der; Verkehrssi - Zusammenhang mit den Auss
schuBberatu Vorﬁ!hmnz von: Filmen iiber die
thodern, Rethoden des StraBenbaues, insbesondere itber
den r Reidlﬁntobwhnen, in Aussx_oht genommen/
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Die Wnjgabe der Tedynijdhen Hodyjchule

< r Todt vor den meftoreu :
: ; GW! Braunidyweig, 25. Mai.

Jm weitern Berlouf der Tagung. der Dogentenbundsfiihrer und
Rettoren der Tedmijchen Hodyichulen fprad) nodymals der Reidys-
dogentenfiihrer, ©SS-Brigadefiihrer Prof. Dri €dule GCr
betonte, dafy ymar die friibern Angriffe gegen die SHodidyulen
grofienteils beredytigt gemefen feien, dafg man aber Heute fejtftellen
miiffe, daf die Hod)dule etmas ginslid) andres darftelle, als die
liberalijtijge. Gs geht midht an, einen gangen Gtand als ,emwig
geftrig” Hingujtellen, denn audy in ihm habe fih) ungeheuer viel
gewandelt. Der Kampf um eine nationalfogialijtijhe Hocdyjchule fei
eine Angelegenbeit der Partei und damit des Dogentenbundes. Cr
miiffe alle Minner um fih fammeln, um das gewiinjdte Jiel zu
erreidhen. De Menfdienmange! fei heute fehr grof, und es gelte,
alle Krifte su erfaffen, um durd) Gemeinfdhaftsarbeit auf national-
fosialiftijher Bafis su einer Qeiftungsiteigerung u fommen. Jn

Diefer Begiehung aber miiffe man fi) dariiber far fein, bdaff die

Wiffenfdaft nicht allein aus Jmwedforfdung beftehe,
fonbern in erfter Qinie aus der Grundlagenforfdung. Alle zu-
JammengefaBten Rrifte aber fonnten ihre Aufgaben nidyt erfiillen,
‘wenn nidt als Borausfefung bdie notmendigen Gelder fiir die
orldung gur Berfiigung geftellt mitvden.

Als der Dogentenbund im Aufbou gemwefen fei, habe die
weltanfdaulide Crzichung im DBordergrund gejtanden.
$yeute fei die Organifation fo gefeftiat, daf audy fadylidye Auf-
gaben in Angriff genommen werben Esnnten. Man jolle nicht
darauf hinmeifen, daf die fadhliche Arbeit unpolitifh fei und damit
nidgt in den Aufgabenfreis bdes Dogentenbundes gehore. Der
Nationalfozialift fehe jede Titigleit vom Standpuntt des Poli-
tijen aus, weil er den Begriff der Politit weiterfaffe als. der
fiberalismus. 1lm diefe alte Anidhauung aber gu befeitigen, feien
nidt nur ein oder ymei Minner ndtig, fondern eine moglidt groBe
3abl, mit deren SHilfe der Liberalismus aus den Angeln gehoben
werden tinne. Das gebe jedod) nicht auf BVefeh!l, weil fich im Be-
reid) der geijtigen Arbeit nichts befeblen laffe. Daber habe er es
aud) abgelehnt, anallen Hodhidulen wiffenidaft-
lidhe Atabemien gu erdfinen. Diefe Cinridhtungen miihten
ermadifen aus ber Tdtigleit der eingelnen Hodyfchulen.

Der Generalinfpettor fiir das Deutiche Gtrapenmwefen, Prof. D.-
‘Ing. Todt, betonte in ldngern Ausfiihrungen, die tednifden
SHodyidulen hitten swei Aufgaben, die eine in perfoneller, die andre
in fadlicher SHinfidt. Was heute fiofflich an den SHodjchulen ge-
boten werde, reidhe vollfommen aus. Bielleicht fei es jedod) mdg-
lid), bie Arbeit etmwas rationeller zu geftaften. Aus allen Berufen
bringe heute der Ruf nad) MenjHhen, die den notwendigen Anfor-
berungen in geniigendbem Mape gewadyfen feien. Wenn wir heute
eine fo grofe Jabl von Jngenieuren bendtigten, jo brauditen wir
nidt gu Gefiirdten, baB wir Ronjuntturtedniter
berangiidyteten; denn wir lebten nidht in einer Jeit mit voriiber-
gebender Ronjunttur. lns feien auf lange Jeit hinaus grofe Auf:
-gaben gefjtellt. Um fie aber leiften su tonnen, bediirfe auch der
Jngenieur einer guten Allgemeinbilbung. Wir wollten feinen Ted)
niter, ber ausidliepli) Fadmann fei. Es habe fid) gegeigt, dap
bie Forderung nad) politijhem Denfen aud) fiir den Tedynifer
frudtbar fei. Crit von bdiefer Seite aus fei es moglich gemefen,
unfre neuen Strafen ju bauen. Es miiffe dbarauf gefehen werden,
bag die €rziehung fid) nidht auf das rein Redhne-
tifjde befdyrinte, fondern baf die [ddpferijhen Rrifte
lebenbdig gemadyt wiirben. | ,
© Sier Tege audy eine Aufgabe in bejug ouf den Nacdywudys.

Hiufig genug lehnten Sdhiiler mit tednifher Begabung ein tedy
nijges Studium ab aus Angijt vor der Mathematil.
Warum foll die Angft vor dbem Rednen nidt aufgehoben mwerden
durdy die Hervorfehrung bder fddpferifidien Geftaltung. Die Sudye
nad) dem Naduwud)s fei' ein vordringlidhes Problem. Cr halte es
fiir notwendig, daf die Propaganda hier mit allen Mitteln ein-
fege. 2Aud) die Dogenten hitten fich fiir diefe Frage weiteftgehend
eimgufegen. Doch biirfe man dariiber die fadiliche Arbeit nidyt ver-
geffen. an miiffe fidy dariiber flar fein, daf neben ber .Lofung
bes MNai sproblems von befomderer Wichtigteit bdie ftille
Arbeit in den Laboratorien fei. Diefes widtige Gebiet bder
Forfdung miiffe auf alle Fille finangiell gefidert fein. Es feien
nidht allein Gelder freizumadhen fiir die bergeitigen grofen Auf-
gaben, fonbern es fei aud) ndtig, diejenigen Inftitutionen zu fichern,
die bie Manner fiir derartige Aufgaben ausbildeten. i
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fender des VDI

- Die 76. Jahresverfamminung iin Stuttgart.
Brivattelegramm b et ,Frantfucter Zeitunge)
| € Stuttgart, 29. Mai. Seit drei Tagen find rimd 4000 Mit-
fieber des Vereins deuticher Ingenienre in Stutigart verjam.
melt, um ifre 76 Jabresverfammlung abgubalten, ‘die von ciner
gropen Anjabl Referate cingeleitet wurde ‘und it einer Reife
Bertsbefidytigungen abgejchlofjen verden toird. Die cigentlice |
Jabresverjammlung am beutigen Tage wurde mit einer Anfprache |
Des derjeitigen Borjigenden Dr. Ing. S 1 [t begonnen, der fein |
rammebr fechsjdbriges Amt mit dem Gnde des Jahres an General- |
infpelteur Dr. Tobt abgit. Jur Uebernabme bes Worfises duperts |
fidy Dr. Tobt grundidglich dabin, dap er Dereit fei; diejes mt |
angunehmen, nachdem. er es ‘bor gmei Jahren noch habe ablehnen |
miifjen. Die PBerjonalunion awifden -nationaljozialiftijhem Bund
deutidher. Technit und LBerein deutjcher Ingenieure verjpreche eine.
fructbate 3ujammenarbeit, lege ven Sturs des Vereins deuticher
Jngenieure Qtunbiegimb‘ feit,:unb‘vsl;ﬁetﬁ“ﬁﬁffe‘”cf& burdy die per-
idnlidhen Ginblide in &e&ng”%tbﬁt"yﬁﬁﬁ‘ SGorgen eines Fach-
bereind gugleic) auch Ginblid in alle dhnlichen - Jadybereine zu
erhalten. Endlidy idliege er ji “der "!Ii_ejfmnun’g‘{un;‘ bie bder
Berein deutidier Ingenieure in der ABabl fehen molle. Der natio-
nalfogialifijche Bund beuticher Technit als bergeorbmete Organ.
jation mwerde fich ftets auf ﬁ"e’%ﬂb‘ti_tﬁg!’qﬁfgﬁrngﬁeﬁnngn und

nidt durch meitehende fachliche Ginarifie die miffenichaftliche 9ir.

‘beit bes Bereins. deutjder . ute ju bejehrinfen judhen. 9n
‘Der Sabtelheﬁbﬁmef?;tg’ gaf)a;: eine “cute,n_be é.i:fa’gsr “ausldndi-
jcher Mitglicder Des. Derzeit 40000 “3dblenden Wereins teil. Gine
Ausitellung, die im Sanb_c'sgemetb_cuguig‘um gegeigt wird, mweijt
Jeine Befdheideen. Anfinge aus bem Sabre 1856 auf, wo fidy 23
junge Jngenieure jur Griindung sujammenfanben. Cie belehrt ju-
gleidc) iiber bie 9Arbeit bes Bereins_ dburd) eine iiberfichtlich geglie-
berte Aufzihlung von rumd 20 berjdyicdenen , ufgaben”. 3y
ibnen 3tiblen bie verjchicbenen Fadgebicte ‘toie Konjtruftion, Be-
trichatechnit, Brebitoifwirtidait, aber aud fosiale Betreuung un
Altershilfe f““«_ﬂz{-gereinsmitgﬁebe;.‘ E Sl

- Die ndchite Hauptverjammlung finbet in Dresdben ft
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Dr. Todt braudht der deutjdhen Deffentlichteit t vorge-
ftellt su werben. Die Reichsautobahnen find fehr jmell gu cinem
‘Gymbol bdes wirtjdaftlihen Aufbaus in Deutjchland geworden.
Am Anfang ein Projelt, deffen Grope aud) Hihner %gantaﬁc bor=
andgueilen jdhien, geben bie fertiggejtellten Gtreden, die fich mehr
und mebr zu ecinem gejchloffencn ek ecinander ndhern, jekt ein
fichtbared Wap fiir den jeither suritdgelegten Weq. Dt dicjer
Arbeit ift der Mame Frik Todtds unlbslid) verbunden, JIm Som=
mer 1938 mwaren ¢3 gerade fiinf Jahre her, dap er sum General=
infpetteur fiir das dbeutjhe Strafenmefen bejtellt rurde. In weni=
gen. TWodjen, am 23, September vor fiinf Sahren, mwurde als
Auftatt fiir das damald auf 7000 Silometer bemeffene Projett
bei Franffurt der Bau begonnen. Aus den 7000 find jebt bereits
12000 Silometer geworden, und mehr al3 2000 Kilometer davon
befinben fidh in Betrich. ; s VAU e Tl ¢TIV

. Dr. Frig Todt, der 1891 in Pforzheim geboren wurde, Hat
pon Anbeginn feiner tehnijchen Laufbahn an jein Hauptintereffe

Dbem Strapenbau guib Bum De.-Jng. promopicrte et !
mit 'e‘tu;t:gﬁdt iiber die %%@Emﬂm peim Strafenbau. Az,

den Fehlern Bat er ftets gelernt; er jab fie nidht nur in ber
technijchen Jtusfithrung der Bauten, jonbern in Berfennung der
Pedentung, die dem Strafenbdau al3 fozialem unbd politifchem
Programm gufommt. Nad) den Lehriahren der BVerfudhe, fo er=
flarte er 1933, miiften nun die Meijterjahre bes Erfolges fom-
men, Nadh dem Studium war Dr. Todt bom erften i3 jum
leten Tage an Der Wejtfront im Kriege. Seit 1922 gehpet er
ber NSDAP an. Im Beruf war er unddjt mehrere Jahre |
Bauleiter groperer Tiefbauftellen; 1928 wurbde er ®ejchaftafithrer |
und tednijdher Leiter ciner gropen Miinchener Straenbauunter=
nehmung. Jn diejer Stellung war ihm aud ®elegenfeit gegeben,
in ausgedehnten Reifen den Stand Ded Strafenbauesd” in an-
beren Qanbern fenmenzulernen. Damals mupte er vielfach im
Aualand nod) einen ecrheblichen Borfprung bder Technit gegen-
fiber Deutjhland beobachten und ebenjo den BVorfprung anbderer
Qénber in ber gejamten Motorifierung. Die Tedhnif des Stragen=
baues — bdie Sorge Dr. Todtd gilt itbrigend nicht nur den Auto-
bahnen, jonbern bdem Gtragenbaumwefen iiberhaupt — braudt’
BHeute feinen Vergleich mit anberen Qénbern mefhr zu jhenen. Jm
®egenteil, Deutfchland ift das Biel mandper Gtubienfobrt aud
bem Ausland geworden. Auch die Motorificrung Bat in jhnellem
Tempo jchon Beute bieled nachgeholt. Der mujtergiiltige Strafen=
bau Bat eine der mwichtigiten Boraudjepungen ierfiie gefchaffen.

Dr. Tobt ift feit Mai dicjes Jahred aud) Vorfigender bes
Bereing Deutjcher Sngenieure; ferner ijt er Hauptamtsleiter fiir
Tedhnif in der NSDAP und Leiter bes NS-Bunbed Deutjdher
Fechnit, jo bdap er, nacdem im technijchen Bereindwejen eine |
jtarfe SQongentration erreicht tworben ift, an ber ©pife der ge=;

jamten beutjchen Tednit fteht, sk :
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nd fourde 1891 in Pforsheim geboren.
feinem Gtubdium Ddet Sngenteuriffenichaiten

e ¢r bereita befonders bom Den Fragem bes

Stragenbauesd gefefielt; aud diefem Gebiet mihlte ex
fidh jein Promotiondthema ,Die Feplerquellen. betm
Strapenbau”. Jn feinen {pateren Bortrdgen und auf
pent von Dr. Todt geleiteten Ausftellungen wurde ed
immer toteber deutlich . mit welder twiffen-
fehaftlichen Genauigieit Dr. Todt dpen ihm geftelltert
Aufgaben gegeniibertvat. Jm Weltirieq war er vout:
erften 6i3 jum lepten Tage an der Weftfront; vow.
1916 an iivtte ex ald %ﬁeaubeupad)ter im Abjdhmitt

" T pul—Berdun, fvo er 1918 bei einem Quitbamp] bers.
tounbet fourde, BVald nacd) dem SKriege, jdhort 1922, .
trat Dr. Todt Der Bewegung Adolf SHitlers bei. S,Racﬂ
feiner Bauleitertitigleit bei arofen . Tiefbau-lnter-.
nehmungen tvat er 1928 al3 Gefchaftafithrer und tedq.

nijcher Qeiter in Dbie grofe Mitnchener Strafenbau=

firma Sager & Worner eut. _@einw%genid;aftudyen
Fadtenntniffe erweiterte er durd tubien-  Md.
Arbeitareijen nad Frantreid, Jtalien, Sugoflatvien
und der idhecho-Slotvatet. g .

Ynt 5. Juli 1933 erfolgte die Grmennung
®r. Tobts gum Generalinjpefteur fiir bad peutjche
Strafenivefen burcg bent mithrer und Reichdtansler.
Shon Anfang 1934 ftomnte er bder Oeffentlicheit
Gingelfeitert fiber fein grofed Bauwert, die 'e.t_t;!ﬁien ‘
Abolf pitlers, geben. Um feinen Grundiap: ,Mic
geqen dle Natur, fondern mit der Ratue” babei b
1;11 932“;&?“ fonnen, unternahm ber @eneraﬁuwct . ;

_ e Sabrt mit dem ,OGraf Beppelin, um au
i "B Ctraped nr gteich

| ] * fir e e T z
Sabre Dr. Todt Sefogenbeit, itber den G
hitngéftand be:-beu%‘d)m Yutobahnen Ju jpreden. (Cr
erivirtte aud eine Bereititellung von 1 illion. Mart
fitr ein nenes grofed Nep von Rad ahrivegen, das fich
lings per Meidhsjtrafen durd eutfchland ziehen
foll.) Auf dem Reidysparteitag 1934 fonnte Dr. Todt
erftmalig einen gropen Redenjchaftdbericht iiber den
Gtand bper Arbeiten ablegen: 52000 PMann waren
pamalad ald Bauarbeiter untergebracht, an 51 Stellen
wurde gebaut, Jm Mai 1935 fonnte Dr. Todt dem
Fiihrer die Fertigitellung bder Autobahn Frantfurt
a. Main—Darmitadt melden. SJm - Geptember, um
SParteitag 1935, toaren Die erften 1000 SKilometer
pollendet, Jm Januar 1936 fonnte per Genevals,
injpetteur die Olympiaftrape Mimhen—Garmiid ein=
weihen, im Juni den erften Bauabjdhnitt in Oft=
preupen; 1937 teilte Dr. Todt den PBlan mit, die vusd
big ur Reichdautobahn hin 3 perlangern. Auj der
;I(Saniet FWeltausjtelung echielt Dr. Todt fiix das
tobahrentvert den Grand %ti%; i Dezember ded
§abre$ fonnte fchon der 2000. Kilometer demt BVerle

bergeben twerben.
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W Tedmiler des ﬁeid)B

Der FRhrer Dat ben Generalinipeltent
fite bas beut{de Sirafemve
© Qauptdienftieiter bder NS ,  @en e
- marfdall Gdring Hat ihn sum Generalbevolls
midtigten fir die Muas pet mmnltﬁdnft
mmt.

Get und Grike der nationaljozialiftijchen
3be¢ jollen nach dem Willen ded Fiihrerd ihren
Yusbrud aud) in grofartigen Bauten findben. Gr

bat ber Bauwirtidgajt im Dritten Reid
ufgaben bgeftellt mie feine Beit fie borfer au
,ﬁf&n gel)a t bat. 'i)te Griveiterung bed Jteiches

SRS o ne

g

f:m Qu ﬁ?@m %?ﬂabt bg‘ Gtabt ber igeb;

%' arteitage un
. mburggfp 1 bor altem in ber ufunjt Seugen
bon den ngen unferer 3eit jein.. Die BVau=
-fen fiir die tmadt, dasd Nep der Reichdauto
babnen, ber Wall im im 9Qeften, die weuen Arbeiter
* fieblungen, msss uten, ber Bau der Ge-

m o tettaI {{'5 &fs &"‘3&‘:"‘?&%‘
B FE

tier ge amten 98auim ’{d;aft in eine Hand 3u
wgl Die Rangorbnung der Bauten

t hrer eit fejtleat-ald audy ’uen Ginfab
her il(rbcitﬁtxaf uub die Ausdridhtung der Bau-
&fﬁubuﬂtie auf den ri g@ n Bedarf bormmmt
- Dap Generalfeldbmaridhall Gdring jum General=
bevollmadhtigten, fiir bte Re ellmg ber’ maumtrt‘

it Dr. To t emaum I; per auf Bejehl bed

rer! fchon D &‘ Wert der Reidhsauto-

nen gum Erfo g 3« e und den Schupwall im
Weften, dbad gropte Vauborhaben unferer . Jeit,

eine ganifattonstraft erridytete, ift ein
miteret Betweid dafiir, wie hoc) die ‘{fafytg!etten
biefed Mannesd ein ge& t merben, ‘Pen man den
Griten Technifer des Reidhed genannt hat; jteht er
aud) an der Spife besd .bauvtamtee ber

NSDAB fitr- Technit und ded NS-Bunbesd beuts
fd;et Tednit {oiwie Ded VDI,

‘Die einbeitliche Lentung der deutichen Wirt-
fdaft bat in b; & Wochen bereitd au{ et
anberen,. iur e e?émtmirt? it arundlegend
widtigen O ieten in{e&sm;? bon @jcnerals
gbo%macbtigtén brt Am obember wurd 5

ie einbeitliche Lenfing ded §
;amfen 131 tfa()rmefenB 3n riehumg auﬁerlget
nbejdranfung und = Noruung ubertra%i
Bor wenigen Tagen i e Qarl Lnge zum
hullmad;hgten fitr ben Majdhinenbau ernannt. i

-
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| Or. Todt
Oeneralbevolimddtigter

fiir Das Bauwefen
~ Berlin, 16. Dezember.

Dinifterprifident Generalfeldbmarjdhal
Goring Hat als Beauftragter fiir den
Bierjahresplan durd) Crlag vom 9. Dezem:
ber den Generalinjpeftor fiir das deutjde
Strajenwejen, Dr. Tod t, gum Gene-
talbevolimiadtigten ?ﬁrhie Re-
%elungbet Bauwittidaft ernannt.

urd) diefe Bejtellung joll fiir die 3ufunft
eine Ordrung bder elamten Bautdtigteit,
des Hodbaues iomngl wie des Tiefbaues,

efidjert werden, die insbejondere den (Ets%.
gotbetntnen bet Rohfto ffe
e-mt:ti@aftung und des Arbeitss
einjages Rednung trdgt, . j
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Der Generalinjpettor fiir das deutidhe Strafenwefen, Dr.-Ing.
Frig Todt, murde vom Fiihrer und Reidhstansler aum S}aupt-'
oienftleiter der NSDAP und vom Minijterprdfidenten (Senveralfe{b-\
marjdall Goring, dem Beauftragten fiir den Bierjahresplan, gum!
Generalbevolimiditigten fiir die Reglung der Baumwirtidhaft emcmnt.!
Aufn.: KIZ-Archlvj
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Berlin, 17, Dejember.

Die Reidsprefjeftelle der NSDAP. gibt
befannt: A3 :

Der Fithrer hat auf Vorjhlag des
Stellveriveters bes Fiihrers, Pg. Rubdolf
Heh, den Generalinjpetior fiir das deutide
Straenwejen, Pg. Dr.s Ing. Frig Todt,
gm Hauptdienjtlieiter der NS

A P. ernannt,
o

Mit der Crnennung gum Hauptdienjtleiter,
vie fajt gleidhzeitiy mit Dder Bejtellung
Dr. Todts jum Generalbevollmddytiaten fiiry
die Regelung bder Baumirtjdhaft befannt
wird, erfihrt aud) die langjahrige Titigteit
b¢s Patrteigenojjen Todt eine be-
jondere Wnerfennung. Dr. Todt ijt einer
der dltejten Gefolgsminner des Fiihrers,
und feit langem |pielt er eine fiihrende
Rolle in der NSDANB., jumal er Jeit vielen
Jahren dem Gtabe des Stellvertreters bdes
Fiihrers angehdrt und in der Reidysleitung
der Partei mit der Leitung des Hauptamts
fiir Tedynit betraut ift.

‘Der Name Dr. Frif Todt ijt im nationals
jogialijtijhen Deutjhland ein Begrifi ge-
wotben. €r hat es vermodyt, dbak in diefen
Tagen der 3000. Rilometer der Reidjsauto:
bahn dem Bertehr iibergeben worden ift.
Melde Eeii,tung dies bedeutet, nidht nur in
tedinijher BVegiehung, jondern audh in der
Bejdaffung von Menjden und Material, ift
nur.bem Kunbdigen fihtbar. MWenn. wie Dr
Goebbels bei ber BWerleihung -des
Deutiden Nationalpreijes an
Dr. i‘yn%_zoht jagte, feine Qeijtungen auf
iejem Gebiete porbildlid) find und von

er 'ganaen- Welt bewmundert wer-
en, jo wird der Auslinber dabei nur die
tednijde Qeiftung im Auge BHaben. Wir
Deutjde wiflen, daf bdiefe Leiftung nod
grofer ift, weil fie trof der augerordent:
tidhen Anjpannung fimtlider produttiven
Qridfte in Deutidiland vollbradht' motden ijt.
Undb wir ' Nationaljozialiften jehen neben
diefert Bollbringen nody ein weiteres: dahk
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Hauptdicnstlciter der NSDAP. ernannt ;'

Der Sihrer ebrfgf; o

Of

B

den RNeidysautobahnen innerlidh jujammen-
%ﬁigen und die AUtbeit an diefem
ert gueiner Ehre gemadt ju
hbaben. . . g
Dr. Todt ift ein WMann, der an die Ted:
nit glaubt. Diefen Glauben zieht er aus
feiner nqtionau%ialiiﬁimn altung, ftrajt
deten bie a‘jd)m‘e.;,gnid)t Herr iiber Dden
Meniden "ijt, jondern der Menidh die
Serridait iiber die Maidine er:
ringt. Der Glaube an die Tednit lief ihn
an. das Wert des Reidjsautobabhnbaues
berantreten. Durd) feime Forderung find
him Ablauf der leften fiinf Jahre Majdhinen
entwidelt worden, fiir die man vor 1933
gotd) nidht einmal als Miglidhteit gedadht
s ey i g / :
€ine jtarte BVrobe feiner Fihigleit war
im Gommer dieles Jahres der Uuftrag des
&iibrers an ihn, dbie Weftbefejtiguns
gen berjujtellen. lnter jeiner Qeitung ift
ein Werf jum mindeften in einer derart
furgen 3Jeitjpanne erridhtet morden, Ffiir die
es in der Gejdidte fein %eii{giel ibt  Jns
bem Dr. Todt trok grifter Shmwierigleiten
ber Aufbau der Weftbefeftiguns
%en gelungen ijt, it er einer jener
tinner, benendas Bolf und die
Welt pu verdanfen haben, haf
iegt in Frieden MWeibhnadten'
gefeiert merdben tann,
3u Jeiner neuen %eauftragun? bringt
Dr. Todt mit: erftens feinen Glauben
an dbie Tednif, smweitens jeinen ge-
fulten umfaffenden BIid, und drit:
fens feine intime Renntmis der ges
fjamten Beutiden Egzmi"rtidyaft,
‘aus -der er hervorgegangen ijt. Die Bau-
‘wirtidaft ijt eines der Gebiete, auj denen
fih heute dig Anjorderungen am ftirtften
baufen. Je mehr hier Neibungen vermieden
werden, defto jdneller geht der Anujbau der
Gefamtwirtihait vor fid,. Die Bauwirts
jhaft diftiert neben dem Majdinenbau das
Tempo b_efs" allgemeinen  Yufbaues. Als
Beavftragter fiir die Baumirtihait wird

es Dr. Todt gelungen ijt, bie Arbeiter an

L TR EREAREA TEN I

Dr. Todt Schrittmader fiir den Yufbau der
Gie[‘amtmtttltbaftfigin. ' %3

-~

T s R T e
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Rundschau Deutscher Technik (Berlin)
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Dem Generalinspektor fiir das deutsche StraBen-
wesen Dr.-Ing. Todt wurden in den letzten
Tagen in Anerkennung seiner einmalifen Lei-
stungen eine Reihe von Ehrungen zuteil. Neben
der Ernenn zum Hauptdienstleiter
der NSDAP. durch den Fiihrer und neben der
Beauftragung mit dem Amt eines General-
bevollmichtigten fir die deut-

sche Bauwirtschaft, auf die wir an
anderer Stelle des Blattes eingehen, wurde ihm
der im vergangenen Jahre verliechene Sie-
mensring am 13. Dezember an denkwiirdiger

Der Siemens-Ring ruht auf einem Elfenbeinsockel,
der auf der Vorderseite in Gold die Karte GroBdeutschlands
mit dem Netz der Reichsautobahnen trigt

Stitte, im alten Wohnhaus von Werner von
Siemens in Charlottenburg, von Prisident Prof.
Dr. Johann Stark iiberreicht.

TraditionsgemiB sprach der Generalinspektor
vor den wesenden, unter denen sich u. a.
auch Reichsverkehrsminister Dr. Dorpmiiller be-
fand, iiber sein Lebenswerk:

zu lésenden Probleme. Der deutsche StraBen-
bau ist innerhalb von wenigen Jahren in-
folge der ihm heute gestellten einzigartigen
Aufgaben weit iiber die Jahrzehntelang vorher
ibliche Art des 'Baues hinausgewachsen. Die-
Aufgaben, die dabei zu losen waren, lassen sich
in vier Punkten zusammenfassen.

1. Auf dem Gebiet der Tracierung ist zum
ersten Male im Rahmen einer weitgehenden
-Raumplanung vorgegangen worden; hier muBte
daher der StraBenbau mit zahlreichen anderen
beteiligten Instanzen zusammenarbeiten. Da-
neben galt es, die Linienfiih

Grenzen friiherer Eigenstaatlichkeit hinweg auf
die groBere Verkehrseinheit GroBdeutschlands-
ausgerichtet wurden. Besonders deutlich tritt
diese Aufgabe bei der Ostmark und beim
Sudetenland in Erscheinung, deren StraBen-

iber sein L

den StraBenbau
und die auf diesem Gebiet gelosten und noch

rung 8o zu wihlen, |
daB simtliche deutschen Gaue iiber alle engen

systeme bisher einseitig. auf Wien bzw.-Prag
ausgerichtet waren. ¥

2. Gewaltige Anforderungen wurden auch an
die eigentliche StraBenbautechnik ge-
stellt. Eine besonders wichtige Frage, die weit
iiber das eigene Fachgebiet %inausging, stellte
die Schaffung eines fiir den neuzeitlichen
StraBenbau besonders geeigneten Zementes dar.
Denn fiir den StraBenbau sind andere Eigen-
schaften des Zements zu fordern als z. B. fiir den
Hochbau. Bei diesem kommt es vor allem auf
kurzfristige Abbindezeit und auf hohe Anfangs-
festigkeit an; der StraBenbau muf dagegen guf
eine moglichst groBe Elastizitit und auf mog-
lichst geringe SchwundmaBe Wert legen. Fiir
diese Zwecke ist eine neue Spezialsorte ent-
wickelt worden. Unter den,weiteren Aufgaben,
die von der StraBenbautechnik gelost werden
muBten oder kiinftig noch gelost werden
miissen, sind z. B. neben der Entwicklung eines
feeigneten Moorsprengverfahrens die Ent-
tiftungsfragen zu nennen, die die Tunnelbauten
der Autobahn durch das Alpenmassiv stellen.
3. Auch die kiinstlerische Gestal-
tung'des technischen Bauvorhabens muSBte
heim Autobahnbau gelost werden; d. h. es muBte
eine Synthese zwischen der eigentlichen
StraBenbautechnik und den Erfordernissen der
kiinstlerischen Gestaltung gefunden werden. In-
folgedessen sehen ‘auch die Briicken, die heute
errichtet werden, anders aus, als die Briicken

..

fritherer Zeiten. Vor allem der Naturstein ist
wieder sehr stark in den Vordergrund getreten.
Ebenso verlangt der Erdbau kiinstlerische Be-
gabung; denn das 24 m breite Verkehrsband
darf nicht als storender Eingriff in die Land-
schaft empfunden werden. ¢

4. Nicht- die geringste Aufgabe bestand darin, die
organisatoristhen wund sozial- .
politischen Voraussetzungen zur"
Durchfiihrung eines so groBen erkes zu
schaffen. Diese Aufgabe schlieBt richtige

| Menschenverteilung und zugleich Menschen-

filhrung in sich ein; fiir wiirdige Unterkunfts-
verhiiltnisse, gute Verpflegung und kulturelle
Betreuung der meist fern von der nichsten Stadt
schaffenden Arbeiter muBte gesorgt werden.
Hier ist vor allem auf Seiten der einzelnen Fir-
men noch manches zu tun. Der Erfolg zeigt
sich auf jeder Autobahnstrecke ebenso wie z. B.
beim Bau der Westbefestigungen. Ge-
rade hier, wo um einer groBen nationalen Auf-
gabe willen vom Arbeiter fiir kiirzere Zeit der
Einsatz seiner §uBersten Kraft verlangt wurde,
zeigte es sich mit aller Deutlichkeit, daB nicht
die Firmen am besten abschnitten, die iiber den
besten Maschinenpark und die beste Bauorgani-
sation verfiigten; sondern jene Firmen erzielten
die besten Erfolge, die es verstanden, auch bei
dieser gewaltigen Arbeit den Menschen in den
Mittelpunkt zu stelleé;bd. h. dieh sich des Al}‘;
beiters auf sozialem Gebiet annahmen. Q

ebenswerk
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Dr. Todt sprach iiber sein Lebenswerk

Dem Generalinspektor fiir das deutsche Strafien-
wesen Dr.-Ing. Todt wurden in den letzten
Tagen in Anerkennung seiner einmaligen Lei-
stungen eine Reihe von Ehrungen zuteil. Neben
der Ernennung zum Hauptdienstleiter
der NSDAP. durch den Fiihrer und neben der
Beauftragung mit dem Amt eines General-
bevollméchtigten fir die deut-
sche Bauwirtschaft, auf die wir an
anderer Stelle des Blattes eingehen, wurde ihm
der im vergangenen Jahre verliehene Sie-
mensgring am 13. Dezember an denkwiirdiger

Der Siemens-Ring ruht auf einem Elfenbeinsockel,

der auf der Vorderseite in Gold die Karte GroSdeutschlands
mit dem Netz der Reichsautobahnen trigt '

Stitte, im alten Wohnhaus von Werner von
Siemens in Charlottenburg, von Prisident Prof.
Dr. Johann Stark iiberreicht.

TraditionsgemiB sprach der Generalinspektor
vor den wesenden, unter denen sich u. a.
auch Reichsverkehrsminister Dr. Dorpmiiller be-
fand, iilber sein Lebenswerk: den StraBenbau
und die auf diesem Gebiet geldsten und noch
zu losenden Probleme. Der deutsche StraBen-
bau ist innerhalb von wenigen Jahren in-
fo‘lge der ihm heute gestellten einzigartiien
Aufgaben weit iiber die Jahrzehntelang vorher
iibliche - Art - des 'Baugs - hinausgewachsen. Die.
Aufgaben, die dabei zu losen waren, lassen sich
in vier Punkten zusammenfassen. :

1. Auf dem Gebiet der Tracierung ist zum
ersten Male im Rahmen einer weitgehenden
.Raumplanung vorgegangen worden; hier muBte
daher der Strafienbau mit zahlreichen anderen
beteiligten Instanzen zusammenarbeiten. Da-

neben galt es, die Linienfithrung so zu wihlen,
daB simtliche deutschen Gaue iiber alle engen

Grenzen fritherer Eigenstaatlichkeit hinweg auf
die groBere Verkehrseinheit GroBdeutschlands-
ausgerichtet wurden. Besonders deutlich tritt
diese Aufgabe bei der Ostmark und beim
.Sudetenland in Erscheinung, deren StraBen-

| schaffen.
| Menschenverteilung

systeme bisher einseitig. auf Wien bzw.:-Prag
ausgerichtet waren. ;

2. Gewaltige Anforderungen wurden auch an
die eigentliche StraBenbautechnik ge-
stellt. Eine besonders wichtige Frage, die weit
ilber das eigene Fachgebiet hinausging, stellte
die Schaffung eines fiir den neuzeitlichen
StraBenbau besonders geeigneten Zementes dar.
Denn fiir den StraBenbau sind andere Eigen-

schaften des Zements zu fordern als z. B. fiir den |

Hochbau. Bei diesem kommt es vor allem auf '

kurzfristige Abbindezeit und auf hohe Anfangs-
festigkeit an; der StraBenbau muf dagegen guf
eine moglichst grofe Elastizitit und auf mog-
lichst geringe SchwundmaBe Wert legen. Fiir
diese Zwecke ist eine neue Spezialsorte ent-
wickelt worden. Unter den, weiteren Aufgaben,
die von der Strafenbautechnik gelost werden
muBten oder- kiinftig noch gelost werden
miissen, sind z. B. neben der Entwicklung eines
eeigneten Moorsprengverfahrens die Ent-
iftungsfragen zu nennen, die die Tunnelbauten
der Autobahn durch das Alpenmassiv stellen.
3. Auch die kiinstlerische Gestal-
tung ' des technischen Bauvorhabens muBte
heim Autobahnbau gelost werden; d. h. es muBte
eine Synthese zwischen der eigentlichen
StraBenbautechnik und den Erfordernissen der
kiinstlerischen Gestaltung gefunden werden. In-
folgedessen sehen auch die Briicken, die heute
errichtet werden, anders aus, als die Briicken

i

fritherer Zeiten. Vor allem der Naturstein ist
wieder sehr stark in den Vordergrund getreten.
Ebenso verlangt der Erdbau kiinstlerische Be-
gabung; denn das 24 m breite Verkehrsband
darf nicht als storender Eingriff in die Land-
schaft empfunden werden. :

4. Nicht die geringste Aufgabe bestand darin, die
organisatoris¢hen und

Durchfiihrung eines so groBen erkes zu
Diese Aufgabe schlieBt richtige
und zugleich Menschen-
fithrung in sich ein; fiir wiirdige Unterkunfts-
verhiiltnisse, gute Verpflegung. und kulturelle
Betreuung der meist fern von der niichsten Stadt
schaffenden Arbeiter muBte gesorgt werden.
Hier ist vor allem auf Seiten der einzelnen Fir-
men noch manches zu tun. Der Erfolg zeigt
sich auf jeder Autobahnstrecke ebenso wie z. B.
beim Bau der Westbefestigungen. Ge-
rade hier, wo um einer grofen nationalen Auf-

: gabe willen vom Arbeiter fiir kiirzere Zeit der

Einsatz seiner duBersten Kraft verlangt wurde,
zeigte es sich mit aller Deutlichkeit, da8 nicht
die Firmen am besten abschnitten, die iiber den
besten Maschinenpark und die beste Bauorgani-
sation verfiigten; sondern jene Firmen erzielten
die besten Erfolge, die es verstanden, auch bei
dieser gewaltigen Arbeit den Menschen in den
Mittelpunkt zu stellen; d. h. die sich des Ar-

beiters auf sozialem Gebiet annahmen. ( P

1 sozial- .
politischen Voraussetzungen zur "

W &



Welt-Wirtschatte-Arcyiv 3 3 19 4 00221 BEC Dot T

Signatur... ... Ve oo

9 1 '\ g ):‘;mﬁ 6. smmm Tgumaf
Todt, m mﬁ ot et €.

SU.-Obergruppenfiibrer mam
" cui:m

efet hat, gy X't
:miﬁtn uwm lﬂ W il
Gtraenbaues.




33194 0023 BEC
Hamburgisches

Welt-Wirtschafts-Archiv .
Signatur.........

Kdlnische Zeltun%

/7t Dr. Yobts Nedenidhafisberiht

Die p[nmnnﬁﬁ?"rm bes gtuﬁ%cn Bauvors:,
bebens, bas jemals angefafit wurbde, fpiegelt fid) in den Jabhlen
wiver. die Dr. Todt in feinem jtolzen MWWM
die &t i, Hitlers . Cr bel t mit Redyt, dap
6el Der Jablenangaben iiber Diefes gigantiihe Tert dem Laien
mm sperden fann: Die bisher gefdrderten Crdmajfen
baben 9em ilmjang von 300 Millionen Kubitmeter erreidyt, eine
3abi, ide Beben geminnt, menn man Hort, da fie einen Crdtdrper
von der Brumdfiidie des Mannjees von Berlin und feitliden fent:
redyten Tinder: von 104 Meter Hihe entjpriht. Aud) von bden be:
arbeitelen muonmengcn von 14,5 Millionen Kubitmeter ge-
winnt man. exft eine ridlige BVorftellung, wenn man vergleid, baf

fedys Cheopspyramiden aus diefem Material erbaut merden tonnien.
300000 Cifenbahnmaggons tonnte der verbraudyte Jement fiillen,
Cin Jementzug, der vom Norddap bis nad) Benedig reiden wiirde,

Die madyfende Bedeutung der Reidysautobahnen wird durd) eine
anbdre Jahl erfellt: Rund eine halbe Million Fabhrieuge jind 3u
!&fmﬁtcn iiber die Autobabhnen gefahren — und dabei ereignete fid
nur ein einjiger jdmwerer BVertehrsunfall durd) ungejdidies Fahren.
Die Ctrapen -des Fiihrers find alfo nidht nur, wie Dr. Todt unter
ftilrmijdyer - Buftimmung  fejtitellte, bdie Ie!ftungsf&big{ten,
jondern gleidyeitig audy die nette!)rsﬁdjcrften Gtrafen der
Welt. Dr. Todt feilte weiter mil, dap, wie vorgefehen, im Laufe |
der nddften Monate der 3000. Ri[nmohr ber Reidysautobabhn dem |
Berfehr iibergeben mwerden mwird.

Wie die Mitteilungen Dr. Tobdts iiber die EridlieBung der
deutjdhen Ojtmar? durd wurde aud) mit
befonderer Freude die Feftftellung nommen, daf durd) dievon |
oftmdrtijden Jngenieuren durdufiihrenden BVerlehrsmege unier |
Benupung gewaltiger Tunnels alle Gaue der Oftmart mit dem
Reid) verbinben werden, fo aud) das bisher vertehrsmipig voll-
tommen vernadldjfigte Burgenland.

Jntereffant war befonders die von Dr. Todt feftgeftellte Tat-
fadye, daB das gewaltige Strafenbauprogramm Sdyrittmadyer fiir
das geiamte Baumwefen geworden ift, fo dbap heute jum Beijpiel die |
Bal der im Baugemerbe Befdiftigfen von 500000 auf 2,5 Mil-
lionen geftiegen’ ift.

Mit ge[panntefter ufmertjamleit verfolgten die IJehntaufende
diefen Redpenjdaftsberidht, wupten fie dod), bap fidh in all diefen
Bahlen und tednifdhen Angaben ein monumentales Wer? wider-
fpiegelt, bas fommenden Jahrhunderten von dem zahen Aufbau-
willen eines BVolfes unter {eingm Filhrer Adolf Hitler tiinden mi
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Professor Dr.-Ing. Fritz Todt.. Nach Studien in Miinchen und Karls-
ruhe begann der vom Fiihrer im Juli 1933 zum Generalinspektor fiir
das deutsche Strafienbauwesen ernannte Fachmann seine praktische
Laufbahn als Bauhilfsarbeiter, um schlieBlich Geschiftsfiihrer und
technischer Lefter einer im ganzen Reich verbreiteten StraSenbau-
gesellschaft zu werden. Durch den Bau der Reichsautobahnen wird
sein Name fiir immer mit dem Nationalsozialismus verkniipt sein
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w.:sen. I;lmd« Groflkundgebung der Techniker
Hamburgs in der Musikhalle (vergl. Seite 3 |
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Hamburger Nachrichten
»/ q .‘

f Hamburgs Tedinifer erlebten am Donnerstags
abend in ihrer Gropfundgebung in der Mufithalle
ein Ereignis, deffen geijtige Tragweite fiir ben tedh=
nijden Keiftungswillern  der Hanfeftadt Hamburg
und iiber bdie Aufgaben unjerer BVaterftadt binqus
fiir bie Grfenntnig der technijchen Aufgabe bed ges | -
famien Bolfes pon auBergewohnlidem Yusmak |
war. Gleidjgeitig erhielt dbamit die Tagung der
Tednif, die von der Gauleitung Hamburg, Amt |
fitr Tedimif, bom 20. biz 22, Oftober in Hamburg |
durdigefiihrt ird, einen groBartigen, mitreigenden
Huftatt, Schon das dupere Vild war der Bebeutung
biefer Qunbgebung miirdig. In dem bid auf bdie |
lebten Plabe befebten grohen Saal per Mufifhalle
Batten fid) mit HGamburgs Tednifern die fithrenben
Manner der Partei und ihrer Gliedberungen, Hes
Staated jovie Bohe Offiziere der Wehrmadht ber=
jammelt. Bon einer Ghrenaborbnung He3 NSKI.
urden Stanbdarten und Felbgeidhen in den Saal ges
fitht, und auf dem mit den - Fabnen Hes Reides
gefdymiidten Podium gab Her Gaumufifaug  unter
Leitung pon Gaumufifzugfithrer Sdlottmann
eine fejtlide mufifalijdhe Ginleitung. Dann etdffnete
ber Reiter de3 Gauamtes fiir Tedhnit,

Ganamtsleiter Hans Fiihrer,
bie Runbdgebung mit Begriibungsmorten an  ben
Gauleiter und bradite die Freude aller Hamburger
liber die Anwefenbeit Profefjor Dr. Tobts gum Auss
drud. ©r Dbegriifte iveiter audy den’ Reid)shaupts
ftellenleiter Maier-Dorn und dantte NSK/\.-Ober=
gruppenfiithrer Jiirgenfen fiir bdie fiditbaren Beidjen
der  Rameradidaft und Berbunbdenbheit gwijdhen
NSKK. und dem Gauamt fiir Tednif. Darauf
nahm der Reidhsihulungsmalter des NSBDT. und
Beiter der Reidhajchulungsburg der Deutiden Tedinit
»Plaffenburg”,

Reidyshauptftellenleiter
€mil Maiec-Dorn,

g

LA A

=~ Jwei Ripentunnel det

n

®
*

Reidshauptamisleiter Profeffor Dr Todt auf et
Groffundgebung der Tednifer in ber Mufithalle.
3 ’ Koch

dem anladjenden Apfel, ber ihnen Deutidland au

bad  Wort i - . fein fchien, guie Ctiide Herausbifien, Sa jtarre ibnen
,,ch;noif la!un biﬂ;{l;e: ri?ﬁ?z "r’gif fﬁfa zgﬁgﬂ' beute ein jtadjliger Jgel entgegen. Der Jgel aber
_dligigen,  philofopBifdh tweitrdumigen Grorterung | Jei_ia an fidh ein burdjaus friedlidjes %’en 5
ftellite ber Nebdner sunddit das Wefen ber beiven Der danfenbde Beifall fiir diefe jywungvollen un

Begriffe Politit unp Tednif dar. Die Politit ifrer | Weitipannenden Ausfiifrungen mwurde pon dem Bes

v

lim Die Jahteswende der 3000. Rilometer Reidysautobahn dem Verhehr fibergebe

Die tedinifdye Leiftung des hmtlﬂimﬂolkm

i

‘Miteeipende ﬁmbhﬁnhuehung et Itdmih in Det Mufikhalle

aebaqﬂicben und fpracdlidhen Wurgel nady pon dem
Begriff ,Gemeinwefen” ber beftimmend, entmidelte
Maieq-@om feine Ausfithrungen 3t der Crienntnis,
daf ein Gemeinwefen, das Politit treiben' fann, ba-
mit einen Hohen Grad Fulturellen Lebens betweife.
Die Sdule der Gemeinfdhaft aber fei die Tedinit,
Der Nedner tied dann Des nibheren bdie Vebeirs
tung ber Tedinit in der Webr- unbd SKriegdgeichichte,
in der Seefabrt und im Stidtebau nadh und jtellte,
biefen @edanfengang abjdhlieBend, fejt, bdak e3
immer ivieder die Tednif gewefen fei, bie objiegte,
Wwenn fid) die Politi? ihrer au bedienen wuhte. Die
Ted)nif habe in der Geidhichte ihre tiefen Folgen fiir
bie Veherrichung eines Heides erfennen lafien, und
ein ®au fei, ofne bdie Tednif, in fritherer Ieit
idiverer 3u beberriden gemwefen alg Heute mit der
Dilfe der Tednif ein . gangzes Reidh. So toerde bie
Lednif allmdblih immer mebr gum politijden
Grounbdelement. 3 N\ :
Auf bas grofe Wert der Reidhsautobahnen ein=
gehend, widmete Reichshauptitellenleiter Waiers
Dorn aud) einige Worte ben Morglern und Bweifs
lern, bie vurgeben, daB ihnen perionlichy gwar die
Autobalhnen feinen Nuben bradyten, aber gelbliche

Reidysqutobahin — Bau der €lbhod)briidie geht vorwirts

Opfer von ibuen forberten. Wit feinem Spott 1wies.

er nad), wie aud) Bier die wirtidaftliden Lajten
auf_ die riditigen Schultern verteilt
Dag Befejtigungsmert im Weften endlidy diene dem
Beftand und Wobhl des gangen Volfes, 1nd vo fich
friiher die fremben Madte mit Bergniigen aus

worden finbd..

gritBungsbeifall abgeldit, den bdie Zeilnehmer der
Sundgebung dem RQeiter beg Hauptamtes fiixr Tedy
nif und @eneralinfpeftor fiix dasd deutiche StraBens
wefen,

Profeffor Dr.-Ing. Frify Todt,

fipenbeten, alz er an ba3 Rednerpuit tvat. Dr. Todt
fenngeidiniete die materielle und politijde Bedeus
bung ber Tedhnit mit einem Hinweis auf ben Biers
iahrezplan, der im gangen al3 eine politijdhe Cra
oberung 3u betrachten fei. Der Bieriahresplan Habe
bie Ausmafe und den Wert bder Croberung ton
Robitofifolonien. Auf fein ecigened @ebiet, die
Neidhsautobalhnen, iibergehend, jdhilberte Dr. Tobt
bann, tie.der BLau bder Autobabren Funddit als
wirfungsbolle PMaBrnahme aur Befampfung der Ar-
beitslofigfeit gedbad)t gemwefen fei. 1nd biefes ge=
waltige Bauunternehmen Habe in ber Tat Die erjte
groBe Drefjde in die Arbeitslofigieit gefdhlagen.
Dann Haben im Qaufe der Jeit die StraBen bdes
Fithrers ibre gefdhichtliche und politijhe Bedeutung
gelwonnen und aud) bereits bemwiejen.

2400 RKilometer ReidhBautobabhn find bis Hemute filp
ben Berfehr freigeftellt. 300 tveitere Rilometer
werben i3 ‘Anfang November ' fertiggeftellt, und -
nm bie Jahreswende wirh der 30004te:
Rilometer der ReidBantobabn dem
Berfehr fibergeben fein Widitigite Ver-
Tehratvege Ded MReidjed, wie 3. B, die 720 RKilometer

-




find Beute {don 3u
bar, Und in einigen
Rarlsrup, —
ben werben. Ginen

Iange Strede Berlin—Breslay,
50 v.€9. auf Autobahnen befahe
Tagen wird aud) die Strede
Salzburg dbem Berfehr itberge
Weiteren twefentlidien Abfdynitt
900 Rilometer langen Strede
iiber Gtettin, Berlin, Leipsig,

Autobahnneses.

Die politifde Bedeut
Brien wicd erjt redyt

ftellt ber Bau der
bont Den Oftfeeftiid
Miindjen nady Sals
it bie bisher lingfte Des gamgen

. ];: ng ber 9;:" Mu :;
enn man n
3 aud) die neu Hingus
ete mit beriidfidtigt.
genfurt—Miinden in der
‘lang, wihrend iy Winter,
Witterungdverhiltnifie, ein
eter gu durdifahren ift. Man
ng biefed Hinderniffes bereits
t und aud) fdjon einen grog-
er in abfebbarer Beit ver-
Dasd !Iunnn”iq-{-ﬂ bon
Rilometer langen Tunn eld
biefer Mutobahn.
usd in buieiulpnlb.
n with, Gbhenfo
erverbindungen im
nomnten werben,
t eine finnfallige Dars
der ‘meicﬁﬁaut%abh
BVertebhrazgabhlen, die,
entlid bober liegen, als
en Pfingfttagen
f der Uutobabnitrede |
000 Rerfone ;
Gebirge nicht
fihnlicdge getn

gefommenen Berfehragebi

So ift bie Strede KU,
Luftlinie 250 Rilometer
Wegert ber ungiinftigen
Beg von 700 Rilom
bat sur ftberwindu
Unterfudjungen o
| giigigen Plan gefapt,
: wirklidit werdben foll,
swei, fieben und adt
burdjftofen werben,
ftrede Miindien von Riagenfurt o
Stunden Fabraeit zu _erreiden
wird ber Ausbau der fehlenden O
Subetenland fofort in Angriff ge

Dr. Todt gab dann teite
legung bon ber Bebeutung
bund) eine Reibe von
wie er betonte, nodh
_allgemein gefhdkt wird, %

efi bre3  murden au
! iindien (o 27
angemeldet find) und pem
23 000 Rrafitwagen geadb

!

len Yonnten an den gleiden Tagen audh auf den
Streden, die bon ‘Gtuitgart, Qeipzig, Drnesden, Bere
lin ufw. ausgehen, feitgejtellt werben. Yuf der
Reidzautobahn Hamburg—SLiibed wurden an biefen
Bringittagen 14000 Kraftwagen geziblt. Die grojte
[ bisber feftgejtellte LBertehrazahl DHat iviederuy bie
Strede bon Miinden ins ebirge aufzumeifen. Hier
urden am 2. Ottober b, 3., wobei fidh) wobl aud) die
politife Entipannung mit ausivirtte, 28 000 Rrafts
fabrseuge in 24 Gtunden geaibit. : :

_ Jn feinen tweiteren Ausfiihrungen ging Rrofeffor
D-. Todt aud) auf den bervjdhenden Mangel an
Bertehranaum ein unpy gab Yoagu ein Veifpiel,
bas bier den Sinn der Weotorifierung eindringlich
bor Augen fiihrie: Gin Giitermaggon der Reidysbabn
Dat durdyidhnittlih im Jabr eine Reijtung . bon
150 000 bis 180 000 Tonnen-Rilometer aufzueifen,
| wabrend es ein Laftaug mit Anbanger auf einen

Durdsfdnitt bon 284 000 Tonnen-Kilometer im Jabr

bringt. {lberbies myf beviidfiidtigt werden, dak fite

den Bau von Raftagen  erheblich weniger Eifen
notig ift.
-~ Die auBenpolitifde Bedbeutung der

Reidigautobafnen, fo fubr Dr. Todt fort, gebt fcjon

aus der Tatjadje Bewvor, dag aus per gangen IWelt

bie Bau- und Verlehrafachlente nad) Deutigland

Tomuien, um Bier den StraBenbau 3u jtudieren. Qn

bielen Qéndern find aud) auf bejonderen Wunjh

deutidhe Jngenieure beratend titig. Aber nidht alle

Linder tonnen diefes. Straenbau-Shitem mits

madien, da die meijten Poller nidyt fabhig und beveit

finb, . eine foldge Gemeinjdaitsleiitung auf fich au
nebmen. Der Redner gab 3u piejer Behauptung ein
‘beieistrdftiges,. aufidhlupreides Beijpiel.

k- et und Bedeutung der Reidzautobabnen liegen
Weiter auf allgemein -mirt:fdiafﬂid;.em
“Gebiet. Der vollige Bujammenbrud) der Indujtrien
iit dburd) fie aufgebalten mwovden, unp bdas linters
nebmen Reidsautobahnen Hat die Nolle dez Shritts
“madiers fiir die gefcm_te' Bauinduftrie itbernommen
— €3 1ft ber Garant fiir die Bauinduftrie gemworden.
o fonnten in diefen Ffiinf Jabren von der deutjdhen
Bauindujtrie angejhafft werden: 6000 - Betone
majdjinen, 12000, Rollivagen, 2700 Baggen, 12800
‘Rilometer Baugeleife, 2000 Rammen. Die Sements
induftrie . fonnte ihre Produltion evheblidy fteigern,
_bie Ergeugung an Biegeljteinen ftieg auf daz Dreie
fadse, und die Babf der im Baugewerbe Befdhaftigten
| endlich ftieg bon einer Halben Million auf drei Millis

onen.. (So_ ijt die Bauinduitrie, jagte Dr. Todt, ein
madtiges Werlseuq in den Hand des Fiihrers getvora




Peri, imnd ber Fithrer Hat tun biejes Werlzeug im
‘pergangenen Frithiahr gum erjten' Male gur Sidje-
rung der Grengen eingejebt. Nady einigen fach=
Tidhen Uusfithrungen gab Dr. Todt eine ‘Humonbolle
Manbgeihming von diefer’ Gemeinjchaftdarbeit det |
Boltsgencfien aus allen deutjchen Gauen, die aber:
trogbem auch immer bie Bleinen CEigenarten der
' Stanmme offenbar tverden lieh. So hitten bie Voliz-
gendfjen aus dem Gragebivge am meiften gefpart, bie
Sadhfen ant meiften gejdhrieben unbd die Hamburger
_am langften im Regen ausgebalten, dafiix aber aud,
gufammen mit den Rbeinlandern, am Jabltag den
groBten Durit beiefen. w

© ®ie Gorgen itber fehlende Arbeitdfrdfte unbd
Materialmangel, fo fihrte ber Redner weiter ausd,
werdes in abfehbarer Beit ebenfall3 Gehoben werben.
@in Teil der Urbeitdlriifte wird jhon bald aud bem .
Wejten guritdfehren. Auferdem foll bie Beme

n ]
probuftion bis Mai 1939 um 25 v. . erhiht u

‘ebertfo bie eriiteverforgung wefentlidy gefteigert

werben. Wiihrend augenblidlidh nur 450 Vagger im |

Qahr Hergeftellt werdben, wirh man im ndaditen
Sahre bereits 700 uud bis 1940 jihriidh 980 Bagsger
Berjtellen. a8 aber fiber den BVebarf der pentfdhen
Snduftrie Hinaus produsiert wird, eraibt widtige
Ausfuhrware. G

- Der Fithrer ftellt, wie wic fehen, fagte Dr. Fodt,
Aufgabes, die SHwidlinge sum Jittern bringen und
oft aud vor mandem Kihuen nidt fitr mbglidy ge-
Balten werden. Uber die Crfifllung einer diefer ge--
waltigen Aufgaben wird darum dod) niemald eine
anbere gum Stilljtand fommen lafien, So witd aud
der Bau der Hamburger Hodbride
weitergetriefen. Jn einigen Tagen wetden, -
unt abjolute Siderbeit su gewihrleijten, nod) einmal
‘Bobenunterjudungen durdgefilhrs iwerden,  Die:
Hamburger Clbhodbriide, betonte ber Nebner, ift’
ibten Gewiditen nad) dad gewaltigite Baunwert, dad
je in per Welt ervidhtet wurbe. Bu feiner Bor-
Beteitung find entlang der Glbe iiber 200 Bohribidjer
teilweife i3 120 Meter tief getricben worden. Die
Briidentelle ijt jest einwandfrei an einem Plak
feftgelegt worben, two bie Gritndung feine allzu
grofien Gdwicrigleiten bereitet, An bdiefer Stelle
werden mit Hilfe bes Sentlaitensd in 30 Meter Tiefe
Fadlente nod) einmal eine lehte genaue Unters
fudjung vornehnten, : #

Mit einigen Lidhtbildbern gab Dr. Todt am
Schlufy feiner Ausfithrungen nod) einen lebendigen
Ginorud von jeinem gewaltigen Bauwerf, dbas aud
an bielen groBeren und fleineren Rajthiaujern bereitd
feine wirtidaftlide Frudtbarteit beweijt. Dr. odt
fand gunt Sehluf Herslide Worte der nerfennu
fiir den deutichen Bauarbeiter, der fleidig, une
lich und unter Nichtacdytung mander fleiner Sdyvie-
rigleiten biefes Wert wvollende, Ddefjen groBe Jdee
unb fegensreiche Arbeit wir bem Fitbrer danfen.

RNadhbem dev langanGaltende, bégeiiiemngsboité
_SB_eAifaII‘riﬁt_ Dr. Tobt fich gelegt Hatte, nabm

o oa

ﬁ‘- Km&w&w

|| ‘Birrobedatf, Haushaltsgegenitanden, Rlaletten und

Gauleiter und Reidsftatthalter

fiatl foufmann

bag FWort 3u einer furgen Sdlubaniprade, in ber er
1. a. fagte: = Diefer, Abend fonne nicht beffer bes
jdhfoffen mwerden ald mit dev Feititellung, dap fein
Berufsitand grofere und fdyouere Aufgaben gu be-
‘Todltigen Babe ald3 bex dentide Tedjniler auf allen
Gebietenr. - lnfer aller Chrgels und, Dant an dad
Shidial, bas un3 diefe Taten miterleben ldft, miifle
Jein, dak Wit uns diefer Jeit wiirdig ermeijen. Und
an, Dr. Todt gewandt, berficdherte der Gauleiter: Wir
alle wollen in dem Geifte, wie Sie Jgre grobe Aufs
gabe in bemunbderungswiitbiger Weife Iditen, Shrem
Beispiel folgen. Hambing fei fchont heute eine Hod-
‘Burg der Tednil, €8 fei aber darum audh por um
“fo grbBere Aufgaben geftellt, bie und mit dem Eroh
und der Verpflidhtung erfiillten, das Lepte fitr bre
. @rfitltung Hingugeden, !
“Wir find, fo ftellte der Gauleiter mit Nad-
prud feft, nidt in erfter Linie eine Stadt.
des Danbdels oubdern tvir find ebenjofehr
— und wir haben mindejtens bas Bejtreben
_und Biel, es au feint — aud) eine Stadt dev
: Suduftrie und der Tedynif!
© Dasd bret%z SiegsHeil auf den gﬁfyt_et uttd die ]
Rieber. ber ion  bereinten die dnifer Ham-
bungd in einem einmiitigen Belenninis au ihver
“grogen Anufgabe. g

- Deutfhe Tedynik im Aufbou
" Des Dritten Reidyes”

U Freitaghiorgen begann im Haus der Arbeit
am DBefenbinderhof die BVotrags reibe itber
Deutide Tedmif tm Uufbau bes Dritten Reiches”.
Mit diefen Vortrdgen will bie Tagung der Tedhnit,
. wie ber Direftor der Tednijchen Staatslehranitalten,
‘mtofeﬁnt Qpejfer, in jeier fursen Croffnungs-
anjprade ausfithrte, durd) ibre umfafjende Themen=
audwahl mbalidhit allen Tagungsteilnehmern etwas
itber die widjtigiten tedynijdjen Fragen unjerer
Beit bringen. Nad einigen . organifatorijden
Grfldtungen des  Guauleiters Fiihrer iprad)
dann als  erjter - Nedner Oberingenieur Raus
fher (Beolin) itber Magnefium ald
beutjden Werijtoff. Dex Vortragende legte
bar, Wwie e3 galt, im Urbeitsprogel der bdeutiden
Snbuftrie devijenfreie Metalle in ben BVordergrund
au jtellen.  Damit erfielt das Magnefium ald rein
beutfhes Metall, dag im bdeutichen Boden in uns
erjdyopflicger Vienge en ijt, fjeine bhervors
gcq;enbeb Sge?eutun&. fBQIIG tgi’mitiger llmiitsanb fgmmt
ingu, dap jeine Yufbereitung feine grofen Sdyvies
rigleiten madt. An Hand von s?@tgﬂbem gab der |
Bortragende pann einen ibedblict itber bie Ges
winmmg diefes widhtigen Metalls unp erlduterte bie
' en und  phpfilalifen  Worgiige  der |
' ¢ tungen, jowil ihre bieljeitige BVer« |
‘wendungsmoglichieit in pet edhnif. So ijt bad |
~MMagnefium  fite: die Herjtellung von  Autoteilen,
vielen anderen @rgeugnifjen dber Jnbdujtrie Heute bes,
reitd ein auferordentlich - haufig vermwendeter unbd
bewdbrier Robjtoff, =~ e

ettt
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/ . Der Giemens-Ring
em Generalinfpetior Dr. Todt iiberreidyt

§

: dnb. Berlin, 14. 12.
Am 13. 5. M. ‘Wwurde dem Generalinipettor Profefior

Dr.-3ng. ipm im bergangenen Jahre ver-
WM *Usﬂ!ng im Werner-Siemensd-Haus in Char-
Inttenburg iiberreicht. Der aug’ einem maffiven Cljenbein-
blod bejtehende Sodel, auj dem bder NRing rubt, tragt die
Wipmung: ,Dem Erbauer bder Strapen bed Fiihrers
Dr-Jng. Todt4. Dariibet befinbdet jidh in Gold die Karte
Grofdeutihlands, auj bder bdie Linien ber Reidhdauto-
bahnen eingetragen find. Der Ring felbjt bejteht aus
einem Golbreif, der zur Crinnerung an die eiferne 3eit,
in ber die Stiftung gegriindet wurbe (1916) mit einem
gtabll;m verjehen ijt. Die Oberfliche ftellt einen Lorbeer-
ang dar. ‘ :

Prifident Profefjor Dr. Joh. Start, der al3 BVor-
figender der Otijtung den HRing iiberreichte, erinnerte
baran, Daf Die Uebergabe an einem doppelt dentiviirdigen
Sage erfolge: am 122. Geburtdtage von Werner b. Siemens
und gleichzeitia’ am Vorabend bder Cintveihung bded
3000. Kilometerd der Reidh3autobahn.

Dr. Todt dantte fiir dDie udzeidhnung und gab dann,

einer alten Ueberlieferung folgend, einen furvgen AbTip
ond jeinem Titigleitdgebiet. Gr fennzeidhnete die groaen-*m

Wandlungen, die der StraBemban in lehter Jeit durd=
gemadht Hat, und zwar auj allen Gebieten, die man bei
ber Anlage ecined Strapenneged zu beacdhten Habe: beim
Gnitourf der Rinienfithrung, in der Bautednif, in bder
Anpafjung ded Bauvorhaben3 an bdie tiinftlerijhen Gr-
forderniffe der Jeit und jhlieplich in den organifatorijden

§ -84

afrnabmen twie Jujammenfaffung von Wrbeitermafien,
ihre Untevbringung, Freizeitgeftaltung uj.

_ Auf der diedjdhrigen Sipung dead Stiftungadrates, der
Giemend-Ring-Stiftung wurde auch dad Ergebnisd bes
erften bon . Der Siemend: Ring - Stiftung bveranftalteten
?tetéaﬂﬁféteﬁbené betanntgegeben. Der Preid von 1000

Mart wurde bon dem ouz Geh. Reg-Rat Projeffor
Dr. Hertwig ald BVorjiger, Profeflor gr. m&?e If fnvb
Stadtbaurat a. D. Direftor Dr. Ro[30mw ald Beifiger
bejtehendem Preidgericht einftimmig dem  Peratenden'
Jng. Dr. ?Ru@mlf Blodmann, Kiel, juerfannt fiir eine,
Lebendbejdreibung iiber Rudolj Sigidmund %Iocbmunn! 1
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‘Todt iibernimmt den 3000, km

- Der NeichSautobahn

Feierlide Ginweihung in Rangsborf

daz. Berlin, 15. 12.

Un der Anjdlrpitelle ,Hallefdes Tor—Rangs-
borj ed Berliner ringe3 ber Reiddautobahnen
wurde am Donnerdtagmorvgen bder 3000. Rilometer bder
Strafen ded Fiihrerd durdh) den Generalinjpettor
fiir dad beutihe Stvaeniveien Dr. Todt in Gegenvart
bon Gouleiter Oberprifident Stitr dem BVerlehr iiber-
geben, o

Fahnen und frijhed Gritn fenngeihneten die Stelle
ber lebergabe. An dem Hang der Autobabhn war eine
Zribiine erriditet. FTaujende von JFujdhauern Batten fidh
eingefunden, die diefe {hlidhte Feier miterleben woliten.
Auf der Fahrbahn Hatten sivei Ghrenftiirme ded NSKNK
mit ihren Standarten Aufjtellung genommen. Unter den
Ghrengijten bemerfte man u. a. General bder Artillerie
Beder, General der Panjertruppen Guderian, General
Tentnant Bod v. Wiilfingen, Adbmiral Sdeini, General-
arbeitdfithrer Dr. Deder, Generalarbeitdfithrer Frhr.
Loffelhols b. Colberg, bie SA-Obergruppenfiihrer v. Jagotw,
und Pring Auguft Wilhelm, den Stadtprijidenten und
Oberbiirgermeifter  Dr. - Lippert,  Obergruppeniiihrer
Derpog, Obergebietdfiihrer Armann und zahlreide tweitere

Bertreter ded Staated, der Partei und ihrer Gliederungen |

und der Mrmad;t.
»Cine Lilde gefdlofien”

A3 Generalinjpettor Dr. Tobdt eintraf, ertdnten von
bem Mujitzug bed NSKK der Prifentiermaridy, Wwihrend
bie Minner ved NSAR requngdlod dajtanden. Der BVes
triebafiihrer der Bauleitung BVerlin, Baubdireltor Ujin-
get, meldete bem Generalinfpeltor die Fertigjteliung der
45 Rilometer langen Gtrede bder ReihBawtobahn ded

&tl‘;‘:t Ringesd und “gt S
mit fei eine empfindlide £ fen umd ein
m Stettin bis Miindhen

auf der einen Seite und Hid urg und big ind Rubr-
gebm auf der anberen Seite miglid) getworden. Gr gab
einem Dant Awddrud an alle Arbeitdlameraden. Be-
fonders gedadhte er beren Frauen, die ald die Daheim-
gebliebenen nidht vergeffen fein follten. Gin Arbeiter trat
bor ba3d Mifrophon und gelobte im Namen feiner Arbeits-
fameraben, aud) tweitérhin die gange Avbeitdlrajt fiir die
Fertigitellung der Strafen ded Fithrers einjufesen. Gt

- {dloB: &0 jdauen tvir in Freude an den neuen Ring, die

neue Babhnl“

f in feiner Rebde s Piinttlicdh 3ui feftgefeﬁten
Beit {e red 1938 bad geftedte Baujiel,
ber 3000. Rilometer errveiht worben. GEine Fiille bon

Arbeit, Opferbereitjdajt und Pilidhterfiillung habe die Gr-
teichung ded Jieled miglid) gemadyt. €3 habe in Ddiefem

Sabr nidt jo audgefehen, ald8 ob e3 moglid) fei, den

Arbeitdplan  durdzufithren. Gine groe Anzahl von
Arbeitern und eine Menge bon Baumajdhinen hitten fiir
bie Befeftigungsarbeiten im Weften bded Reidhesd zur Ber-
fiigung gejtellt werben miiffen. Trop all Ddiefer BVe-

jhranfunaen fei ed3 moalich aetweien. dagd Werl o tweit |

ede Berlin—Breglau. Hier-
: LSE a : ; ‘

. Bertehr auf der ReichBan g b

fie alle Batten Anteil an dem
Fiihrers.

62 Rilometer Mehrleiftung

Man fei fogar nodh auf 62 Rilometer Mehrleijtung ge-
fommen. Gin bejonbered Gebenfen tidmete Generals
infpeltor Dr. Todt den an der Front der Autobabhn ge-
fallenen Rameraden. Wihrend die Rlinge de3d Lieded bom
guten Kameraben ertdnten, ftanden die Taufende mit ers
hobenem Arm in {tillem Gedenten an ihre gefallenen Kame-
taben. @eneralinjpeltor Todt gab befannt, daf am heuti-
gen Tage den Angehrigen der todlich verungliidten Auto-
bahnarbeiter eine Spende sugetviefen wiirde. Audy der im
Dienjt der Reidhdautobahnarbeiten berlepten SRameraben
gedacdhte Dr. Todt und wiinjchte ihren gute Befferung, um
bald tvieder an dem grofen Werl mitarbeiten zu fonmnen.
Am Dheutigen Tage reichten fich alle Reidydautobahner die
Hand in dem Berjprechen, nidht nadgulafien, bid bdie
f@:raﬁen bed Fithrerd in ihrem gangen Ausdmag vollendet
eien.

Anfpradie von Gauleiter Stilrs

Nachdbem Dr. Tobt die Strede dem Berlehr iibergeben
batte, evgriff Gauleiter Stiir dbad Wort.

Dagd Jahr 1938 habe mandyed jur Wahrheit twerben
laffen, wad man im Anfang ded Jahred nod) nicht su
boffen wagte. Nad) einem RiidbHE auf die biftorifchen
Greigniffe diefed Jahred {prach er Dr. Todt feinen Gliid-
founid) su dem Werf aud, mit dem fein Name in bdie
Befdhichte eingehen twerbe. Die Jufammenarbeit aller
Dienftftellen der Partei und bder Genervalinfpettion fei
teibumgalod vonjtatten gegamgen, und. dutrch fie fei ed erjt
mbglich getvefen, a3 Wert fo tweit vorwdrtd zu treiben.
Jebed Jiel twerde durch den reftlofen gemeinfamen Ginfap
aller berwirtlict terben Ponnen. Freudig und jielbervuft

gewaltigen Werl bes

dtten fih alle Beteiligten, wie e3 fiir jeden Rationals
?::'v'mm fémﬁﬁﬁo‘%gkﬁ ben mo;mk faaber hine

gegeben. Diefer Ginfap fei aber mur der grofen Wandlwng
aupuidyreiben, die durd) den Fithrer in dem deutiden
Menfdhen Wirklidileit getvorden ift. Mit einem Dant an
ben Fiihrer hlof Gauleiter Stiiry feine Unfprache.

Nadypem die deutichen Vieber verlhumgen waren, be-
gaben fih Dr. Tobt und Gauleiter Stiirh ju den Wagen,
um al3 erjte dad Startband su ditdreien. Jhnen folgte
eine grofe Qolonne bon Wagen, unter ihnen die Reidhs-
atobabnarbeiter in ihren grofen Ommnibuffen, um bdie
neue Strede 3u befahren. An der Anjdhlupitelle Neutslin-
fonigdoujterhoufen tourde die Gtrede durd) General
infpettor Tobt itbernommen. :

Gleidzeitig tourben am Dowmnerdtag morgen folgende
Gtreden in Betrieb genommen: im BVereidh der Bauleitung
Brezlou die Streden Breslau—DBrieg (40,652 Kilometer),
Hubenland—Gleiwig (19,1 Rilometer) im Juge der Autos
babn Bredlau—Gleitvis und die Strede Bresdlan—=Forjt
Oft—Forjt Weft (12,37 Rilometer); im Bereidh) der Bau-
leitung Dannover tourben auf der Strede Rubhrgebiet—
Hannover die Streden Bielefelo—DHerford (20,04 Kilo=
meter), Pannover Oft—Bad Nennborf (34,54 Rilometer) |
erdffnet; im Bereih der Vauleitung KoIn wurde im
Buge ber Autobabhn RbIn—Frantjurt die Teifftrede
Buidbori—Jttenbadh) (11,8 Rilometer) dem Verfehr iibers
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Todt iibernimmt den 3000. km
- Der MeichsSautobahn

Feierlidye Gintweihung in Rangsborf

daz. Berlin, 15. 12.

Un ber Anjdlupitelle ,Hallefdhed Tor—Rangs-
borf Hed Berliner @i‘tbrime; ber Reidhdautobahnen
urbe am Donnerdtagmovgen bder 3000. Kilometer bdetr
Strafen desd Fiihrers durd den Generalinjpeltor
fiir Dad deutjhe StvaBemtvefen Dr. Todt in Gegentvart
bon Gouleiter Oberprifident Stiirf dem Berfehr iiber-
geben, 3

Fahnen und frijhesd Gritn fennzeichneten die Stelle
ber llebergabe. An dem Hang der Autobahn war eine
ZTribiine erridjtet. Taufende von Jujdauern Batten fich
eingefunbden, die bdiefe {hlichte Feier miterleben wwolliten.
Auf der Fahrbabhn Hatten stvei Chrenftiivme ded NSKKY
mit ihren Standarten Aufftellung genommen. - Unter den
Ghrengiften bemerfte man u. a. General der Artillerie
Beder, General der Pansertruppen Guderian, General
Teutnant Bod v. Wiilfingen, Admiral Shiveinis, General
arbeitdfiihrer Dr. Decter, Generalarbeitdfithrer Frhr.
Ldffelhols v. Colberg, die SA-Obergruppeniithrer v. Jagoiv,
und Pring Auwguft BWilhelm, den Stabtprifidenten und
Oberbiirgermeifter  Dr. = Lippert, Obergruppenfiihrer
Dergog, Obergebietfiihrer Apmann und zahlreide weitere

Bertreter bed Staated, der Partei und ihrer Gliederungen |

und der Wehrmadht.

»Cine Lilde gefdhloffen”
A3 Generalinjpettor Dr. Todt eintraf, erténten von

| bem Mufitsug bes NSKY der Prafentiermarid, Wwihrend

bie Manner ded NSAR requngdlosd dajtanden. Der BVes
triebafiihrer der Bauleitung BVerlin, Baudireltor Ufine
ger, meldete bem Generalinfpetior die Fertigjtelung der
45 Silometer langen Gtrede bder NReich3awtobahn bdesd

Berliner Ringed und der Strede Verlin—Bredlau, Hiers
mit fei eine emvﬁnm&g % ,,;Sp&.._ morben uwd ein
bahn von Stettin bid Mitndhen

gebiet auf dber anberen Seite miglih geworden. Gr gab
feinem Dant Awddrud an alle Arbeitdlameraden. Be-
fonberd gebadhte er beren Frauen, die al3 die Daheim-
gebliebenen nidht vergeffen fein follten. Gin Arbeiter trvat
bor bagd Mifrophon und gelobte im Namen jeiner Arbeits-
fameraben, aud) tweiterhin die gange Arbeitdlrajt fiir die
Fertigitellung der Strafjen ded Fithrerd einzufegen. Gr

- {dloB: S0 jdauen tvir in Freude an den neuen Ring, die
' neue Babhn!

Generalinfpettor Dr, Todf
fiihrte in

einer Rebe u, a. auid; Piintilid) sur fefigefetten
Beit fe“i”a’simn'éi re3 1938 basd geftedte Bausiel,
ber 3000. Rilometer erreidht wordben. Gine Fiille von
Arbeit, Opferbereitidhajt und Pjlidterfiilung habe die Gr-
reichung ded Bieled miglih gemadht. €3 habe in diefem
Sabr nidt jo audgejehen, al3 ob e3 moglidh) fei, den
Arbeitdplan durdpsujithren. Gine groge Anzahl bvon

. UArbeitern und eine Menge bon Baumajdyinen hitten fiir

bie Bejejtigungdarbeiten im Wejten ded Reidhesd zur BVer-
fitgung gejtellt twerdben miiffen. Trop all bdiefer Be-
jrintungen fei ed3 moglid) getwejen, dbad Werl o iveit
gu bollenden. Alle, ob Arbeiter an bder Vahn, ob An-
geftellte ber verjdyiedenen Bauleitungen oder Jngenieure,

Greignifie diefed Jahred {prad) er Dr. Todt feinen Gliid-

 oaiten (oebia e, s open ot

Hannober die Streden Bielefelb—Herford (20,04 Rilo-

fie alle Btten 9nteil an bdem gewaltigen Wer! bes

Fiibrers.

62 Rilometer Mehrleiftung '

Man fei fogar nodh) auf 62 Rilometer Mebhrleiftung ge-
fommen. Gin bejondered Gebenfen mwidbmete Generals
injpeltor Dr. Todt ben an der Front der Autobabn ge-
fallenen Rameraben. Wihrend die Kldnge ded Lieded bom
guten Kameraden ertdnten, ftanden die Taufende mit er
bobenem Yrm in jtillem Gedenten an ihre gefallenen Kame-
taben. @eneralinjpettor Tobdt gab betannt, dap am Heuti-
gen Tage den Angehdrigen der todlich verungliicten Nuto-
bahnarbeiter eine Spende gugewiefen wiirde. Audy der im
Dienjt der Reidhdautobahnarbeiten berlepten Kameraben
gedacdhte Dr. Todt und wiinjchte ihnen gute Befferung, um
bald wieber an bem grogen Werl mitarbeiten zu fonnen.
Am heutigen Tage reichten fih alle Reidy3autobahner bdie
Hand in dem BWeriprechen, nidt nadgulafijen, bis bdie |
'G:raﬁen bed Fithrers in ihrem ganzen AusdmaB vollendet
eien.

Anfprade von Gauleiter Stiiry

Padpem Dr. Tobt die Strede dem Verlehr iibergeben
batte, evgriff Gauleiter Stiirh bad Wort. )

Dad Jahr 1938 Habe mandyed ur Wahrheit twevben
laffert, wad man im Anfang ded Jabhred nody nidht zu
hoffen wagte. Nad) einem RiidbLHd auf bdie biftorifdhen

unjd zu dem Wer! aug, mit dem fein Name in die
Gejdhichte eingehen ierbe. Die Jujammenarbeit aller
Dienjtftellen der Partei und der Generalinfpettion fei
reibungalod bonjtatten gegamgen, und. durdh fie fei e3 erjt
miglich getvefen, dad Werl fo tweit borwoartd u treiben.
Jebed Biel tverde durch den rejtlofen gemeinfamen Ginjap
aller bertvirtlicht werben fonnen. Freudig und sielberuft
geaeben, Diefer Ginfap fei aber mur der grofen '
sugnfdyreiben, die m ben Fithrer in dem deutjde
Menjdhen Wirklichleit getvorden ift. Mit einem Dant an
ben Fiihrer {Hlof Gauleiter Stitrh feine Anfpradpe.

Nadypem die deutichen [ieder verfhumgen tvaren, be-
gaben fich Dr. Todbt und Gauleiter Stiirg ju den Wagen,
um al3 erfte bad Startband ju durtdreifen. Jhnen folgte
eine grofe Qolonne von Wagen, unter ibnen die Reichs-
autobahnarbeiter in ihren grofen Ommnibuffen, um die
neue Strede 3u befahren. An der Anjdhlupitelle Neutdlin-
ftonigdoujterhoufen tourde die Strede durd) General-
infpettor Tobt itbernommen.

Gleidyzeitig ourben am Domnerdtag morgen folgende
Streden in Betrieb genommen: im Bereidh) der Bauleitung
Bregdlou die Strecden mteéwy—mriag (40,652 Rilometer),
Hubenland—Gleivig (19,1 Kilometer) im Suge der Auto-
babn Bredlau—Gleitvig und die Strede Bredlau—=Forjt
Oft—Forft Weft (12,37 Rilometer); im Bereid) der Bau-
leitung Dannover tourben auf der Strede Rubrgebiet—

meter), Hannover Oft—Bab Nennborf (34,54 Rilometer)
erdffnet; im Bereid) der Vauleitung KbIln wurbe im
Buge ber Autobabhn  Koln—Frantfurt die Teilfired
Buidborf—Jttenbad) (11,8 Rilometer) dem BVerfehr iibers
geben. HW.BL

(Siehe audy an anderer Stelle Hed %Iattet)” =0 J
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Der Fiihrer fprach su den
Arbeitern der Neichsautobahn
Adolj Hitler bei den 3000 im Theater des Boltes

daz. Berlin, 15. 12,

Anliplich der Vollendbung bed 3000. Rilometerd bder
Reid3autobahnen Hatte der Fithrer 3000 Arbeiter Her
Reidautobahnen nad) Verlin eingelaben. @r fam felbijt
3% ihnen und ergriff, nadpem Generalinfpeftor Dr. Todt
eine FRede gehalten Hatte, die wir an anderer Stelle wieders
geben, ba3 Wort.

Die 3000 deutichen rbeiter Haben Adolf Hitler juvor
minutqﬂang'augeiubelt Dann horen fie jeine Worte voll
©tol3 itber die Anerfennung, die er ihrer Arbeit 3olit, und
begleiten mit Qunbdgebungen der Buijtimmung die Sige,
in benen der Fiihrer einfach und iibersengend darlegt, in
tweld) _I)obem Mafe gerabe die Motorifierung ein FHattor
ber Wirtjhajtdanturbelung und BWirtidaftdbejrudgtung ges
worden ijt.

Der Fithrer erfldrt dem Arbeitern an humorvollen
Beijpiclen qusd der Gejdidte desd Cijenbahnivefend und
bed Automobilidmus, wie groge Dinge der menjchlichen
Gniwidlung gumeift erjt dann verftanden tverben, twenn
Der th'qlvg eintrete. Er fommt dann auf den Kernpuntt
bed nationaljozialiftijgen Wirtjhajtdlebens su fprechen,
in bet_eu‘ Mittelpuntt nicht- die Giiterverteilung, jondern
bie Giiferproduftion ftehe, deren Steigerung immer bden
breiten Majfen jugute fonume. Dasd fei auf pablreiden
@ebieten de3 Wirtihajtalebens der Fall. So Habe aud
Diefed Wert der Reihdautobahnen in Herborragendem
Mafe dazu beigetragen, Ddie deutiche Wirtjdhaft zu bes
frucdpten und ihren Wiederaufftieq einjuleiten.

Mit begeifterter Juftimmung nehmen die Nrbeiter
bie Seftjtellung bed Fiihrers auf, bap auj den Baujtellen
ber Reih3autobahn ein gang neuer Gemeinjdhajtdgeift und
ein newer Arbeitdjtolz, ein praftijer Sogialidmus ber
Tat emporgetwvadyien fei.

Dann {pricdht der Fiihrer von dem gewaltigen Werl
ber deutijen Wejtbefeftigung, dbad nur burd bden
Ginjag der Organifation und der Urbeitdtrifte der Reidh)a-
autobahn moglich aetvejen’fei. ,Die Einigung bded bets
fden Bolfed im Grofdeutihen Reidy ift bielleidht gerabde
burd) biefe Arbeit ohne blutigen Rampf mdglich) getworben.
Millionen bdeutjche Voltdgenofien find badurd) unendlidh
glildlidy) getvorben. Sie fonnen BHewer zum erften Male
mit ung dagd Weihnadhtdfeft feiern.”

Mit befonderem Veifall haben die Arbeiter diefe Sipe
bed Fithrers aufgenommen. Nidht minder dantbar und
begeijtert Hoven fie bann, wie Adolj Hitler bon der Volla-
gemeinjdajt ald der entideibenden Vorausfepung fiir die
gewaltige Gemeinfdafialeiftung und die Griolge diefed
Jabresd {pricht: ’

~S0 Dabe i) Sie alg etnen Teil biefer deutfhen BVoltz.
gemeinfdaft, ber an ecimer ‘ber widtigjten Avbeiten bHesd
Reides eingefest ift, ald bdie BWertreter JYrer Humberts
taufend Arbeitdtollegen nad) Berlin eingeladen, um Shnen
unbd dbamit all benen ju danten, die nicht hier jein Monnen.

Um 3u danlen filr eure Arbeit, filr eure Leiftung und
vor allem filr eure treue Ginfii in unfere grofe
beutjhe Boltdgemeinfdhait. Und wenn mit -dem Heutigen
Zage diefe 3000 Rilometer abgejdhloffen find, dann ift bamit
ein fo gemaltiged und gropes Wert vollendet, Dap ihr ald
bie Wertreter biefer Arbeitdleijtung jest mebr Reht al3
fraentd ifemand anbered habt ouch hoitte wned Sértnhon

fithrer ber Oberften Bauleitung der Reidhdautobahnen mit
je einem Arbeiter Diefer BVaulettungen vorjtelite. Darauf
tam bdie Freube zu ihrem Redht Nadh Darvbietungen
herborragender Riinftler bder Berliner BVarietébiihnen
bildete ein Gajtipiel von Grih Carow ben Abjhlup
be3 Abend3. :

Det jveite Teil dlefed Whends, ber etn [Hivnes Sinn= |

bilb fiir Die Tat getvorbene BVolldgemeinjdhajt umbd bdie
enge BVerbunbenbeit vifden Staatdfiifrung umd  Bolf
tvar, gehirte den Riinftlern ber groBen Berliner BVarietés
bithnen, die ben 3000 Giften bes Fiifhrers einige Stumben
ber Freube bereiteten. Jm Parfett fieht man. neben zahls
reichen Mitgliebern der Reidh3regierung fiithrende Perfon-
lidteiten aller Glicdberumgden ber Bewegung, Hohe Ber-
treter ber Wehrmadyt und unter iHnen audy ald Ghrengifte
be3 Generalinfpettorsd Dr. Tobt Hen Prafidenten ded pol-
nifdjen Wegebanverbanded Grafen Stephan Ty zlimwics
und dad englifde Unterhanudmitglied R. Grefham Conle,
ben Fithrer der englifdhen Delegation, die im BVorjahr die
Strafen ded Fiihrerd bejicdhtiate. 3
Mit fiebernber Ungeduld ertvarten die 3000 Arbeiter
ber Reidhdautobabhuen bdie Anfunft ded Fithrersd, bder
furg bor 19 Uhr, geleitet bon Generalinfpettor Dr. Todt,
in Vegleimg bvom Reidhdminifter Dr. Goebbels,
Reidh3fiihrer S Himmler, Reidhdpreffedhei Dr.
Dietridh, Genevalinfpeltor Prof. Speer fotvie feiner
ftandigen Begleitung dad Theater betritt. Dasd Mufitlorps
ber Reibjtandarte Hat mit dem Babemweiler Mar{dh ein=

gefeft, ben bie Runbgebungen ber Freube, der Verehrung

unb der BVegeifterung faft iibertdnen,

Dann fingen die WManmer Ded Wrbeitdbienited bHas
#2hed vom Weftwall“, dad bon einem Arbeiter bet dHen
Beftbefeftigumaen verfaBt und befjen lepte Strophe bon
einem Solbaten etned Jufanterieregimentsd gedidytet twurde.
Anfhliepend erftattet

Generalinipetfor Dr. Sodt..

ben Redenfdafisbericht, ber ein flolzer Beridt der
Leiftungen ift.

#2Am Heutigen Tage”, fo fagte ibt.ftm, Joutben an |

berjdiedenen ©Stellen ded Reidhed bdie lehten zveibhunbdert
Rilometer ded Bauzieled 1938 und darunter der bdreis
taufendite RKilometer dem Werlehr iibergeben. Der
Fihrer Dat, “tvie im bergangenen Jahre ztveitaufend,
in bdiefert Jahre Ddreitaufend Arbeiter der Reich3autos
babnen aud bdiefem Unlap eingeladen, nadh Berlin zu
fommen, und ift felbft”evft bor einer Stundbe Phier eins
getroffen, wm Diefen Rameradbjdaftdabend mit feinen
Gtrapenbartern it verbringen (ftitrmifde Heil-Rufe). Wir
banlen dem Fithrer fiir Ddiefed Beidhen feimer feit dem
erften Spatenftich nie erlofdenen Berbundenheit mit feinen
ReidhBautobahnern.” (Grneute jubelnde - Beifallstund-
gebungen.) - . ‘ }

Die dreitaufend RKilometer, die BHeute dem Berfehr
fibevgeben fvatrben, waren einmal 43 v. . ded uripriing-
lidh mit 6900 RKilometer angenommenen Gefaminepesd der
Reiddautobahnen. Wenn Deutfdhland feit bem Jahre 1933

auf bem bamaligen Stande der politijdhen und wirtjdhaft-
Fiihnsw [EBuitricMunns Boshosnnobhliohorn Wles Mmles ioté Fvatrts
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Der Fiihrer fprach 3u den
Arbeitern der NeichsSautobabhn
Adolj Hitler bei den 3000 im ITfyeater Des Boltes

daz. Berlin, 15. 12.

Anlaflich der BVollemdbung bded 3000. RKilometerd bder fam bdie Freube zu

Reid3autobahnen Hatte der Fithrer 3000 Arbeiter Der
Reidhdautobahnen nad) Verlin eingeladen. Gr fam felbijt
31 ibnen und ergriff, nadvem Generalinfpeltor Dr. Tobdt
eine Rede gehalten Hatte, die wir an anbderer Stelle wieders
geben, ba3 Wort.

Die 3000 deutichen Arbeiter haben Adolf Hitler juvor
minutenlang jugejubelt. Dann horven fie feine Worte voll
©tol3 itber die Anerfennung, die er ihrer Arbeit zollt, und
begleiten mit Qundaebungen bder Jujtimmung die Sige,
in Demen Der Fiihrer einfach und iiberzengend darlegt, in
fweld) hohem Mafe gerabe die Motorifierung cin Faltor
ber Wirtjidhajtdanturbelung und Wirtjdajtdbejrudhiung ges
worden ijt.

Der Fithrer ertlart dem Wrbeitern an Humorvollen
Beifpielen aud der Gejchidhte ded Eijenbahnwefensd und
bed Automobilidgmus, wie groge Dinge der menjdhlichen
Cuniwidlung gumeijt erjit dann bverftanden twerden, twenn
Der Criolg eintrete. Er fommt dann auj den Kernpuntt
bed nationaljozialiftijhen Wirtjdajtdlebend zu jprechen,
in deven Mittelpuntt nidht - die Giiterverteilung, jondern
bie Giiterproduftion ftehe, deren: Steigerung immer den
breiten Majfen zugute fonvme. Dad jei aufj zahlreiden
Gebieten de3 Wirtihajtalebend der Fall. So Habe aud)
biefed Werl Dber Reichsautobahnen in Herborragendem
Mafe Dazu beigetragen, die deutfhe Wirtjdhajt zu bes
fruchten und ihren Wieberaujjtieg einguleiten.

Mit begeifterter Juftimmung nehmen bdie Wrbeiter
bie Feftitellung ded Fiihrerd auf, daf auj den Baufjtellen
ber Reich3autobahn ein gang neuer Gemeinjdajtdaeift und
ein neuer Arbeitdftolz, ein praftijher Sozialidmusd bder
Tat emporgetvadien fei.

- Damnn {pridht der Fiihrer bon dem getwaltigen Werl
ber beutjden Weftbefjeftigung, dad nur durd den
Ginjap der Organifation und der Urbeitdirifte ber Reidhsd-
autobahn moglich geivefen’fei. ,Die Einigung de3d beuts
fdhen Wolfed im Gropdeutichen Reid) ift vielleiht gerabe
burdy biefe Arbeit ofhue blutigen Kampf mdglich getwvorden.
Millionen beutjche Voll3genoffen find dadurd) unendlidh
glitflich getvorben. Sie fonnen Beuer zum erften Male
mit und dad Weihnachtdfeft feiern.”

Mit befonberem Veifall haben die Arbeiter diefe Siige
bed Fiihrerd aufgenommen. Niht minder dantbar und
begeijtert horen fie dbann, wie Adolj Hitler bon der BVoll3-
gemeinjdhaft ald der enticheidenden Voraudfebung fiir die
gewaltige Gemeinfhaftsleiftung und die CErfolge diefed
Jahred fpricht:

&0 habe ih Sie al8 einten Tell diefer deutidhen BVolls.
gemeinfdajt, dber an einer ‘ber widtigiten Arbeiten bed
Reidhed eingefest ift, al8 bie BVertreter Jhrer DHunbderts
taufend Avbeitdiollegen nach Berlin eingeladen, um Jhnen
und damit all benen ju danfen, dbie nidht Hier jein Ionnen.

Um 3u danlen fitr eure Arbeit, fitr eure Leiftung und
por allem fitr eure treue Ginfiigung in unjere grofe
beutiche Voltdgemeinjhajt. Und wenn mit dbem Deutigen
Tage diefe 3000 RKilometer abgefdhloffen find, dbann ijt bamit
ein {0 gemwaltiged und grofez Wert vollendet, Daf ihr ald
bie Wertreter Diefer Wrbeitdleiftung jeht mehr Redht ald
frgend jemand anbered Dabt, eud) Deute wei Stunbe
vidhtig 3u fremen.” PN G
o MRimutenfonger Beifall dantte dewr Fithrer dm SHlup
feiner MNede. Sieg-Heil-Rufe erflangen, bdie Lieber ber
Ration wurden angeftimmt.

Dann trat eine Pauje in ber Fefifolge ein, in der
Gencralinfpettor Dr. Todt dem Fithrer bdie Beiriebss

I v

fithrer ber Oberften Bauleitung der Reidhdautobahnen mit
je einem Arbeiter biefer Bauleitungen vorjtelite. Davauf
ihrem Redht Nad Darbiefungen
Perborragender Riinftler der Berliner Barietébiihnen
bitdete ein Gajtipiel von Grid) Carow ben Abjdlup
be3 Abend3.

Der giveite Teil diefed Whend3, der ein {hdned Sinne |

pilb fiir bie Tat getvordene BVoltdgemeinjdaft umb die

enge BVerbunbenheit svijdhen Staatadfithrung umd Bolt |
tar, gehorte den Rilnftlern ber grofen Berliner Barieté=
bithrien, die ben 3000 Giften ded Fiihrerd einige Shumben
ber freube bereiteten. Jm Parlett fieht man neben zahls
reichen Mitglicbern der Reidhsregierung fithrende Perfin-
lidjteiten aller Glicberumden ber Bewegung, hohe Ber-
treter ber Wehrmadyt und unter ihnen aud) ald Ghrengifte
bed Generalinfpettord Dr. Todt den Prafidenten ded pol-
nifchen Wegebauberbanbded Grafen Stephan Tyfjzliwicy
und dasd englifdhe Unterhbaudmitglied R. Grefham €oole,
ben Fiihrer der englifdhen Delegation, die im Borjahr die
Strafen ded Fiihrerd befichtigte. i

Mit fiebernber Ungeduld ertvarten bie 3000 Arbeiter
ber Reicheautobahmen die Anfunft ded Filhrerd, bder
furg bor 19 1hr, geleitet bon Generalinfpettor Dr. Todt,
in DBegleitung von Reiddminifter Dr. Goebbels,
Reidh3fiihrer ©SS Himmler, Reidhdpreffechef Dr.
Dietrid, Genevalinfpettor Prof. Speer joivie feiner
ftandigen Begleitung dad Theater betritt. Das Mufiftorps
ber Qeibjtandarte hat mit dem Babemwveiler Mar(d) ein-
gefet, den die Kunbgebungen ber Freube, der BVerehrung
unb der Begeifterung foft iibertdnen.

Dann fingen die Manmer ded Wrbeitddienitcd bas
,Qied vom Weftvall*, bad von einem Arbeiter bei den
Reftbefeftipumgen verfaht und beflen lepte Strophe bon
einem Golbaten eined Jnfonterieregimentd gebidhtet wutde.
Ynfchliegend erftattet :

Generalinipettor De. Iodt -

ben Mehenfchaftsbericht, ber ein flolger Beridt der
Seiftungen ift.

Am Heutigen Tage*, fo fagte Qt.'s:obt, Joutben an |

verjdicvenen Stellen ded Reiched bdie lepten gweibunbdert
QRifometer ded Bauzieled 1938 und darunter der drei-

taufendjte Rilometer bem BWerlehr itbergeben. Der |

§ihrer Dat “wie im vergangenen Jahre iveitaujend,
in diefemt Sahre dreitaufend Avbeiter der Reidh3autos
bolhnen ausd diefem Unlaf eingeladen, nad) Berlin au
fommen, und iff felbft"evjt bor einer’ Stunbe Hier ein=
getroffen, um Diefen RKamerabidoaftdabend mit feinen
Strapenbauern 3u verbringen (jtiirmifde Heil-Rufe). BWir
banten dem fFithrer fiir diefed Jeidpen feimer feit dbem

erfien Spatenitichy nie erlofdenen BerbundenBeit mit feinen
Reidhsautobahnern  (Grneute jubelnde- Beijallstund-
gebungen.) - . _ ]

Die dreitaufend RKilometer, die Heute dem BVerlehr
fibergeben twurden, waren einmal 43 b, . Ded urfpriing-
lich mit 6900 Rilometer angenommenen Gefamineges der
‘Reiddautobahnen. Wenn Qgtﬂd)uub jeit bem re 1933
auf dem damaligen Stanbe der politijden und irtjhafts
tidhen Gnttvidlung ftehengeblicben iviire, wire jeft nabp
bie Dilfte des Mehesd ber Reidhpdautobahnen fertig. An
biefem Beifpiel der ReidhBautobahnen fieht man bie un-
geheure Gntwidlung Deutjdlanda feit dem Sabre 1933.
MWad nod) 1933 audreidend erfdhien und aud arbeitdmipia
eine gewaltige Leijftung bedeutet, ift, eute gejehen, bodh

wende




‘ur ber Anfang einer Arbeit, die in ihrem endgitltigen
Ausdmaf einen tweit groferen Umfang Haben twird.

Snaivijden ift ausd dem Land mit 7 Millionen Arbeitd-
Iofen ba3 RLand intenfivjter Arbeit bder gangen Welt
gelvorden. Ju Gegenden, die gewerblich itberhaupt nicht
befannt wareit, tudfen bdie getwvaltigiten neuen Jubdujtries
anlagen Beran. Fabrifen, RKajernen, Hodhidfen, LWerjten,
bie ein Jahrzehnt lang leer und ftill ftanben, wurden nidt
nur wieder in Vetrieb gefeht, fondern um ein Mehriaches
ihres urfpriinglidhen Umfanges vergrogert, Die inbuftvielle
Produttion ftieg wifden 1932 und 1938 um 115 . O

Die durd) die Deutiche Reidhadbahn gejdrderten Giiters
mengen Haben fich feit 1932 mehr al3 verdoppelt. Der
Umfag unferer Binnenjdifjahrt ift um itber 100 Progent
geftiegen. Die Jahl der RKraftfahrzenge bat fidy feit 1932
um 1,2 Millionen vermehrt. Die Cntwidiung unferer PBros
buttionsjteigerung ift feinedjaliz abgejdloffen. Nodh groger
umd beinabe uniiberwindlich erjcheinen die 3u [Bfenden BVer.
tehraaufoaben. G2 ift verftandlidh, daf bei diefer CGnitoids
fung ba3 Strapenney ded heutigen Deutfhlanda grofer,
umijangreidier und didjter gegeniiber dem erften Plan von
1933 getworden ift. !

Un Gtelle der urfpriinglidy vorgefehenen 6900 Rifo-
meter find filr die Cridliefung des Altreid)Sgebietes 11000
Kilometer erforderkid).

Aber nidyt nur fleigiger, audy groger ift bas Reidy ges
worden. Mit 84000 Quadrattilometern fam bie Oftmart
sum Reid). Jur Gridliekung der Oftmar? fimd weitere
indgefami 1500 SRilometer Reidh3autobahnen borgefehen,
beren genaue Projeftierung die widtigfte Planungsdarbeit
Diefed Jabhrea bedeutete. Den erjten Spatenjtid) fiir die
Reiddautobahuen in der Ojtmart haben Sie, mein Fithrer,
am 7. April diefed Jahres bei Salzburg audgefiihrt. Diefe
widytigite BVerbindung von Salzburg Hi3 Wien mit rund
300 Rilometer Stvedenlinge it voll im Baut.

Die Criveiterung ded Reihdgebieted durch dad Su -

betenlanbd mit 16 000 Quabdratfilometern brachte weitere
sujaglidge Stredenlingen von rund 600 Rilometern. Hier
Dat der Stellvertreter deg Fiihrerd den erften Spatenitich
ber Oft-Wejt-BVerbindung von Cger nadh Reidenberg am
1. Dezember bei Gger vorgenommen.

Sdliepliy brachte die politijhe Cutiwidlung  bes
Jabre3 1938 bdie Forderung, den Bau bder Reid3autos
bahnen aud) auferhalb der Grengen bes Deutidhen Reidhesd
audgubdehnen, um eine direfte Verbindbung vbon der Reidha.
Dauptitadt fiber Schlefien mit der Oftmart — mit Wien —
itber tidhedjijched Gebiet hintweg Berzuftellen.

Jm grofer getvorbenen Deutidland flellen bdie Deutte
fertiggeftellten 3000 Rilometer 23 Prozent ded Gefamineed
bar, jofern Sie, meth Fithrer, nicht da3 Aufgabengebiet
fitr Jhre Strapenbauer nod) mehr erteitern.

Filr dle Fertigftelung des 3000. Rilometers und fitr
ble Borbereitung der Baujiele der nidften Jahre waren

bid gum Beutigen Tag 300 Millionen Kubitmeter BVoben .

gu betwegen. Die Betonarbeiten Haben den Umfang bon
rund 16 Millionen Rubitmeter erreidht. Die Halfte davon
— tund 8 Millionen Kubitmeter — ftedt in den 3000 Rilo-
metern Fahrbahndeden der Reichaautobahnen.

Dad vergangene Jahr - bradyte ‘einige  befondet
Bemiertensverte * Leiftus ﬁt f*-ﬁ?*”erﬁ'% ‘e’cit'i! {3 55
Deffau in einer Gefamtlinge von 656 Metern wiurde in
14 Monaten fertigaejtellt. Neun Monate dauerte die
Griimdung der Pfeiler und Wiberlager, fitnf Monate
bauerte die gejamte Gifenmontage diefed getwaltigen Bauts
werfed. Gine jiveite bebeutiame Reiftung war die Sents
lajtengriindung fiir die oberhalb bon RKibln borgefehene
Hiangebriide diber den Rpein i rund
1000 Quabdratmeter Grundfldhe turben bdie eingelnen
Gentldjten in durdidhnitilich dret Monaten auf 10 bi3
15 Meter Tiefe unter die Flupfohle abgefentt. Diefe Arbeit
ftellt bie bigher gropte Sentlajtengriindung in Guropa dar.

Der bdiedjdhrige Sommer bradite die Notwendigleit,
bie gefamte beutidhe Baumwirtihaft fonzentriert jur Siche-
rung der Grenzen bed Reihed eingufepen. Samtliche

Burber, fi§- e FUlldilingBlager an Ber Gremge bed |

Subetenlanbesd fitliten. Die gefliidhteten ©Subetendeutidhen
brannten bavauf, nicdgt allzulange und unwiig im Sager 3
bleiben, fonbern irgendivo jur Arbeit angefeg: u werden
— unbd fie haben fid) al3 bejonders fleipige Arbeitdtrifte
febr bewihrt. Die bejte Hilfe im Audgleih der andges
fallenen Arbeitdtrifte und Gerdite twar aber der Geift der
Reidyautobahner. :

Die deutide Bauindbujtrie hat in diefem Sampf auf
et Fronten im JInnern ded Reides, an der Reidh3auto-
bahn unbd draugen an den Grengen des Reides, betviefen,
baf fle bei planvollem Einja und wirfungdvoller Unters
ftitbung fehr twoBl in ber Lage ift, bie bidher fdhon fehr
hobe Leiftung auf dbem Gebiete: bed Bauens nod mebhr ju
berjtirfen. Allen Mitarbeitenden dante i) nad) Abjhlup
unferer Jahredarbeit fitr die aufergetvdhnlidien Letftungen

. in biefem Jabr.

Mit dem breitaufendften Rilometer ﬂnb’bie widtigiten
ber ganj groBen Fernverbindbungen gan3 ober wenigjtensd
in grofen Leiljtreden dem BVerlehr jur Verfitgung geftellt.
Die lingfte sujammenhingende Strede fithrt ab Bettte bon
Stettin iiber BVerlin auf bem Ring nm Berlin herum und
tveiter iiber Halle—Leipzig—Nitrnberg nad) Miinchen und
Galzburg in einter Gejamtlinge. bon 900 Rilometer. Die
gweitlingjte sujammenbingende Fernjivede perliuft von
Gottingen iiber Raffel—Frantfurt am Main—Rarl3ruhe—
Stuttgart—Miinchen mit einer, Gefamtlinge bon 650 Kilo=
meter. Die BVerbindung von Berlin jum Induftriegebiet
und ind Rbeinland nadh KM ift mit 480 Rilometer auf
ber Autobabn befahrbar. RNur ein furzed Gtitd von
60 Rilometer 3wijdhen Bielefeld und Hannover fteht nody
bi3 ju feiner Verlehritbergabe im Suni nddijten Jahresd
im Bau. Von der BVerbindung von Breslan bi3 BVerlin
find 220 Rilometer, das find 65 Progent der Gefamtitrede
auj der Reihautobahn befahrbar. Diefe fichtbaren Beidhen
be3d Grfolged der nationalfozialiftijhen Regierung twerben
in ber gangen Welt anerfannt.

Dr. Tobdt fithrte eine NReihe bewunderiider An-
erfennungen bon Ausdlindern an und fuhrt fort:

BWir freuen ung iiber diefe anerlennenden und gerechten
Stimmen beutidher Arbeitdleiftung. Aber nod) mehr jreut
bie StraBenbauer die Unerfenming ihrer Arbeit durch bdie
deutihen Krajtfahrer. Wenn am Wochenende an berjdyies
benen Jahlftellen ded Reidhed 15« Hig 18000 Fahrzeuge
innethald 24 Stunden auf diefen Strafen besd Fithrers
ge3dblt wutrben, fo it bie3 die fhdnfte BVeftitigung, tvie
febr fih da3 deutjde VoIt itber Diefe Straken freut und
Wwie intenfiv der Rraftberfehr aus diefen neuen Strafen
feinen Nupen 3ieht.

Dr. Tobt dbantte abjdlieend dem Fithrer fitr fein Grs
fdeinen und verfprach fiir die Reidhdautobahner, daf fie im
nidyjten Jahre ein nidht geringerez Penjum bewiltigen
werden al3 in bdiefem. Tann iiberrveidyte er Adolf Hitler
und Dr. Dorpmiiller je eine Plalette, wie fie Heute jeder
Arbeiter der Reich3autobahn trigt,

Gin Reidysantobahnarbeiter

nhmmt mm im Namen der 3000 an der Feterftunde teils
nehmenbden Rameraben und aller berer, die an den Strafen

bed Fiifhrerd {daffen und diefe Stunde im Gemeinjdaftss ;

empfang miterleben, dbag Wort:

Mein Fithrer!
bie am Bau der Reidjdautobalhnen befddftiat find, begrithe
id) Sie. @3 ijt fiir und eine fehr grope Freuve, daf tvir
am Beutigen Tage al3 Gdjte bei Jhnen in BVerlin fein
biirfen. Jdh felber frene mich gang befonderd dedhalb, weil
id) fchon bei der dlebergabe ber erften Reidhdarutobahnftrede
und ded 1000. und 2000. Rilometerd jugegen twar. RNadh
G!?;m u{ﬁut, Selver, it hewse Iigom, ber 3000. ﬁ?ﬂ;ﬁt}g I;'rﬁ;g’

ellt, . Mein Fiihrer! D) Gz gigantifdhes Werl, die
mwmﬁ%ﬁf"wm e Millionen beutjchen LVollds
geroffen Arbeit und Brot gegeben, und nur fo tinnen vir
urit unferen Familien tvieder emn frofliches SlBet-Imad;'téfeﬂ
feiern. Wenn wir aud) mandmal Opfer Hhaben bringen
miiffenr, unbd bdie Wrbeit mandhymal auch nidht gerade am-
genehm mar, fo toollen tvir dod) alled tragen.

Mein Fithrer! Sie Haben nodh biel ardpere Wrbeit
geleiftet, Sie find dber Meifter eined Gropdeutichen Reiched
und haben ein BVolf pon 80 Millionen jujammengejdmiedet,
eine Avbeit, die von Jhuen ungeheure Opfer verlangte
und bie vor Jfhnen fein Menjd) der Welt fertigaebradyt
bat. Wir fonnen Jhnen nicht genug dajiir danfen, was
Gie in den fiinf Jahren geleiftet Haben. Sie Haben das
deutide Vol wieder geeint, wir Arbeiter aber wollen die
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Jm Namen aller Arbeitdlameraben, |




Auamap einen weit groperen Umfang Haben wird.

Snatvijchen ift aud dem Land mit 7 Millionen Arbeitds
[ofen dad Qand intenjivjter Wrbeit bder gangen Welt
getvorben. S Gegenbden, die gewerblich itberhaupt nidht
befannt wareit, ucdhjen die getwaltigiten neuen Jndujtries
anlagen Beran. Fabrilen, Kafjernen, Hodhofen, Werften,
bie ein Jahrzehnt lang leer und ftill ftanden, wurden nidt
nur tieder in Betrieb gefest, fondern um ein Mehriached
ihres urfpriinglicGen Umfanged vergropert. Die induftvielle
Produftion ftieg wifden 1932 und 1938 um 115 v. H.

Die durdy die Deutihe Reidhgdbahn geforderten Giiters
mengen Haben fidh feit 1932 mehr al3 verdoppelt. Der
Umifag unjerer Vinnenjdhiffahrt ift um itber 100 Prozent
geftiegen.  Die Bahl der RKRraftjahrzenge Hat fidh feit 1932
um 1,2 Millionen permehrt. Die Entwidlung unferer Pros
puttionajteigerung ift feinedjalld abgejdhloffen. Nody grofer
und beinahe uniiberwindlidh erfcheinen die 3u [Hjenden Vet
tehraaufgaben. &3 ijt verjtindlidh, dap bei diefer Enttoids
hung dag Strapennet ded heutigen Deutfdhlandad grofer,
unjangreicher und didhter gegeniiber dem erften Plan von
1933 geworden ijt.

NAn Stelle der urfpriinglid) vorgefehenen 6990 Rilo-
meter find filr die Cridliefung desd Altreid)Sgebietes 11000
Kilometer erforberlid).

Wber nicht nur fleigiger, audy groper ift bad Reidh ge-
orben. Mit 84000 Quadratfilometern fam die Oftmart
sum Reid). Bur Gridlicgung der Oftmar? find tveitere
indgefamt 1500 SRilometer ReidBautobahnen bvorgefehen,
beven genaue Projefticrung die widptigite Planungdarbeit
biefed Jahred bedeutete. Den erften Spatenjtich fiir bie
Reichaautobahnen in der Oftmart haben Sie, mein Fithrer,
am 7. April diejed Jahresd bei Salzburg audgefithrt. Diefe
widtigite BVerbindung von Salzburg bid Wien mit rund
300 Kilometer Stvecenlinge ift voll im Bau.

Die Criveiterung ded Reidhdgebieted durd) dad Su s
betenland mit 16 000 Quadratfilometern bradte weitere
sufasliche Strectenlfingen von rund 600 Kilometern. Hier
hat ber Stellvertreter beg Fiihverd den erjten Spatenitidh
per Oft-Weft-BVerbindung von Cger nad) Reidhenberg am
1. Degember bei Cger borgenommen.

Sdlieplich brachte bdie politijhe Cutiwidlung bded
Sabhred 1938 die Forderung, den Vau bder Reid)3autos
bahnen aud) auBerhalb der Grenzen ded Deutfden Reided
audzudehnen, um eine direfte Verbinbung bon bder Reidys.
Hauptjtadt iiber Schlefien mit der Oftmart — mit Wien —
itber tichechijched Gebiet Hintweg Herzujtellen.

Sm groger getwordenen Deutihland ftellen die Heute
fertiggefteliten 3000 Rilometer 23 Prozent ded Gefamineesd
dar, fofern Gte, mefn Fithrer, nicht dad Aufgabengebiet
fitr Jhre Strapenbauer nod) mehr ertweitern.

Fitr bdie %erttgfteuung ped 3000. Rilometerd und fitr
dte BVorbereitung der Bauziele der nidften Jahre waren

bi3 zum Deutigen Tag 300 Millionen Kubifmeter Bobden |

su betwegen. Die BVetonarbeiten Haben den Umjang bom
rund 16 Millionen Kubitmeter erreidht. Die Halfte davon
— rund 8 Millionen Kubitmeter — ftedt in den 3000 Kilo-
metern Fahrbahndeden der Reidh3autobahnen.

Da3  vergangene Jahr  bradte ‘einige  Hefonbdet:
Benertenserte "‘Seﬂmi?ggl, 'f""mg’? Glbe ‘r'_i:g?,e be
Deffan in einer Gejamilinge von 656 Meferit wurbde in
14 Monaten fertiggeftellt. Neun Monate bdauerte die
Grimdung der Pfeiler und Wiberlager, fitnf Monate
dauerte die gefamte Gifenmontage diefed getaltigen Baus
twertesd. Gine iweite bebeutiame RLeiftung war die Sents
taftengriindung fiitr die oberhalb bon Kbln rg:gefebene
Hangebritde diber den Rpein i rund
1000 Quabdratmeter Grundfldcdhe twurben bie eingelnen
| @entlijten in purdpjdmittlich dret Monaten auf 10 bid

15 Meter Siefe unter die Flupfohle abgefentt. Diefe Arbeit
ftellt bie bigdher gropte Sentlajtengriindung in Guropa dar.

Der diedjdhrige Sommer bradte die Nottwendigleit,
bie gefamte beutiche Baumwirtihaft tongentriert gur Sidye-
rung der Grenzen bed Reiched eingufepen. BGamtliche
Bauvorhaben mufpten ihren Beitrag an diefe pordringliche
Nrbeit leiften. An der Reichdautobahn wurbe im Laufe
ped Monatd Suli der Baubetrieh auf rund 400 Kilometer
Gtrede vollfommen eingeftellt, Nrbeitdirafte und Gerite
mwurben abgegeben, aud) auj den tveiter bHetriebenen Bau-
ftellent turde die Bahl der Wrbeitdtrijte und vor allem der
Nadhihud an BVaumaterialien ftart eingejcdhrintt. Umfang-
teiche Umbisdpofitionen waren erforderlicdh, um bie Betriebe
einigermafen leiftungdfibia au erbalfen. Aber gerabde bei
diefen Schwierigteiten hat fich bad feit Jahren eingefpielte
Perfonal beftend bewihrt. Ju Hilfe tam aud) der Umftand,

bap in den Wochen, in Ddenen Arbeitdirifte abgegeben |
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ftitgung fehr tvobhl in ber Rage ift, bie bidher fdon fehr
hobe RLeiftung auj dbem Gebicte: bed BVauend nod) mehr ju
verjtirlen. Allen Mitarbeitenden danfe idh nad) Abjchlup
unferer Jahredarbeit fitr bie aupergetwshmliden Leiftungen

N

. in diefem Jabhr.

it dem dreitaufenditen Kilometer findoie wichtigften
Per ganj grofen Fernberbindbungen gang ober twenigftensd
in grofen Zeiljtreden dem BVerlehr sur Verfilgung geftellt.
Die langfte sujammenhingende Strede fiihrt ab heltte bon
Gtettin iiber Berlin auf dem Ring um Berlin herum und
eiter ither Halle—Leipzig—Niirnberg nadh) Miincdhen und
Salzburg in einer Gejamilinge bon 900 Kilometer. Die
sweitlingfte jujommenbingende Fernjtrede berldujt von
Gbttingen iiber RKafjel—Frantfurt am Main—Rarldruhe—
Stuttgart—Mitnchent mit einer. Gejamtlinge bon 650 Kilo-
meter. Die Verbindung von Berlin jum Induftriegebiet
und ind Rbeinland nadh Kol ift mit 480 Rilometer auf
der utobabn befahrbar. Nur ein furzes GStid bon
60 Rilometer 3wifhen Bielefeld und Hannover fteht nod
bi3 3u feiner Verlehraiibergabe im Juni nddjten Jahres
im Bau. BVon der Verbindung bon Bredlau bid BVerlin
find 220 Rilometer, dad find 65 Progent der Gefamtftvede
auf der Reichautobahn befahrbar. Diefe ficdhtbaren Jeiden
be3 Griolged der nationaljojialijftifhen Regierung werben
in ber gangen Welt anerfannt.

Dr. Todt fithrie eine Meihe bewunbernber An-
erfenmungen bon Auslindern an und fubrt fort:

Wir jreuen unsg iiber diefe anerfennenden und gerecdhten
Stimmen beutjher Arbeitdleijtung. Aber nod) mehr jreut
die Stragenbauer die Anertenmung threr Arbeit durch bdie
deutidhen Rraftiahrer. Wenn am Wodjenende an bevjdies
penen Jahljtellen bed Reidhed 15- bid 18000 Fahrzeuge
innethald 24 Stunden ouf diefen Strapen ded Fiihrerd
ge3tiblt wurben, fo ift bied die {dhinjte Beftitigung, foie
febr fidh dad beutjdhe Wolf fiber Diefe Straken freut und
wie intenfip der Rraftverfehr aud diefen neuen Strafen
einen RNubpen 3ieht.

Dr. Tobt dantte abjdliepend dem Fithrer fiir fein Cr«
{deinen und verfprady fitr die Reidhdautobahner, dap fie im
nidiften Sabre ein nidht geringered Penjum betwiltigen
mwerden al2d in diefem. Tann iiberreidhte er Abolf Hitler
und Dr. Dorpmiiller je eine Plalette, tvie fie Heute jeder
Arbeiter der Reich3autobahn trigt. .

Gin ReidySautobahnarbeifer

nhmmt mm im Namen der 3000 an der Feierftunde teils
nehmenben Rameraben und aller derer, die an den Strafen
bed Fiihrersd dhaffen und diefe Stunbde im Gemeinfdajts-
empfong miterleben, dbag Wort: : ,

Mein Fithrer! IJm Namen aller Arbeitdlameraben,
bie am Bau der Reich3autobahnen befdiftigt find, begriife
i) Gie. @3 ift fiir und eine fehr grofe Freube, daf wir
am Heutigen Tage ald Gdjte bei Jhnen in Verlin fein
bitrfen. S felber freme mich gany bejonderd dedhalb, wweil
id jchon bei der dlebergabe der erjten Reichdautobahnftrede
unbd ded 1000. und 2000. Kilometerd zugegen twar. RNad
sl S Share S s sanuigut 5 s

ellt, . Jltein Suhrer] Durd) SYr o tjdjed Asert, die
mama?rfﬁmn, haben Sie 'ﬁ?ﬁionm beutichen Bolts-
geoffen Arbeit und Brot gegeben, und nur fo fdnnen wir
mit unferen Familien tvieder emn frihlices Mmdgtcfeft
feiern. Wenn wir aud) mandymal Opfer haben bringen
miiffen, und die Arbeit mancdhymal aud nidt gerabe an-
genehm toar, fo twollen tvir dod) alled tragen.

Mein Fithrer! Sie Haben nod viel gropere Arbeit
geleiftet, Sie find der Meifter eined Gropdentichen Reidhed
und haben ein BVolt pon 80 Millionen jujammengejdymiedet,
eine rbeit, die von Jhren umgeheure Opjer perlangte
und die vor Jhnen fein Menid per Welt fertiggebradyt
pat. Wir tonnen Jhnen nicht genug dafiir panfen, wasd
Gie in pen fiinf Jahren geleiftet hHaben. Sie haben dasd
peutidhe BVolt wicder geeint, wir Arbeiter aber wollen bie
Arbeiter unjered Fithrers jein und bleiben. Mein Fiiprer,
befehlen ‘Sie und und wir werben Jhnen gehordhen. AL3
Gie dbamald mit bem Spaten in der Hand die Wrbeit er=
bjfneten, Haben Sie un3 ben BVefehl gegeben: »Arbeiter
janget anl¥ und tir tollen zeigen, dap wir die treuen
Arbeiter unjered Fithrersd find wnd bleiben. Aud mochten
wir Gott, ben Allmicdhtigen, bitten, daf er unjeren Fithrk
tmmer gefund und noch reht viele Jahre und erhalten
moge. :

Der Fithrer danfte dem BVerireter der NReidhdauto-
bahnarbeiter mit einem Berslidhen Hinbdedrud fiir fei
Worte und twenbdet fich dann felbjt an feine Giijte.
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Der Deutsche Volkswirt (Berlin)

Mit der Ernennung Dr. Todts
”~ zum Genéralbevollmédch-
Dr. Todts Aufgabe tigten fiir die deutsche

————— Bauwirtschaft ist ein lang
gehegter Wunsch der unmittel-
bar und mittelbar an der Bauwirtschaft interessierten
Kreise in Erfiillung gegangen. Der Kreis der wenigstens
mittelbar Interessierten ist dabei so groB, daB er prak-
tisch etwa die ganze 6ffentliche und private Wirtschaft
erfaBt — einschlieBlich der Landwirtschaft, die durch
den von der Bauwirtschaft ausgehenden Sog einen gro-
Ben Teil ihrer Arbeitskriafte zu verlieren drohte. Dr.
Marschner hat vor einer Woche in dieser Zeitschrift die
volkswirtschaftliche Schliisselstellung der
6ffentlichen Auftrdge behandelt. Er kam
dabei zu dem Ergebnis, dal eine Rationalisierung ihrer
Vergebung dringend notwendig sei, um den Nachteilen
zu entgehen, die aus einer ungeregelten und iiberstei-
gerten Nachfrage entstehen. Wenn nach den Worten
Staatssekretir Brinkmanns zwei Drittel des Volksein-
kommens durch die 6ffentliche Hand oder von ihr ab-
hingige Unternehmungen verausgabt werden, wenn nach
den Schitzungen der Wirtschaftsgruppe Bauindustrie
das Bauvolumen 1938 einen Gesamtwert von 11 Mil-
liarden RM erreicht hat und rund 80 % dieser unge-
heuren Summe durch die 6ffentliche Hand verausgabt
werden, dann muf3 bei den 6ffentlichen Auftrigen an die
Stelle der Ertragsrechnung, die Umfang und Kosten
privater Bauauftrige zu bestimmen pflegt, ein an-
ders gearteter Regulator eingeschaltet werden. Einem
weiteren Anwachsen des Anteils der 6ffentlichen Bau-
pline am gesamten Auftragsvolumen der Wirtschaft
sind verwaltungstechnisch sehr weite Grenzen
gezogen. Eg gibt dafiir aber einevolkswirtschaft-
liche Grenze, von der an die Gefahr besteht, daB}
die normalen Proportionen des Wirtschaftslebens zu
stark verschoben und damit die Versorgungsmoéglich-
keiten des Volkes und die Leistungsfihigkeit der Bau-
wirtschaft selbst beeintrdchtigt werden. Die unge-
heueren Bauleistungen dieses Sommers waren zum Teil
nur darum méglich, weil aus der Baustoffwirtschaft und
anderen Betrieben Arbeitskriafte in die Bauausfiihrung
geworfen werden konnten. Das ging aber nur so lange,
wie noch gewisse Vorrite an Baustoffen und anderen
Produkten vorhanden waren. Sind diese erschopft, so
muB nachgearbeitet werden, und dazu braucht man die
Arbeiter in der Baustoffindustrie selbst. 'Damit ist frei-
lich nicht gesagt, daB die Rekordleistung dieses Jahres
im ndchsten Jahre unterschritten werden mufB. Bei
richtiger Gesamtplanung verfiigt die Bauwirtschaft in
den Télern ihrer bisherigen Beschiftigungsschwankun-
gen noch iiber Leistungsreserven, die durch entsprechend

geregelte zeitliche und ortliche Auftragsvergebung nutz-.
bar gemacht werden kénnen. Diese Schwankungen zu
mildern, die seit Jahrzehnten zur Tradition geworden
sind, wird keine leichte Aufgabe sein. Um so dringlicher
ist es, wenigstens die Behinderungen zu beseitigen, die
aus der individualistischen Zersplitterung des Ver-
gebungswesens entstanden sind. Dazu bedarf es einer
politischen, verwaltungsrechtlichen und personlichen
Autoritat, wie sie nur der Beauftragte fiir den
Vierjahresplan besitzt. Dadurch, da der General-
bevollméchtigte fiir die Bauwirtschaft von ihm ernannt
und ihm unterstellt ist, er6ffnen sich diesem entspre-
chende Moglichkeiten. Dr. Todt bringt selbst ein hohes
MaB von Ansehen und Erfahrung mit. Als General-
inspektor fiir das deutsche StraBenwesen und als Leiter
der Bauten fiir die Westbefestigungen war er der ge-
gebene Mann fiir diese groe Aufgabe. Die Anpassung
des Bauvolumens an die Menge der maximal verfiigharen
Arbeitskriafte, Baustoffe und Geriate und die Rang-
ordnung der dann noch ausfiihrbaren Bauten nach
ihrer Dringlichkeit ist eine Aufgabe, die nur von einer
Stelle mit hochster Autoritit und feinstem Verstiandnis
fiir alle politischen und wirtschaftlichen Erfordernisse
gelost werden kann. Es kann sich nicht darum handeln,
daB eine solche Rangordnung einfach eine Rangordnung
von bestimmten Bauherren oder Gruppen von solchen ist.
In jeder Gruppe gibt es vordringliche Bauten und solche,
die warten konnen, ganz abgesehen davon, dafl das Wirt-
schaftsleben in Stadt und Land einer ungefahr gleich-
maBigen Befruchtung durch die Bauwirtschaft bedarf:
Die groBen Bauherren der offentlichen Hand werden
sich dieser Notwendigkeit nicht verschlieBen, wenn man .
ihnen klar macht, daB3 schwere Disproportionalititen ihre
eigene Existenz und Leistungsfidhigkeit mittelbar und
unmittelbar gefihrden kénnen (vgl. dazu auch den Auf-
satz von Dr. Glockner in der vorliegenden Ausgabe).



33154 004/BEG *

Hamburgisches

Welt-Wirtschafts-Archiv

—

s

» / o /
’# A Yo @ﬁ/ 4
Signatur..... ...

Datum ... .

Die Bank (Berlin)

Wochenhefte fiir Finanz- u. Bankwesen u. Chronik der Wirtschaft

Nr. . ¢

<. und Bau-Generalvollmacht

Die Bestellung Dr. Todts zum General-
bevollmichtigten fir die Bauwirtschaft, die
unmittelbar auf die Betrauung von Karl
Lange folgte, zeigt sachlich manche Paral-
lele, der Form nach aber zunichst einmal einen
wesentlichen Unterschied. In der Bauwirt-
schaft hat man seit langem nicht mit dem
Wunsch hinter dem Berge gehalten, daB eine
solche Generalvollmacht in dje Hinde eines
Mannes mit Autoritit gelegt werden moge,
aber es konnte ebensowenig zweifelhaft sein,
daB8 die Wirtschaft selbst keinen solchen Mann
stellen konnte, weil es sich ja hier keineswegs
hur um eine industrielle, nicht einmal nur um
eine wirtschaftliche Aufgabe handelt, sondern
in héherem Sinne um eine politische
Betreuung Dr. Todt soll fur die Zukunft
eine Ordnung der gesamten Bautitigkeit, des
Hochbaues wie des Tiefbaues, sichern, die
»insbesondere den Erfordernissen der Rohstoff-
bewirtschaftung und des Arbeitseinsatzes Rech-
nung tragt“. Der Generalbevollméichtigte wird
also nach zwei Seiten hin zu operieren haben:
er mufl sich mit den Auftraggebern auseinan-
dersetzen und zugleich MaBinahmen ergreifen,
welche die bisherigen Einzelmafinahmen auf
den Gebieten des Arbeits- und des Materialein-
salzes zusammenfassen und in einen Gesamt-
plan einordnen, Die grofien Auftraggeber des
Bauwesens rekrutieren sich aus den verschie-
densten Bezirken der offentlichen Hand. Die
Rangordnung der Bedarfstriiger, von denen
Jeder geneigt sein wird, seine Wiinsche fiir die
dringlichsten, die der anderen fiir aufschieb-
bar zu halten, kann nicht von einem Wirt-
schaftler entworfen und in die Praxis iiber-
tragen werden. Hier liegt der wichtigste Un-
terschied zum Gang der Dinge in der Maschi-
nenindustrie, die Jja nur indirekt in die offent-
lichen Arbeiten eingespannt ist und die daher
ihr Haus durch einen Mann aus den eigenen
Reihen in Ordnung zu bringen 'vermag.

Dr. Todt dagegen hat es mit vielen Seiten und
mit vielen Arten von »Interessenten* zu tun,
wenn wir in diesem Zusammenhang diesen
l1tel auch den Stellen zulegen diirfen, die zwar
dem allgemeinen Wohle dienen, die aber im
Rennen um die Mehrleistung, im Kampf um
Menschen und Material doch sich selbst und an-
deren gegeniiber zu Konkurrenten geworden
sind. Grundsitzlich bestehen auch hier wieder
zwei Moglichkeiten der Ordnung und Lenkung:
Die Nachfrage muB reguliert, auf der anderen
Seite das Angebot erhoht werden. Automatisch
gehort damit die Baustoffindustrie zum Auf-
gabenkreis Dr, Todts, genau wie der Arbeits-
einsatz, so dag auch hier wieder eine enge
Zusammenarbeit mit den Stellen erforderlich
sein wird, die sich bisher, jede fur sich, den
Einzelgebieten gewidmet haben, In diesem
Sinne bedeutet die neue Generalvollmacht also
»hur® eine Zusammenfassung der Kompeten-
zen, die Schaffung einer Planungs.
Zentrale, Das »hur soll natiirlich die Auf-
gabe nicht verkleinern, die ja tatsichlich grofer
und schwieriger ist alg alles bisherige Pla-
nungsbeginnen. Denn es so]] die an sich auf
den ersten Blick unlésbar, ja vielleicht sogar
paradox erscheinende Forderung erfiillt wer-
den, daB eine vollbeschiftigte Wirtschaft ihre
Leistung noch steigern muB. Das kann nur ge-
lingen, wenn wirklich alle Reibungen be-
seitigt und dadurch zusitzliche Krifte ge-
wonnen werden, die in vermehrte Leistung
umgesetzt werden kénnen,
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Stirkerer Masdiineneinsatz erforderlid

t vor der ,Kommission*

: Generalinspektor

Mo.t?:obe&ibdtmm%?tmm nfﬁfeﬁiﬁ-
Bpolitif nahm feinen Fortgang Tag
Reidsitatthalters Gauleiters  Ranfmann,
Damburg, iiber den mwir bereits geitern ausfiihr-
Tidh dtet Haben.

A8 ndditer Redmer erarifi Cenevalinfpeftor Dr.
JImg. Todt das Wort. Er evelirte umter anderem:
Mit unfeven politifdhen Eriolgen find die Anufgaben auf
sablvethen andeven Oebieten, insbefondere aud auf
dem der Wirtidaft, gewadien. Die Tatfade, dah die
Wirt{daft nidt vofd gemug die politiihe Entwidlung

tgemadt Bernhand Ko

fdmitt der Jabhre 1925 Hi8 1930 etwa 6 His 8 Milliavden
Reidsmarf betvagen Hat'und bis 1932 auf 2,8 Milliar=
Den suriidgegangen ift, find 1938 tm deutihen Bau-
wefen 115 Milliarden Reiddmart wmgefesit mwovden.
Damit bat die BVauwirtihait im  Augenblict die
Orenge ihrer Qeiftungsfabigfeit ervetcht.
Die Aufgaben fitr die Bauwirtidait fteigen aber weiter=
bin, fo theben mu®, um thve Leiftungs-
fabigbeit Saudebren.  3u den dringenden
weiteven  Aufgaben gebiven Grweiterungen. unfever
Produftionsjtitten, Ausbau der Verbehrdwege und
Bevtehramittel, Wohnunagsbauten, Wehrmaddhtsbauten,
Sidyerung der Grengen und Baudentmiler, die fpitere

mnen einmal an unfeve 3eit evinmen follen.
Bur weiteren Leiftungsiteigerung in der Bouwirt:

P,

fhaft find erforderlidh: 1, ein ftavberer Ma=
fhineneinfas. et fommt e3 nidht nur auf
die mengenmibige Anithaffung newer Mafdinen, fon-
oeon aud) auf den planvollen Ginfab der Mafdinen
bei Arbeitdvoraingen an, wo fhon mit einer Efleinen
maidinellen Grgdngung ein Gngpa befeitiat werden
CBanm. 2. muB dariiber binaus die Bauinduftrie u
rationellerem Avbeiten evsogen werden, Auf
den Bauijtellen wivd Heute nod) ftarf improvifiert. Hier
wird eine Cratebungdarbeit einfeben, su der aud die
Bereinfadung und Typifierung von Mafdinen qehort,
UnerlidBlich wivd es fein, su diefer Graiebungdarbeit die
DOrgane der Partei und der Deutfhen Arbeitdfront in
Cweiteftem Ausmai heransuzichen. 3. Straffere Difgi -
plin der Bauberven, bei demen fich der nationalfosta-
liftifhe Grundias ,Gemeinnus geht  vor Gigennus”
ftivfer al8 bisber durdfeten mup. 4. Gine {darfere
Uebermadung der Preid- und Lobngeftaltung.
5, Gine gewiffe Rangordnung in der Baumwirt=
ihaft. ©3 mub nidt alled tm Jabre 1939 gebaut wers
den.  Selbitveritindlich joll gebaut wevden, wad aus
den materiellen Bediirinifien de8 BVolfes su bauen iit.
Wir mitfien and) an die Mabnmale denfen, die dem
- dentfhen Volfe den Glauben an feime Grofe erbalten
umd e an die gemaltige Beit Adolf Hitlers ervinmern
ollen. Diefe gropen Mabnmale miiflen entitehen, fo
lange Adolf Hitler, dexr groke Fithrer unfered Bolfes
und geniale Arditeft, unter den Deutidhen wetlt, Wenn
man mitunter Hort, daB demgegenitber nidht geniigend
Wobnungen gebaut wevden, fo ift jenen Spiehbiivgern
oder Mederern der Gegenwart vorsubalten, daf sum
deutidhen Volf audh die fommenden Genevationen ge-
biven, die dantbar fiir die grohen Werfe fein wevden,
die in unfever 3eit entitanden find, ‘_J

—
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Zeichnung® Stenbock

Dr. Frits Todt

SA.-Obergruppenfiihrer, Prof. Dr.-Ing. Fritz
Todt, der Leiter des Hauptamtes fiir Technik
der NSDAP. und Generalinspektor fiir das’
' deutsche StraBenwesen, wurde am 4. Sep-
tember 1891 in Pforzheim geboren. Sein Vater
+war Inhaber einer Schmuckwarenfabrik. Schon
friihzeitig fiir Technik interessiert, diente Fritz
Todt als Einjihrig-Freiwilliger beim Feld-
artillerieregiment 14 in Karlsruhe und studierte
dann Bauingenieurwesen an den technischen
Hochschulen in Miinchen und Karlsruhe. Im
Weltkrieg war er zuerst beim Grenadier-
regiment 110, seit 1916 Flugzeugbeobachter, um
spiiter die Fiihrung einer Abteilung zu iiber-
nehmen.

Seine Doktorarbeit im Jahre 1920 wies schon
auf die spiitere Berufung hin: ,Fehlerquellen
beim Bau der LandstraBendecken aus Teer
und Asphalt.* Dr. Todt hat von der Picke auf
gedient und verdiente seinen Lebensunterhalt
durch eigener Hiindearbeit als Bauarbeiter.
Aus seiner spiiteren Titigkeit als Geschiifts-
fithrer einer groBen StraBenbaugesellschaft
wurde er durch den Fiihcer am 5. Juli 1933
‘zum Generalinspektor fiir das deutsche
‘ StraBenwesen berufen. 1934 wurde Dr. Todt
.Leiter des Hauptamtes fiir Technik in der
- Reichsleitung der NSDAP., der er als Ehren-
zeichentriiger schon seit dem 5. Januar 1923
{angehort. Die Schaffung des NS.-Bundes
/Deutscher Technik ist gleichfalls sein Werk.

' Auf dem Parteitag 1938 erhielt der geniale
StraBenbauer den Nationalpreis fiir
Kunst und Wissenschaft. AuBler der

Schaffung der Reichsautobahnen, von
'denen Ende des Jahres 4000 km dem offent-
lichen Verkehr zur Verfiigung stehen werden,
hat er sich durch die Deutschlands Sicherheit
gewiihrleistende Erstellung des Waestwalles
unvergiingliche Verdienste erworben.

e G M 3y
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»Gigantifdye @rtu;ﬂtim der gultﬂ"""""
ans einer ‘!!ufmd;e won Dr. Todt. .

* Wien, 18. Miirs. Ain 16. unbd 17. m&ra and ‘in ber QDan:g
in Wien bie 42. $aupmetinmmlung bes Deutichen Betonvereins
ftatt. Der Gefchiftafithrer des Deutjchen Betonvereing verlad am
Freitag eine Rede Dr. Tod1s. Der Generalbevollmidtigte fiir
die Bauwirtjdhajt ftelIte smei Forberungen auf: eine materieller
At nach technijch einwandfreiem Konftruieren und Ausfithren, nad)
@parjamteit im Material und Sparfamfeit im Einjap der Arbeits-
trifte. Die weite Forderung lautete: ,Das deutihe Baujdafien
muf Fulturell ebenfo vollenbdet fein wie materiell.* Die deutlichiten |
- Snitialen im Buche der Gefdhichte feien die %auben!malu ©3 gebe
- Beitldufte, in Denen Ddie politijhen  Grenzjteine Hin unbd- wicher
perjet wiitden. Wudhtiger, nidht verjegbar, ein fitr allemal fejt:
jtehend, feien aber Die gigantijdhen Grenzjteine, die fidh
cine Qultur in ihren Baubentmilern errichte. Die Burg in Prag,

per Hrabdicdyin, habe in diejen Tagen die ‘Bedeutung eines
joldpen Baubewbmdls gezeiat.
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Datum 23. Mai "939

Todt iiber den JngenienrnachionchHs'

Rede vor dem BDF. — Grashoi-Dentmiinge fiir Dr. Porfdye

Bon unferem Beridterfatter

. _ sd Dresben, 22. 5,

Die Hauptverfammlung des Bereins Deutidher Inge-
nieure in Dresden erdffnete Generalinfpeftor Dr. Todt
mit einer grundlegenden Unfprade, Die Leiftungen der
Sednif der beutigen eit [igen nidht nur in der genialen
Sddpfertraft eingelner Perfonlidyleiten, fondern in Gr-
gﬁ;m biergu aud) in der Gemeinfdjaftsleiftung grofer
Cine gemeinfame widtige Frage fei oud) die Ausbil
dung des Nadywud)es. Wenn einem dringenden einmali-
gen Bediivinis dadurd) abgeholfen wiirde, daf 2000 bis

8000 Jngenieure einmalig der deutfden Tednif unter der -

Borvausfefung jugefiihrt werden miiften, daf ihnen ein
Feil Dder Ausbildungszeit genommen und fie fo vorgeitig
in ben Beruf geftellt wiirden, fo wiire es eine Notmafs
nahme, fiir die die Ingenieuve volles Verftindnis Bitten.
Mit allem Noddrud aber vermahrte er fid) gegen bdie
Anficht, dap die Ausbildung des Ingenieurs, alfo des Fiih-
rers in Der Tednif, weniger forgfiltia, alfo fliidtiger
erfolgen fonne als die Ausbildung anderer alademifcher
Berufe. Die Elite der Ingenieure braude an allgemeiner
Bildung und Ausbildung nidt weniger Grundlagen als
etwa ein Berwaltungsbeamter. Daf die Tegte Bollendung
Diefer Ausbildung nidt unbedingt nur auf der Hodhidhule
au leiften fei, fonbern aud) in der ergingenden Berujser~
giehung und in den tednijd) wiffenidaftlichen Fadypereinen
des Notionalfozialiftijhen Bundes Deutider Tedhnit er-
reid)t werden miiffe, fei allgemeine, Anfidht. i
Cine {dwere Gorge fei, ob bdie Aushildungsftitten, bdie
Hody- und Fadjfdulen mit der ungeheuren Anfpanmung
unferer 8eit nod) Gjritt halten fnnten. Daff es an Lehr-
Eriften fehlt, weil ungiinftige Berdienftmbglidfeiten von
bem Lehrberuf abfdreden, miife man feftftellen. Nidht
feder Sehrer aber miiffe an einer Hodidule feine Berufss

Taufbahn beginnen mnd fein ganges Qeben lang an der
Sodyfdhule bleiben. Daber fei es eine vordringlide Auf-
gabe, Meifter des praftijden Berufs, Minner der Prazis
filtr Den Lehrberuf zu gewinnen. Dann wiirben fid) aud
Mittel und Wege finden laffen, diefe Arbeit riditig su
werten. Bor ellem aber fei im Dritten Reid) aud) in der
Zednit bdie Ausridtung auf die nationalfozialiftijdye
Grundeinftellung notwendig.

~Unter grofem Beifall {Hlof Dr. Todt feine Ausfithrun-
gen und teilte dann mit, daf die hidhfte Auszeihnung des
Bereins Deutfdler Sngenieure, die Grashof-Dent-
miinge, die nur alle vier Sahre vergeben wiicde, dem

Prof. Dr. Porfde wegen feiner Pionierleiftungen im |

Motoren= und RKraftfahrzengban verliehen worden fei. Das
BDJ~Chrengeidhen erhielten Dirveftor Pielftid, Augsburg,
Direftor Dr.-Jng. BVogt, Hamburg, und Direftor Dr.-Sng,
Ciernafty, Franffurt a. d. Obder. Mit dem BIDZ.-Chren-
Ring wurden ausgezeidnet: Dr.-Ing. habil, Cgner, Cf-
lingen, Dr.-Ing. Dr. oec. Carl Fobl, Berlin, Oberbaurat
Dipl-Ing. Hermann Kimpfer, Dortmund, und Dr.-Jng.
Wahl, Clbing, ;

. Aus dem Ge[diftsberidht, den der Direftor des Bereins
Deutidher Jngenieure, Dr. Kbl3ow, erftattete, war 3u ent-
nehmen, daff Der BDJ. im Jahre 1938 mit 5131 neuen
Mitgliedern bdie hodiite Nenaufnahmeziffer feit feinem Be-
fteben errveidht hat. Jm Sabre 1938 wurden rund 4600 BVer~
anjtaltungen mit insgefamt einer Halben Million Teilneh-
mer durdygefiibet. Sum Ort der 78, BDJ.-Hauptverfomms
Iung 1940 ift Diiffeldorf beftimmt worden.

3n bder Borftandsfifung wucrde Generalinjpeftor Dr.
Todt fiir weitere drei Jahre zum Borfienden gewdhlt;
er nahm bdie Wahl an. Den Feftvortrag hielt Direftor
Rarl Hegner, Berlin, fiber das Thema: Die Werfzeng.
mafdine, worin er nadwies, daff bdie Werfjengmafdine
als bas widytigfte tedynifde Hilfsmittel der Rationalifies
rung angefehen werden miiffe. - . 8

>
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Deutsche Allgemeine Zeitung (Berlin)

V Todt sprach in Bayreuth

S5 e k«MMﬂ'},-hx L *
PSSR Bayreuth, 5. 1

Am Sonntag fand in Bayreuth die Haupttagung der
ersten Reichstagung der Fachgruppe Bau-
wesen im NS.-Reichsbund deutscher Techniker statt,
in deren Verlauf der Generalbevollmichtigte fiir die
Regelung der Bauwirtschaft, Generalinspektor Dr.
Todt, sprach. diaawel

Nach BegriiBungsworten von' Ministerialrat Schén-
leben, dem Leiter der Fachgruppe Bauwesen, und Gau-
leiter- Wiichtler sprach Generalinspektor Dr. Todt.
Er schilderte an einer Reihe von Einzelbeispielen die
in den Baubetrieben noch vorhandenen Mingel und er-
klirte, daB es an der Zeit sei, auch die Baubetriebe
auf jenen Zustand rationeller Betriebsfiilhrung zu
bringen, der in den stationdiren Werkstétten und Pro-
duktionsstitten lingst erreicht sei. Bei einigen wich-
tigen Baustoffen sei die notwendige Produktionssteige-
rung um 20% bereits erreicht worden. So sei es ge-
lungen, die Zementproduktion von 15 Mill. auf
17 Mill. t im Jahre 1939 zu steigern. Auch auf der
Holzseite wird dieses Plus verfiighar sein. Bei den
Baumaschinen sei die Leistungssteigerung vor-
bereitet. Auf der materiellen Seite bestiinden also
durchaus die Voraussetzungen, um die Leistungen der
Bauwirtschaft zu steigern. Aber auch die ideellen
Voraussetzungen miilliten einheitlich auf das ge-
meinsame Ziel ausgerichtet werden. Hier miisse noch
ein grofes MaB von Erziehung vor sich gehen. Die
Menschenfithrung in den Baubetrieben miisse ent-
materialisiert werden. Die wichtigste Aufgabe sei zu-
niichst die Schulung und Priifung des Personals, ins-
besondere des alten Stammpersonals. ‘

Ebenso wichtig sei die Aufstellung eines Betriebs-
ingenieurs, der alle Baustellen auf die Méglichkeit von
Betriebsverbesserungen iiberpriift. Der Lo hn miisse
in erster Linie zum Leistungslohn werden, wobei die
Leistungsrichtsitze der DAF. wertvolle Fingerzeige
giben. Die deutsche Rationalisierung beschréinke sich
nicht auf die Durchfithrung materieller Betriebsmetho-
den, sondern rufe vielmehr die Idealisten im deutsche
Volk zum Kampf auf fiir die Verwirklichu r not-
wendigen Leistungssteigerung. . S
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sfammenarbeit in der Waffermirtidait

Qiny und Bad Il wurde vom 27. bis feinerseitige Aufla von Profeffor Seifert
99. Juni der Reidhswaffermirticdhafidtag 1939 fiber die drobende Verfteppung Deutjchlands
durdhgefiibrt. Den Hobepunkt der Tagung, die | babe 3u einer frudytbagen Diskuffion gefiibrt, bei
fonft befonders Fadyvorfrige fiber waffermirt- | der man fidy jufammengefunden babe. Dies fei
{daftlihe Fragen der Oftmark brachte, bildete | befonders dem Ghef bder RKulturmafjerbauer,
cine Bffentlihe Kundgebung, auf der Staatsminiffer a. 9.  inifterialdirektor
fprad. Gr ftellfe einleifend feff, da et | Rieche, 3u danken. Widht gan3 fo weit wie
Qachener Tagung 1938 binfihtlih der damals | bei den RKulfurmafjerbauern fei e auf dem Ge-
jufagegefretenen Reffortsrivalitdt ein erfreulicher | biete der. energiemirtichaftlichen Wajjernubung
Fort{cdhritt 3u verzeidhnen fei. Die Entmicklung | gekommen. Die jugendlichen RKrdfte, welche die
fei dabin gegangen, daf alle Refforts, die an gemeinjamen Sujammenbdnge und die Forde-
waffermirtichaftlichen Fragen befeiligt feien, fih | rung nad) -einem mbglichft naturverbundenen
bei aller Wabrung und beredhtigten Befonung Wafjerbau verfreten, hdtten fich gegeniiber den
ihrer Selbftdndigheit in fteigendem Mafe ju den | dlteren Auffafjungen nod) nicht durchgefet. €3
fibergeordneten 3Jielen bekennen, die fiir jeden | jei aber. ju poffen, dafy auch bier die naturver-
Waffermirtichaftler bindend fein miifjen. Detr | bundenen Jdeen jum Durchbruch gelangen. :

< ¢
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Dr. Todt mm‘m Boumefle.
mgm) Al Generalbennlmidhtigter fut bie
Regelung der maumtﬂd)aft I;at_ Dr. Tobt bie Schirmherrichait

e St ; :2 1 en, bt:m%omftm
3 zum 31. m  Rake - Leipziger Herbijtmejie ftatt-
finbet, it Suiimmang von . bawtqu"b

beraufgabe erbalten, nmluﬁ Tkittel und IWege gur Leiftung
petgmmg unb Rationalifierung der beutjchen Baumirtidait,

lﬂ!
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~ WBerfin, 19. Ottober. (DRNB.) Der Fiihrer und Oberite
ciehlshaber ber Wehrmadyt hat dem Generalinipeltor
t dad beutidhe Strafenmwejen, Major d. B. ber Fliegertruppe
r. Todt, auf Vorjdlag bes. Generaljeldbmarfdalls Gbring in
Ynertenmung ber cingigartigen militiriidhen Berdienite, die mit
ber Shaffung bed Wefjtmalls und der Lujtver-
teidigungsgone Weift sufammenhingen, den Charalter als
®eneralmajor verliegen. R
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Prof. Dr. Todt Generalinfpektor fiiv Sonder=
aufgaben im Vierjahresplan

Der Beauftragte fiit den Uierjahresplan, Miniltecpréfident
Genecalfeldmartichall Goring, hat Prof. Dr. Todt in feiner Eigen-
fchaft als Leiter des Hauptamts fiic Technik zum Genetal-
infpektor fiit Sondevaufgaben im Uderjahres-
plan ernannt. Der Generalinipektor foll die im Zuge des
Uietjahresplans von den zufténdigen Obecften Reichsbehdrden und
Sondecbevollméchtigten vecfiigten MaBnahmen laufend dacauf-
hin iibecpriifen, ob fie in der Wictichaft durchgefest werden
und wie fie fich auswicken. Hierdurch foll ermdglicht werden,
beftehende Anordnungen aufeinander abzuftimmen oder den fich
dndecnden Uechiltnilfen anzupaffen. Der Genetalinfpektor wicd
fich dutch einen Stab von Reife- und Kontrollingenieuren einen
ftandigen Ubecblick iiber die Auswicrkung und Ducchfeung ge-
teoffener amtlicher MaBnahmen in der Wictichaft verichaffen
und fomit etmdglichen, da von zufténdiger Seite fofort die fiic
die Leiltungsfteigecung der Wictichaft notwendigen Anordnun-
gen gelchaffen werden kdnnen.

Zu feiner Aufgabe bedient der Genetalinfpehtor fich in dec
Hauptfache der Dienftftellen des Hauptamtes fiic Technik und
der in den Technilch-willenichaftlichen Ueceinen des National-
fozialiftifchen Bundes Deuticher Technik verfiigbaren Fachhrifte.
Die Reife- und HKontrollingenieuce weilen fich ducch pecfon-
lichen Ausweis des Genetalinfpehtors aus. Thnen find alle not-

wendigen Aushkiinfte . zur Uecfiigung zu ftellen. Die Dienit-
ftellen des Staates, der Pactei und der Wehrmadcht fowie die
Betriebe der Wictichaft find gehalten, die Tétigheit des General-

infpektors in jeder Weile zu unteltiisen.
Ot.
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! Crlap des Fithrers und Reidyskanslers
iiber die Bejtellung eines Reichsminifters fiir Vewaffnung und Munition.

Bom 17. Mirs 1940.

Um alle in der Waffenherftellung und Munitionserzeugung im Grofdeutiden Reich fowie im General-
goubernement fiir die befebten polnijchen Gebiete tatigen Stellen 3u hodyfter Leiftung gujammengzufaffen,
beftelle id) einen Reidy8minifter fiir Bewaffnung und Munition.

Qum Reicdhdminifter fiir Bewaffnung und Munition ernenne ich den Generalinfpettos fiir das deutjdhe
Strafenmejen Dr.-Ing. Tobt. |

Den Crlaf von Durdhfithrungdbeftimmungen behalte i) mir vox

Berlin, den 17. Marg 1940.

Der Fithrer und Reichsfansler
Adbolf Hitler

DerBVorfikende
bedMiniftervatdfiirdieReidh8verteidigung
Gdring
Generalfeldmarfdyall

Der Chef ded Oberfommandosd der Wehrmadt
Keitel

Der Reidhdminifter und Chef dev Neidhsfanglei

Dr. ammers

Reidisqefepbl. 1940 T ‘ 130



Hamburgisches
Welt-Wirtschafts-Archiv

33194 0055 BEG

SIENBIL: ... rcconssinesmmssssssemsmsassssssusossssivamanesseemsmoser

Datum 21.Mar‘21940 ..........

Hamburger Fremdenblatt

- Der Fithrer bat durdh einen Erlag vom
17, Marz 1940 den Generalinfpeftor fitr das
. beutiche Strafentvefen, Dr.-JIng. Todt, jum
Reidhaminijter fiir BVewafjnung und Munition
berufen. Damit werden alle Stellen, die an
ber PHerjtellung von Waffen und Munition
arbeiten, jur Hodhiten Kraftentfalting unter der
Leitung eined Manned jujammengefapt, ~der

Aufn. Fremdenblatt-Archiv

k|

Dr. Todt Munitionsminijter

nidht nur dad arofartiae Werf der Reih3auto-
babneén gejdajfen, jondern audy in titrzejter 3Jeit
mit unvergleidhlichem Schoung die riefenbaijte
Befejtiqunasdlinie ded Wejtwalld ihrer Voll-
endbung entaegenqaefithrt hat. Die Durdhjithrunqga-
bejtimmungen, die den Umfang jeiner Aufgaben
und VBejugnifje ndbher regeln, bHat bder Fithrer
bereitd erlafjen. ;

Dr. Frig Todt, 1891 in Piorzheim geboren, jtu-
dierte Ingenteurwiijenichaiten an den Technijchen
Hodfchulen in Miinhen und Karlsrithe und pro-
mobierte mit einer Arbeit iiber Strafenbau jum
Dr.=Ing. Jm Weltfrieg war Dr. Todt bom erjten
bigd jum legten Tag an der Wejtiront. Bereits
im Jahre 1922 {hlof er {ich dber NSDAP an, wo
er Fadhberater fiir den StraBenbaun war. Am
5. Juli 1933 mwurde Dr. Todt durd) den Fiihrer
jum Genevralinjpeftor fitr Dad deut-
e StraBentwefen bejtellt, und mit der
bon ihm bewiltigten Hauptaujgabe ded Baued der
Reich3autobahn wurde fein Name fitr dasd deutiche
Volf ju einem Veqriff. Jm Mai 1938 beanftragte
ibn ber Fithrer, dad qeiwaltigite Feftungdwert
aller JBeiten, den Weijtwall, bid jum Herbjt
1938 fertigjuftellen. Bereitd im September 1938

ftand er vor ber Wollendung. Fiir diefe unqge-

wohnlichen Leijtungen wurde Dr. Todt der deutiche
Nationalpreid ded Jahred 1938 verlichen. Dr.
Todt, der SA-Oberaruppenjithrer ijt und bdad
Hauptamt fitr Tedhnit der LSOAP
leitet, erhielt am 19. Oftober borigen Jahred be"l
Charafter al3 Generalmajor. Died ijt in grofen ]
Bitgen: die ungetwshnliche Laujbahn eined unges
wihnlichen Mannes. N 7

.
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/ Dr. Todt Munitiondminijter

NSy Berlin, 20. Mir3
gut Qutd;fithmngg ped bom Kiihrer auf-
gefteliten ‘gewaltigen Waffen- und Munitions-
gngtammé ift ed erforberfich, alle in det
affenperjtellung und Munitions-
e t£ engung tdatigen Stellem ju
dfter Rrajtentijaltung unter ein-
eitlider feitung zujammensuiafjen.
er Fithrer hat daher durdh) Erlak vom 17. Mdr3
1940 jum Reichadminijter fiir BVewafinung und
unition den Generalinjpeftor fiix dad deutidhe

Stragenwefen, Dr.-JIna. Todt, berujen, der |
?t nur da3d gropartige Wert der Reichdauto- |
nen gejdajjen, jondern auch in tirzejter Beit |

ni
ba
mit unvergleichlichem Schwung die riefenbaite
Befeftiqunaslinie ded Weijtwalls ihrer BVoll-
endung entgegengefjihrt pat. Die Durdhiithrunga-
beftimmungen, die den Umfjang feiner Aujgaben
und Bejugniffe ndber regelm, Dhat Dder Fiihrer
bereitd erlaffen.

T Mit Dr.-Sng. Frit Tobt hat der Fiihrer in
die itberaud widhtige Stelle ded Reidhaminijters |
fitr Bewajinung und Munition einen Piann be;‘
rufen, der durd) die von ihm bisher gejchafienen
Werfe gezeigt hat, dap fidh) in ihm nationaljozia-
lijtifdhe Tatfrajt und duperite Guergie, gepaart
mit hochjter Leiftungafdbhiateit und einem unge-
wohnlichen Organijationstalent, pereinen. Daj
peutfche Volt beglitchiviinjcht Dr. Tobt 3u diefer
fienen ehrenvollen BVerujung und {ijt itberzengt,
bap genau fo ivie der MName Todt mit Dder
Rethsautobabhn und dewm Wejtmall
Lﬁt alle Jeiten verbunbden ift, aud) hier ivieder

er richtige Mann auj den ridhtigen Plap ge-
ftellt wurbe. g
Dr. Frit Tobdt, 1891 in Piorzheim geboren, ftu-
dierte Ingenieurwifienidhaiten an den Technijchen
Hodjcdhulen m Diindhen und Karldrube und pro-
mobierte mit einer Arbeit itber Strafenbau gum
Dr.-Jng. Jm. Weltfrieg war Dr. Todt vom erjten
pigd zum lepten Tag an der Wejtjront. Bereitsd
im Sahre 1922 {chlop er fich Der NSDAP an, o
er %ad}betatet fitt den Strafenbau twar. Am
5. Suli 1933 wurdbe Dr. Todt durd) den Fithrer
um Generalinjpeftor filr dDad beut-
%d)‘-e Strapenmeien Dbejtellt, und mit Der
bon ihm bewaltigten Hauptauigabe des Baued dber
Reichzautobabhn wurbde jetn Name fiit Da3 beutiche
BVolt ju einem BVeqrifi. Jm Mai 1938 beaujtragte
ihn der Fithrer, das gewaltigite Fefjtungswert
aller Jeiten, den Wejtwall, bid jum Herbit
1938 fertigsujtellen. . Bereitd im September 1938
ftand er vor der BVollendung. Fiir diefe unge-
rodhnlichen Leiftungen wurde Dr. Todt der Deutiche

—

Nationalpreid e Jahred 1938 verliehen. Dr.
Tobt, der SA-Obergruppenjithrer ijt und dagd
Pauptamt jitr Tednit der NRSDAP !
Teitet, erbielt am 19. Otftober borigen Jahresd den
@Gharatter al3 Generalmajor. Died ijt in grofen
Biigen die ungewbhnliche Laujbahn eined unge-
wihnlichen Mannes.

Qongentration Dder RKrdfte und Leijtungs-

geigetung, paa find die beiben twejentlichen Ge-
dtapunite, unter denen die BVerujung Dr, Todtd
3u twerten ift, Aujgaben, in denen jich dber Reidhs-
minijter fitr BVewajjinung und Munition vieljach
und mit auperordentlichem Grfolg bewidhrt hat. }

33194 ()O g Y BEC £
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" lieuwe Lotterdamsche (Courant " , lotterdan , Nr. 137 ,
21.3.40 ( Leitartikel ) .

Scheinbar war die Leitung des gesamten produktionsappara-—
tes in Dtld wahrend der Irie szeit fir einen jann zu viel
und muss jetzt Dr. Todt einen Teil der Sachen von Géring
tbernehmen. lLiannsieht hier auf einem Gebiet , auf welchemn
es bei den alliierten anscheinend nicht wmehr nétig ist ,
in die Prxis umgesetzt, was die Kritiker in Ingland und
Frankreich ebenfalls winschen , nimlich dass die LReer
auf welchen die Hauptaufgabe der iriegsfilrung Imsxex ,
sich nicht mit Arbeit iliberlasten, uwu sich besser den
grossen Linien der Kriegsfihrung auf den verschiedenen
Gebleten widmen zu kénnen. russer dieser *rkenntnis ,
dass auch in Dtld hinsicatlich der Leitung des Irieges

es noch vieles zu verbessern gibt, muss wman auch in dieser
krnennung einen Bewels sehen , dass es Dtld mit seinem
Vorihaben den Xrieg mit aller Iraf't fortzusetzen , ernst

iS't [
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Frankfurter Zeitung

Nr....=~.
v, Todt gtidmu’ ifter fiiv Qmuffmmg
T and Wunition,

(Brivattelegramm bder ,Franffurter Beitung”)
% Berlin, 20. Mirs. Amtlich wird mitgeteilt: il

©,3ur Durdfiibrung des vom Fiihrer aufgeftellten gemaltigen
Waffen- und Munitiondprogrammasy ift e3 erforder-
lidh, alle in der Waffenberjtelung und Munitionserzengung titigen
Ctellen aur bdchjten Rraftentfaltung unter einh eitlider
Qeitung gujammenzufafjen. Der Fithrer hat baher dburch) Grlap
pom 17. Mirz 1940 zum Reihsminifter fiic Bewaffnung und
Munition den Generalinfpeftor fiix dag deutjchen Strapenmweien,
Dr-Jng. Todt, berufen, ber nicht nur dad gropartige Werk ber
Reidhsautobahnen gefdaffen, jondbern aud) in tiirzefter Beit mit
unpergleidhliem Schwung bie riefenbhaite Befeftiqungslinie bded
MWeftwalld ihrer Vollendbung entgegengefithrt hat. Die Durdhfiih-
rungsbeftimmungen, bie ben Umfang jeiner Nufgaben und Befug-
niffe ndber regeln, bat ber Fiihrer bereitd erlaffen.”
B 5 e

Reihaminifter Dr.-Jng. Frib Todt ift 1891 in Pforzheim ge-
Boren, ftubierte Jngenicurmifienidhaften an den Tedynijdhen Hod-
jdulen in Miinchen und Rarldrube und wurde mit einer Arbeit
iiber Strapenbau um Dr.-Jng. promoviert. Im Weltfrieg war
Dr. Todt vom erften bid zum legten Tag an der Wejtfront. Be-
reits im Sahre 1922 jdhlog er fich der NSDAP an, wo er Fadh-
berater fiir ben Gtrapenbau war. Am 5. Juli 1933 murbe
‘Dr. Todt dburd) den Fithrer sum Generalinfpettor fiir das deutjche

Strafenmwefen bejtellt, und mit dber von ihm bewdltigten Haupt-

aufgabe bes Baues der Reichsautobahnen wurde fein Name fiir
bas beutiche Bolt au einem Begriff. Jm Mai 1938 beauftragte ihn
b¢g Wilues bomit, bos. genaltghe Gefunginet, ol Betten, fen

e ——
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Datum ... . olm VT

(Frankfurt a. M.)

ﬁem, big Km $Herbit 1938 fertigsuftellen. Bereitd im September
1938 ftand Der Weftwall vor ber Bollendbung. Fiir diefe unge=
odhnlichen Leiftungen mwurbe Dr. Todt ber Deutfche Nationalpreid
be3 SSahres 1938 verliehen. Dr. Tobdt, der SA=Obergruppenfiihrer
ift und bag Hauptamt fiir Tedhnit der NSDAP Leitet, erhielt am
19, Oftober borigen Jahred den Gharafter al3 Generalmajor.

T a—"
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” o€ Die Ernennung eines
”~ Reichsministers fir

Der Munitionsminister Bewaffnung und Muni-
et i 0on bedeutet verstidrkte
Konzentrationderdeut-
schen Wirtschaft auf die militdrischen Er-
fordernisse. Damit ist dafiir gesorgt, daB das
Munitionsprogramm der Wehrmacht von einer den
ibrigen Ministern formal gleichrangigen Stelle aus
zentral in Angriff genommen, sichergestellt, ver-
wirklicht werden kann. In der Betrauung des
Generalinspektors fiir das deutsche StraBenbauwesen
Dr-Ing. Todt mit diesem Amt spiegelt sich der
Wille, eine hochbewidhrte organisatorische Kraft da neu
einzusetzen, wo vordringliche wirtschaftliche Aufgaben
erwachsen und sich die Zustindigkeiten von den ver-
schiedensten Seiten iiberschneiden. Reichsminister Dr.
Todt hat die Reichsautobahnen aufgebaut, er hat den
Westwall geschaffen — und das beides in beispiellos
kurzer Zeit und ohne auf irgendwelche Vorbilder zu-
riickgreifen zu kénnen. Seine Energie, sein Organisa-
tionstalent und sein fachliches Kénnen sind seitdem dem
Inland und nicht minder dem Ausland wohlbekannt. Fiir
seine neue Titigkeit bringt er eine besonders gliickliche
personliche Konstellation mit. Noch im letzten Leit-
artikel, also vor Bekanntwerden seiner Ernennung zum
Reichsminister, befaBten wir uns mit dem natiirlichen
Anwachsen - des Einflusses des Generalbevoll-
michtigtenfiirdas Bauwesen Dr. Todt. Wir
schrieben: , Eine Bauanforderung riihrt tiefer als jedes

andere Arbeitskraft- und Materialbegehren an die Lei- .

stungsfihigkeit der Wirtschaft im Kriege. Gerade darum
tangiert hier die Genehmigung oder Verweigerung eines
Baues aber auch durchaus nicht nur den Baumarkt. Diese
Genehmigungspolitik umschliefit sozialpolitische Ent-
scheidungen, volkswirtschaftliche Folgerungen, rohstoff-
politische MaBnahmen. Sie kann sogar in militdrische

Bezirke eingreifen, wenn sie den Rang militarisch wich- -

tiger Bauten ordnet. Insgesamt beinhaltet sie dadurch,
daB sie in jedem Fall den Nutzen von Neubauten fiir
den Krieg gegen die Benachteiligung der Kriegsfiihrung
durch Inanspruchnahme von Baumaterial und Bau-

kraften abzuwigen hat, einen stindigen wirtschaftlichen
EinfluB auf die Kriegsfiihrung selbst. Damit aber wach-
sen dem Generalbevollmiachtigten fiir das Bauwesen
naturnotwendig starke Verantwortlichkeiten zu. Er hat
sie unter der obersten Leitung Goérings zu tragen.“ Die
Folgerungen, die unser Leitartikel daraus fiir die natiir-
liche Erweiterung der EinfluBméglichkeiten des General-
bevollmichtigten sachlich zog, sind durch die Er-
nennung Todts zum Munitionsminister von der perso-
nellen Seite aus nicht nur erginzt, sondern iiber-
troffen. Es ist klar, daB einem Munitionsminister die
Konzentration der wirtschaftlichen Krifte auf die
Durchfithrung des Munitionsprogramms wesentlich er-
leichtert wird, wenn er in Personalunion die
Generalvollmacht iiber das Bauwesen bei sich vereinigt.
Denn damit hat er die Moglichkeit, auch von einem
zweiten wichtigen, ja entscheidenden Wirtschaftssektor
aus einen mindestens mittelbaren EinfluB auf den Ar-
beitseinsatz, die Rohstoffverwendung und das Transport-
wesen zu nehmen. Deren Entwicklung bestimmt sich
nach dem vorhandenen Angebot und der zugelassenen
Nachfrage. Die Nachfrage aber kontingentiert und be-
stimmt wiederum zu einem guten Teil der Generalbevoll-
michtigte fiir das Bauwesen. Dr. Todt kann also in
seiner doppelten Funktion handeln und, wenn es ihm
notwendig scheint, als GB Bau Anspriiche anderer Stel-
len auf den Arbeitseinsatz, die Rohstoffe oder das Trans-
portwesen beschrinken, um die dadurch freigehaltenen
Arbeitsmittel der Munitionserzeugung zugute
kommen zu lassen. — DaB sich damit an dem Gesamt-
aufbau der deutschen Wirtschaftsverwaltung und an
ihrer Leitung durch Hermann Goéring nichts andert, ist
selbstverstindlich.



/.
Hamburgisches 3 3 1 9 4 0052 BEC KA . LU ¢

Welt-Wirtschafts-Archiv o ~
SIZNAtUT .. e

Der %tomridm ulm bem Frontjoldaten.

{ 10. Mai. (DNB) Reidhsminifter Dr. Todt erlieh
'ﬂm %mnmbeitet be3 Weftwalled folgenden Aufruf:
oSrontatbeiter!

Iii bem Ginmaridh unjerer Soldaten ift bie Stunbe fiir bie
Bewibhrung bes Weftwalles gefommen. €3 wird fich zeigen, dah
ibr nidht umfonit faft swei Jahre lang Tag und Nacht euere
Pilicht als  Frontarbeiter. exfiilt Habt. :

Run Bat die deutjhe Waffe dbas Wort.

Jbr aber milpt bereitftehen, Dem bdeutihen Soldaten neue
Stellungen filr feinen Rampf su bauen. So wie wir alle pon
unferem Sieg {iberzeugt find, fo weik i), dag vir audh die fom:
menben Aufgaben mit gleidher Rraft und Ausbdauer Iﬁien werden,

Frontarbeiter wird dem Frontjoldaten immer 3ir Geit'
jteben. Dasd fei bie Batotz het Dtganiiation Tobt in bem nu
bcghmeuhex ‘Rampf.

ammm L e —
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Hamburger Fremdenblatt

" Durd) einen Grlag ded Fiihrerd hat der
/Generalinfpeltor fiir dasd beut[de

Straffenwefen bdie Bejugniffe  einesd

idhgmi 13 erhalten. Generalinjpettor

T ¢ emwefen ift - De~Tovt;-

T 3ugleid) dbad Amt eined Reichdminifterd fiir
etwafinung und Munition belleidet.

M
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Der Generalinspektor
fiir Wasser und Energie

v
Der Fiihrer hat am 29. Juli Reichsminister Dr.-Ing.
Fritz Todt unter Beibehaltung seiner bisherigen
Ktiteér zum Generalinspektor fiir Wasser und Energe
ernannt. ‘Damit gehen alle Aufﬁaben dieser Art, die
bisher das Innenministerium, das Verkehrsministe-
rium, das Wirtschaftsministerium und das Ernih-
ministerium behandelt haben, auf Dr. Todt iiber.
Beim Bau des Westwalls nahm die Zusammenfassung
des technischen Personals aus Wasser-, Strafen-,
Kulturbau und Energie ihren Anfanﬁ as d
auf Grund einer Ausnahmevollmacht des Fiihrers ge-
schah, ist jetzt durch die Ernennung zum General-
inspektor fiir Wasser und Energie in die staatsrecht-
liche Form' gekleidet. Die wichtigsten Krifte, die
fir die Dunﬁx(ﬂhmng der groBen technischen Pro-
jekte notwendig sind, werden aus den einzelnen Ver-
waltungen henug:: en und an einer Stelle zur
bestmdglichen technischen Behandlm:f der Probleme
eingesetzt. Die Zusammenfassung un Vereinfachung
der technischen Verwaltung in einer Hand wird von
allen Technikern begriiBt, weil sie gegeniiber dem
bisherigen Zustand einer aufgespaltenen Verwaltung
eine wesentlich groBere Schlagkraft geben wird.
Fiir die besetzten Gebiete, insbesondere fiir den
Osten, hat der neue Auftrag besondere Wichtigkeit.
Es brauchen nicht mehr an jedem Ort Fachkrifte fiir
der bisher zustindi wesenen Ministerien
eingesetzt zu werden. Vielmehr wird man die Auf-
ben in der Hand nur eines es zusammen-

dem fiir die einzelnen Sachgebiete Refere ]
e e “ire o, s ol

A

mit weniger Fachkriften und trotzdem schnell, rei-
bungslos und ohne Kompetenzfragen und lange In-
stanzenwege bewiltigen kdnnen.

Fiir sein Amt als Reichsminister, fiir Bewaffnung

und Munition erweist sich der Dr. Todt neu erteilte

Auftrag von besonderem Vorteil. Die Erzeugun,

von Sprengstoffen, Treibstoffen, Leichtmetallen und

Buna setzt sehr groBe Energiemengen voraus. Fir

die Riistung sind iiberhaupt Energiequellen und Ver-

kehrswege von besonderer Wichtigkeit. Die Anord-

nung des Filthrers sieht vor, daf die Wiinsche der

bisher zustindigen Ministerien weiter beriicksichti|

werden. Man wird Verbindungsminner zu den Fach-

ministerien bestellen und fiir einen engen Kontakt

sorgen. Durch die neue Ernennung Dr. Todts wer-

den die wichtigsten und groSten Bauaufgaben in die

Hand des Mannes ge&eg., der bereits als General-

bevollmiichtigter fiir die - Regelung der Bauwirt-

schaft einen erheblichen uB auf die Einschal-

tung der Bauwirtschaft in den Gebieten des Wasser-,

StraBen-, Kulturbaues und der Energie hatte.

Die Vereini der technischen Verwaltungen in

einer Hand stellt praktisch schon weitgehend ein

technisches Ministerium dar, womit sich das Gro8-

deutsche Reich das organisatorische Werkzeug -ge- .
schaffen’ um die riesenhaft gestiegenen techni-

schen Aufgaben des Krieges ebenso wie der kommen-

den Friedenswirtschaft zu 16sen. Die deutschen Tech-

niker begliickwiinschen Reichsminister Dr. Todt zu

seiner Ernennung und werden ihm weiter ihre ganze

Kraft zur Verfiigung stellen!

s
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_Nr. 2 6 "

Dr. ing. Fritz Todt_
eichsminister r. Todt beging am 4. September

seinen 50. Geburtstag. Der Name Todt ist verkniipft
mit den Begriffen ,Reichsautobahn”, ,Westwall”,
wRiistung” und anderen Gemeinschaftsaufgaben, die
der Fiihrer unserer Zeit stellte. Er hat die Technik
eingespannt in die Kriegsaufgaben und den Techniker
herai?gefiihrt an die Gestaltung des groBen Befreiungs-
werkes.

Schon 1922 trat Dr. Todt der NSDAP. bei und ge-
hérte seither zu den getreuesten Gefolgsménnern des
Fithrers. Kurz nach der Machtiibernahme wurde er
vom Fiihrer zum ,,Generalinspektor fiir das deutsche
StraBenwesen" ernannt und mit dem Bau der Reichs-
autobahnen betraut. Dieses Werk war die erste
nationalsozialistische Tat, die die Arbeitslosigkeit in
Deutschland beseitigte und als technische GroB-
leistung die Bewunderung der ganzen Welt erweckte.
Noch wihrend des Baues der Reichsautobahnen er-
hielt Dr. Todt vom Fiihrer den Auftrag zum West-
wallbau. Mit der von ihm geschaffenen ,,Organisation
Todt" vollendete er termingerecht das groBe Werk.
Aus den Westwallarbeitern wurden wunter seiner
Fithrung die Frontarbeiter der ,OT", die als treue
Helfer des Frontsoldaten heute an allen Fronten einen
entscheidenden Beitrag zum Siege leisten. Im De-
zember 1938 wurde er zum ,Generalbevollméchtigten
fiir die Regelung der Bauwirtschaft” ernannt. Seine
Hauptaufgabe bestand darin, den Gesamtbauwillen
mit dem Gesamtbauvermégen in Ubereinstimmung zu
bringen. Als Leiter des ,Hauptamtes fiir Technik"
hatte Todt bereits innerhalb der Partei alle tech-
nischen Sektoren in seiner Hand vereinigt. Um eine
straffe Durchfithrung der technischen Arbeiten auch
im staatlichen Sektor zu gewihrleisten, ernannte ihn
der Fiihrer am 23. Februar 1940 zum ,Generalinspektor
fiir die Sonderaufgaben im Vierjahresplan” und kurz
darauf, am 17. Mérz, zum ,Reichsminister fiir Bewaff-
nung und Munition”. Er wurde damit zum Waffen-
schmied des Deutschen Reiches, denn es obliegt ihm
die Aufgabe, die deutsche Riistung auf ein Héchst-
maB von Leistung zu bringen. Am 29, Juli 1941 wurde
er zum ,Generalinspektor fiir Wasser und Energie”
ernannt. Damit vereinigt Reichsminister Dr. Todt die
Fiihrung der wichtigsten technischen Ressorts in seiner
Hand.

Fritz Todt ist heute General und Reichsminister.
Auf dem Wege, der ihn zu dieser sein Wirken und
seine Machtfiille kennzeichnenden Stellung fiihrte,
entwickelte er neue Formen wirtschaftlicher Orga-
nisation. Todt ist der technische GroB-Organisator
des Nationalsozialismus, der Arbeiter und Techniker,
Wirtschaftler und Organisatoren, Baustoffe und Trans-
portmittel zu héchsten Kraftleistungen einsetzte. Er
hat gezeigt und bewiesen, zu welchen GroBleistungen
die deutsche Wirtschaft und Technik emporgefiihrt
werden kénnen.
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eld die Feinde ded Reiched beruben
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auf bem

i bi
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gegebeu haben. Die eteigeuug bed Ddeutidhen

rieg3potentiald und die Behauptung bed Vor-
fbttmgg por unferen Gegnern ijt nicht dentbar
phne die Arbeit ded Mannes, der vor adht Jahren -
bom Fithrer mit der Auf abe betraut wurbe, dad
BVerfehrawejen ded Neiched durd) dem Bau bder
Reidhdautobafhnen zu revolutionieren. Da-
mit nn eine RLaufbahn, die in ihrer BViel-
feitiateit "tmb ilmr’ mrnmmmg ‘ihresdgleidhen

m
&ui aem;mmnu 9:»5::5, Tobdt, eine.
ber matfanteften Perjonlichleiten unter pen Mit- -
arbeitern bed Fiihrers, am 4. September 50 Jahre
alt wird, jo fann er auf auBerordentliche Leijtun-
gen juriidbliden. Der Generalinjpettor fiir das
beutiche Strafenmwejen fat mit bem Bau ber
Reich3autobahnen, die Heute iiber da3d Nltreidy .
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* Vom Fiihrer im Fiihrerhauptquartier
empfangen
] dnb. Berlin, 3.9.
Reichsminister Dr. Todt begeht am 4. 9. seinen 50. Ge-
burtstag. Aus diesem AnlaB sprach der Fithrer Dr. Todt
am Vordbend des Geburistages im Fiihrer-Hauptquartier
personlich seine Gliickwiinsche aus.

*
daz. Berlin, 3. 9.

- Am 4. September wird Reichsminister Dr. Todt
50 Jahre alt. Wohl selten sind einem Ingenieur so
groBe Aufgaben gestellt worden wie ihm, und sel-
ten sind sie in so gldnzender Weise in kiirzester
Frist gelost worden. Weit iiber die urspriinglichen

Presse-Hoffmann

Aufgaben des StraBenbaues hinaus ist Dr. Todt zur
fiilhrenden Personlichkeit in dem technischen
Schaffen Deutschlands geworden, das er in seinen
Eigenschaften als Reichsminister tir Bewaffnung
und Munition, Generalinspektor fiir Wasser und
Energle, Géneralbevollmachtigter fir die Regelung
der Bauwirtschaft und als Generalinspektor fiir die
Sonderaufgaben im Vierjahresplan sowie als Chef
des Hauptamtes fiir Technik in der NSDAP. weit-
gehend beeinfluBt. Er hat seine Verwaltungsarbeit
von vornherein durchaus ingenieurmdBig ange-
packt und es fertighekommen, mit einem Geringst-
aufwand von Biirokratismus die in der Technik
wirkenden Kréfte im Daseinskampf unseres Volkes
zur hochsten Leistung zu bringen.

Dr. Todt, der in Pforzheim als Sohn eines
Schmuckwarenfabrikanten geboren wurde, hatte
von 1911 bis 1914 Bauingenieurwesen an der Tech-
nischen Hochschule in Karlsruhe und Miinchen
studierf, war dann beim Feldartillerie-Regiment 14
eingeriickt, aber schon im Oktober 1914 wurde er
als Leutnant der Reserve zum Grenadierregiment 10
abkommandiert. Von 1916 ab bis zum SchluB des
Weltkrieges war er dann unter anderem als Fiihrer

. mit
| sich '

dieser sozialen Einstellung heraus in Verbindung
seiner nationalen Gesinnung hatte er
1922 der Bewegung des Fiihrers
angeschlossen. Noch im  gleichen Jahre
hatte er in Eittingen 'eine Ortsgruppe der
NSDAP. gegriindet, und auBerdem wurde er Fach-
berater fiir StraBenbau in der Abteilung fiir Wirt-
schaftstechnik und Arbeitsbeschaffung in der Par-
teileitung. Schon am 30. Juli 1933 ernannte ihn der
Fithrer zum Generalinspektor fiir das deutsche
StraBenwesen. Der Bau der Reichsautobahnen
wurde mit einer solchen Tatkraft durchgefiihrt, daB
bis zu Beginn des Krieges bereits 4000 Kilometer
vollendet und weitere 1600 Kilometer im- Ausbau
begriffen waren. Bis zu diesem Zeitpunkt waren
346' Millionen Kubikmeter Erde bewegt worden,
126 Millionen mehr als beim Bau des Panama-Ka-
nals. Auch die soastigen Zahlen der Baustoffmen-
gen gehen ins Gigantische. Es gelang Dr. Todt,
die Reichsautobuhnarbeiter zu einem einheitlichen

! Korps zusammenzuschweiBen und so ihren Einsatz

beim Bau des Westwalles und spdter bei den Ar-
beiten in Feindesland vorzubereiten. Die Geschichte
dieses Krieges wird feststellen, was die Organi-
sation Todt geleistet hat.

" Dr. Todt wurde dann zum Generalinspektor fiir
Sonderaufgaben im Vierjahresplan und am 17. Marz
1940 zum Reichsminister fiir Bewaffnung und Mu-
nition ernannt. Es ist ihm hier gelungen, die Auf-
tragsvergebung in der Riistungsindustrie so zu
gestalten, 'daB jeder Leerlauf vermijeden und der
zweckvollste Einsatz erreicht wird. Wenn Dr. Todt
am 29. Juli dieses Jahres schlieBlich noch zum
Generalinspektor fiir Wasser und Energie vom
Fiihrer ernannt wurde, so ist ihm damit die Ver-
antwortung fiir ein bedeutendes Gebiet der deut-
schen Technik und Wirtschaft tibertragen worden.
Er ist gleichsam der technische Minister und der
vom Fiihrer beauftragte Waffenschmied des Deut-
schen Reiches geworden.

In Anerkennung seiner Verdienste erhielt er
nicht nur vom Fiihrer im Jahre 1938 den deutschen
Nationalpreis, sondern auch den Rang eines Gene-
ralmajors. Im Dezember 1938 erhielt er den Sie-
mensring und am 23. November 1939 als erster das
Schutzwall-Ehrenzeichen, das mit ihm zahlreiche
Manner der Organisation Todt tragen. /




Deutsche Allgemeine Zeitung (Berlin)
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Dr. Todt.S50.Jahre .

Vom Fiihrer im Fiihrerhauptquartier
empfangen
dnb. Berlin, 3.9.
Reichsminister Dr. Todt begeht am 4. 9. seinen 50. Ge-
burtstag. Aus diesem AnlaB sprach der Fiihrer Dr. Todt

am Vorabend des Geburistages im Fiihrer-Hauptquartier
personlich seine Gliickwiinsche aus.

*
daz. Berlin, 3. 9.

Am 4. September wird Reichsminister Dr. Todt
50 Jahre alt. Wohl selten sind einem Ingenieur so
groBe Aufgaben gestellt worden wie ihm, und sel-
ten sind sie in so gldnzender Weise in kiirzester
Frist gelost worden. Weit iber die urspriinglichen

Presse-Hoffmann

Aufgaben des StraBenbaues hinaus ist Dr. Todt zur
filhrenden Persénlichkeit in dem technischen
Schaffen Deutschlands geworden, das er in seinen
Eigenschaiten als Reichsminister tir Bewaffnung
und Munition, Generalinspektor fiir Wasser und
Erergle, Géneralbevollméchtigter fiir die Regelung
der Bauwirtschaft und als Generalinspektor fiir die
Sonderaufgaben im Vierjahresplan sowie als Chef
des Hauptamtes fiir Technik in der NSDAP. weit-
gehend beeinfluBt. Er hat seine Verwaltungsarbeit
von vornherein durchaus ingenieurmdBig ange-
packt und es fertighekommen, mit einem Geringst-
aufwand von Biirokratismus die in der Technik
wirkenden Kréfte im Daseinskampf unseres Volkes
zur héchsten Leistung zu bringen.

Dr. Todt, der in Pforzheim als Sohn eines
Schmuckwarenfabrikanten geboren wurde, hatte
von 1911 bis 1914 Bauingenieurwesen an der Tech-
nischen Hochschule in Karlsruhe und Miinchen
studiert, war dann beim Feldartillerie-Regiment 14
eingeriickt, aber schon im Oktober 1914 wurde er
als Leutnant der Reserve zum Grenadierregiment 10
abkommandiert. Von 1916 ab bis zum SchluB des
Weltkrieges war er dann unter anderem als Fiihrer
einer selbstindigen Formation bei den Fliegern.

Dr. Todt hat wéahrend seiner Studien und nach
ihrer Beendigung' als einfacher Bauarbeiter gear-
beitet. Die MaBnahmen, die ér beim Bau der Reichs-

autobahnen und spater auch in der Organisation

Todt bei der Arbeit mit seinen Mitarbeitern traf,
waren darauf gerichtet, Mitarbeiter zu erziehen, die
mehr sein wollten als nur Lohnempfdanger. Aus

i
i
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dieser sozialen Einstellung heraus in Verbindung
mit seiner nationalen Gesinnung hatte er
sich ' 1922 der Bewegung des Fiihrers
angeschlossen. Noch im  gleichen Jahre
hatte er in Eittingen 'eine Ortsgruppe der
NSDAP. gegriindet, und auBerdem wurde er Fach-
berater fiir StraBenbau in der Abteilung fiir Wirt-
schaftstechnik und Arbeitsbeschaffung in der Par-
teileitung. Schon am 30. Juli 1933 ernannte ihn der
Fiithrer zum Generalinspektor fiir das deutsche
StraBenwesen. Der Bau der Reichsautobahnen
wurde mit einer solchen Tatkraft durchgefiihrt, daB
bis zu Beginn des Krieges bereits 4000 Kilometer
vollendet und weitere 1600 Kilometer im- Ausbau
begriffen ‘waren. Bis zu diesem Zeitpunkt waren
346' Millionen Kubikmeter Erde bewegt worden,
126 Millionen mehr als beim Bau des Panama-Ka-
nals. Auch die sonstigen Zahlen der Baustoffmen-
gen gehen ins Gigantische. Es gelang Dr. Todt,
die Reichsautobuhnarbeiter zu einem einheitlichen

| Korps zusammenzuschweiBen und so ihren Einsatz

beim Bau des Westwalles und spdter bei den Ar-
beiten in Feindesland vorzubereiten. Die Geschichte
dieses Krieges wird feststellen, was die Organi-
sation Todt geleistet hat.

Dr. Todt wurde dann zum Generalinspektor fiir
Sonderaufgaben im Vierjahresplan und am 17. Mérz
1940 zum Reichsminister fiir Bewaffnung und Mu-
nition ernannt. Es ist ihm hier gelungen, die Auf-
tragsvergebung in der Riistungsindustrie so zu
gestalten, daB jeder Leerlauf vermjeden und der
zweckvollste Einsatz erreicht wird. Wenn Dr. Todt
am 29. Juli dieses Jahres schlieBlich noch zum
Generalinspektor fiir Wasser und Energie vom
Fiihrer ernannt wurde, so ist ihm damit die Ver-
antwortung fiir ein bedeutendes Gebiet der deut-
schen Technik und Wirtschaft iibertragen worden.
Er ist gleichsam der technische Minister und der
vom Fiihrer beauftragte Waffenschmied des Deut-
schen Reiches geworden. ,

In Anerkennung seiner Verdienste erhielt er
nicht nur vom Fiihrer im Jahre 1938 den deutschen
Nationalpreis, sondern auch den Rang eines Gene-
ralmajors. Im Dezember 1938 erhielt er den Sie-
mensring und am 23. November 1939 als erster das
das mit ihm zahlreich

/

Schutzwall-Ehrenzeichen,
Mainner. der Organisation Todt tragen.
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A Datum 4- SEP. ]94]
Frankfurter Zeitung (Frankfurt a. M.)
Nr...... 451

' Beidpsminifter Dr. 50 Jakre alt.
Die Gliidwiinjde ded Fihrerd im Fiihrerhauptquartier.
+ Berlin, 3. September. Reidgminijter Dr. Tobt bes
geht am 4. September feinen 50. ®eburtstag. Aud diejem Anlah
jprach der Fithrer Dr. Todt am ‘Borabend ded Geburtdtages im
Fiibrerhauptquartier feine Glidiwinide aus.
J - . A
Sn den Hinben von Reichaminifter Dr.-Jng. %’ﬂ? odt it Heute
bie QLeitung auperordentlich wicdhtiger ®ebicte dea wirtjchaftlichen und
tecdhnifchen Lebend miétlgt, Mit feinem Namen find der Bau ber
Reichaautobahnen, die Grridhtung ded Weftmwalles, die Ginridhtung
Der , Organifation Todt* und bie Leiftungsfteigerung ber eutfchen
Riiftungsindufteie mibrend bes RKrieges unirennbar perbunden.
Dr.-Jng. Todt: ftammt aus. Baben, aus Pjorgheim. Nac) bem
Gtubium der Jngenieurmiffenjchaften in Miinchen und Qarlarube
promobierte er mit einer rbeit fiber en Strapenbau. Sm Auguit
1918 murbde et M:Wm Quftfampf an der Weftfront, an ber er
pon Beginn bes Weltfrieges an gemwefen mwar, vermunbdet. 1922~
trat er ber NCSDUAP bei. Bei feinen Reifen in gablreiche euros
paifde Lanbder bejdhiftigten ihn befjonders die Berhiltniffe auf dem
cbiete ded Strapenbaus. Jm Juli 1933 wurde er jum ®eneral=
injpettent fiir das deutjche Strafenmweien bejtellt und mit dem Bau
der Reich3autobahnen betraut. Jm ‘Friibjahr 1938 mwurde ihm bdie
Aufgabe itbertragen, innerhalb gang turger Beit bie Verteidigungs-
bauten im Wejten au errichten. Sein Aufgabengebiet — Todt war
ingwifdhen aud) Leiter bes Hauptamtes fiir Tedhnif geworden —
wuds nun rajd), im Degember 1938 wurde er gum ®eneralbenoll=
madtigten fiir bie Regelung ber Baumirtjhaft ernannt, im
v 1940 sum Generalinjpettor fiir bie @onbderaufgaben im.
‘Rierjahreaplan, im Mira besfelben Jahres gum Reichaminifter fiie
_ Bewaffnung und Dunition und im Juli 1941 sum General:

nipettor fix Waffer und Energie. e ———
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Englischer Nachruf fir Dr. Todte.
O E S s R e e S T T e

(Obituary. Dr. Fritz Todt)

"The lManchester Guardian",Manchester,lr. 29756,9.2.42:
Durch den Tod Dr. Todts verliert Dtd;einen Mann, der nicht
so leicht zu ersetzen ist; Er war iﬁ?ﬁgland hauptsédchlich
als der mrbauer der strategischen Autobahnen Hitlers und
als der lann bekannt, dem die Errichtung des Westwalls
(@ex Siegfriedlinie), der Grenzbefestigungen gegen Frank-
reich, verantwortlich iibertragen worden War; Aber damit
ist seine Persinlichkeit, seine wahre Bedeutung fir das
ns; Planungswerk noch nicht gewﬁrdigt; Er war einer der
grossten Organisatoren, die Europa je gekannt hat, und

die Seele des umfangreichen Apparates fiir das milit&arische
Nachsehub- und Bauwesen., Dieser Apparat, in Dtd; als "Or-
ganisation Todt" bekannt, war fiir den gesamten Heeresnach-
schub an allen Fronten sowie fir die Aufrechterhaltung
und, gegebenenfalls wie in Russland, die Herstellung der
Verbindungen zwischen Front und Hinterland verantwortlich.
Dagnk der Organisation Todt konnten die dt; Armeen ausser-
gewohnlich schnell vorriicken und brauchten sich, was fast
ebenso ins Gewicht fiel, bei ihrem Vormarsch nhémals mit
Ausbesserungs- und Bauarbeiten zu befassen; Zweifellos
waren manche ﬁberraschungen, die Dtd; mit seinen Blitz-
kriegmethoden bereitete, auf Todt und seine ausserordentZ-
lich sorgféltigen und eingehenden Vorbereitungen schon

lange vor Kriegsausbruch zuriickzufilhren.
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Hamburger Tageblatt

Hau. — Tief ezfdittert fteht bas deutidhe Bolt an
ber Babre Jeines Reifhsminijters Dr. Frik T od.
| Mit ihm geht ein Mann von s, effer ¢ ai

iduf fiir d nea'mmmmm bes Rrieges
unb ber [@tiehlid als Gebauer bes Teiwalles s
afs Waffenjdymied Deutidlands unverginglidhe
g ';aﬁﬁc%;mwlg auf ewig verbunden
lijtijen Deuti§lands. - Ay

Rt A ARER

L1tt ,

die
ten, ein Werhiltnis gejdafs
0 ht anders bejeidinet werden fann,
als nationaljozialiltij. In faum einer anderen
Organifation war das Gefiihl der Jujammenge
bitigteit, das den fleinften Arbeiter und den
ften- Chef beherridite, jo gegenwiirtig wie in bder
ijation Todt. . ~

e, fat gwildien ibm und allen

mit, 9 -lr. % >

- Wenn es akhum; "dlefnes'hus:%u
MMannes angejehen werden fann, Baujteine legen ju
Ddiirfen gu dem neuen jtolzen Haus des Dritten Rei-
ﬁ?’u’omi m&*’ﬁ"'ﬁ‘f'n‘ 7t einer ftart
gute otbem. Wil Der. Rrajt en
timpjerijden Perfintiiteit und mit tiejer Liehe su
j_ iag_.w wtmm
i < P A 2

et
Bt

s
32 e

iiber den Tednifer gehoben und ihn als das
gegeigt, was er wirtlid) war: eine Perjonlidfeit der
p{dﬁu Tat. JIn diefem Ginne waren alle [eine
Werte ‘wabrhaft fulturjdopferijf. Die nationai:
|ogialiftijje JIbee und die nationaljosialiftijiye

ng aber waren es, bie ben unver-

Baben. Als einer der

'ﬂ% ihrers jopite er aus dem NMativ
naljozialis ene tief vermurjelte Kraft umbd
_EMB»..,, | me;;tismug, Sus bene;.,umiu
grofe. jipferijde. MWerfe ju einem wahrhaften
Dienft am Bolfe werden. o A

_ Dr. Todt begann feine grope, fiir die Allgemiein:
Beit fiibase Deuteinilbe Coufoabn im Sabse 1003
mit der Durdyi bes Reidsautobahus
baues. Die Tatjade des engen Jujammenhanges
Des. m»;;za:&»&w« u;’iti~ heups au}lg'emdmn
Gtrafenbau fiihrte dann ju feiner Ber ;
Generalinjpefteur fiir- basa* deut|dye smae:"m‘;:z

Das Riejenwert der ,Strafen des Fiihrers” erfore
dette tednijde und organijatorijde
bisher unbefanntem Yusniak, es bofumentierte aber
aud) einen Marljtein des gigantijdhen Aufjtiegs, den
das junge nationaljosialijtijhe Deutidhland bereits
im erften Jahre feines Bejtehens be[dritt. Ueberall
im Reid) begannen bdie Hellen Jementbinder ber
Reidsautobahnen 3u leudten: Ffie |Glangelten fidh

‘Todt iiberreidlidh ||

7

ten fid) aus bis in die Wiejen und Wilder der nord:
deutjdhen Tiefebene und fletterten im Giiden des
Reides hinauf auf die Bergriifen. Jum exjtenma:
gaben fie der Welt wieder Kunbde von bem meuen
etjtarften Deutjdhland, von bdem unbdndigen Wr-
beitswillen -und der Friedensliebe unjeres Bolfes.

[ Mit den Reidsautobahnen, in denen fifh Tednit

und Natur auf die gliidlidhjte Weije vereinen, Hat
Dr. Tobt ein unvergleidhlides Wert gejdaffen,

eun: | beffen Organijation, Tednif und Sdhonheit gleider:

maBen bemwundernswert ijt.

- Im Jabhre 1938 |Hlug bdie jweite groge Stunbe
jiir Dr. Todt. Als im Friihjahr injolge der ges
Jpannien -politijen Lage eine Werftarfung und
Be|dleunigung  der Werteidigungsanlagen im
Wejten des Reidjes jur Gidjerung des Reides ers
forderlid) wutde, erteilte der Fiihrer Dr. Todt den
Auftrag, die von der Fejtungsbauinjpettion vorge:
fehenen Atbeiten bis jum Herbit 1938 fertigsuitellen.
Fiir diefen Unjtrag, der iiberrajende und bliy-
jdnelle . Yusfiihrung verlangte, war Dr. Tobt
wiederum bder ridhtige Vann. €r iibernahm die
Reitung der Bauftelle Weftwall, jtampile
in‘einer unvorftellbar furjen Jeit eine Armee von
mehr als einer halben Million Arbeitern aus dem
Boden. Da die Reidjsautobahnen ihre Bauvorhaben

|in vollem Ausmah fortfegen muften, war der Ge:

neralinjpefteur gezmwungen, aus Indujtrie und BVer-
waltung einen neuen Mitarbeiteritab Heranjuzie:
hen.: Bereits gwei Tage nad) Crieilung der Gene:
talvollmadyt entitand auf dieje Weife bdie Wbtei:
Tung fiiz den Weltwallbau, der Kern der ,Organi:
fation Tobt“. Dr. Todt, der faft tiglid draugen

auf den Baujtellen weilte, forgte perjonlid) dafiir,
daf . auftretende Hemmungen fofort fibermunden
wurden. Auj diefe Weile Huf er den bdeutden
mmmanm,’ icn;igi%antgnm& f&;bftung:;iaiegans Gtcgl
1D n, die im Wejtfe re Feuerprobe
Dertlid) bejtanden Hat. Y- g
- Jmmer neue Pilidhten ermeiterten nad) und nad
bas Arbeitsgebiet von Dr, Todt mehr und mehr.

gingliden Werten Dr, Todts den politijden Aus:

Critmals wurde damit der gejamte Gtrafenbau in Bolde
Deutjdland einer einbeitlidhen Leitung unterjtellt. -

Jtungen von

Geine Grnennung zum Generalbevolmidtigten
j gt die deutjde Bauwirtjaft bedeutete prattije

B big" B

§ Tiir Do getbaltigen- Entideiding
Iaqe tragen. Jn diefem Amt ijt Dr.
Todt jum Waffenjhmicd des Deutjdhen Reidjes ge-

worden. Was das deutjde. Bolf ihm. in diefer
Gtemﬁﬁ%& ‘hat, wiry ﬂ%%éﬁ

Butunjt vollauf wiitdigen fonnen.

MR
Mit Dr. Tibt [deidiét eine
Reihe: der &%ﬁ deren

C e S

iiberbauern werden und deren Name im deutjden

N
B

.i""f-«".» b & S
pinteriaht, die faum au_[d

g

(TaT)e ‘ ." DO !‘i \' R . ‘.u";““." 5B
ldfjiger Pilidterfiillung ftand, fo wurde es aud/
vollendet. Woh! felten fann iiber einem Qebgn
mit mehr Beredhtigung der qugmitef)egiw Mehpafein

als [deinen. 5!



Hamburger Tageblatt

Hiu. — Tief erfdiittert [teht das deutjdhe Bolf an
der Bahre jeines Reidhsminijters
Mit ihm geht ein MMann von uns, Nante ax
alle Jeiten mit dem Riefenmerf der Reidhsautos
bahnen verfniipft jein wird, ber als genialer Orga-
nijator der deutjden Arbeitsirajt die Borausfefun:
gen [duj fiir den fiegreiden Ausgang des RKrieges
und der [Glieglid) als Crbauer des Wejtwalles

Des. Boltes , e
mu oo fge;%ﬂaﬁ : hmm;e:u?:ft“;u :
idloflenbeit, die er aud) in den bewegteften Yugen-
bliden ausjtraBlte, hat jwifdjen ihm und allen, die
mit ihm gujammentamen, ein BVerhiltnis gejdhafe
fen, das gar nidht anders bejeidnet werden fann,
als nationaljosialiltij. In faum einer anderen
Organijation war das Gefiihl der Jujammeng
borigleit, das den fleinjten Arbeiter und den
jten- ©hef beherridte, jo gegenmwiirtig wie in der
Organijation Todt. .~ . ; ¢
~ Wenn es als das Hidjte Gliid eines deutiden
Mannes angejehen werden fann, Baujteine legen Fi
biirfen gu dem neuen jtolen Haus bes Dritten Rei-
des, o ift diefes Gliid Dr. Frig Todt iiberreidhlich
guteil geworden. it der RKrajt einer ftarfen
:fgpie:;lget; %Se:ﬁqﬁgeiwb mit tiefer Smm
em Werl Hat er die ihm gejtellten Aufgal

| gelidit. Was er gejdaffen Hat, wor mehe als ein

: ' A

") L rmung des toten Materials in eine
u: m:u%::ﬁ Ddienende ( ol ngmwt

iiber den Tedhnifer hHinausgehoben und ihn als das
| gegeigt, was er wirtlid) war: eine Perjonlidhleit der
politijden Tat. JIn diefem Ginne waren alle eine

josialijtijje Jdee und die nationaljozialiftije
‘Bebensauffafjung aber waren es, die den unvers

brud vetliehen Haben, Als einer der gaﬂ!' alfeéi
Mttt&lggt“us‘ iihrers jhdpite er aus dem Nativ
nalogialismus fene tief vermurjelte RKraft umd
jenen wunbervollen Sbealismus, aus denen allein
groge. jdopferijde. Werfe zu einem wahehaften
Dienft am. Bolfe werben. - - -

_ Dr. Todt Begann feine grope, fiir die Ullgemein:
Beit ﬁiﬁtbdts;_ﬁgytsé‘niiée, Laufbahn im Jahre 1933
mit der Durdfiihrung des Reidsautobahns:
baues. Die Tatjade bes engen Jujammenbhanges
bes Reidsautobahnbaues mit bdem allgemeinen
Gtrafenbau fiihrie dann gu jeiner Verufung gum
Generalinjpettenr fiir das bdeutjhe Strafenwejen.
Critmals wurde damit der gejamte Gtrafenbau in

Das Riejenwert der ,Strafen des Fiihrers“ erfors

bisher unbefanntem Ausniak, es bofumentierte aber
aud) einen Marljtein des gigantijden Aufjtiegs, den
das junge nationaljozialijtije Deutidhland bereiis
im erjten Jahre feines Bejtehens be[dritt. Ueberall
im Reid) begannen bdie Hhellen Jementbinbder ber
Reidsautobahnen ju leudjten; fie jGlingelten fid
durd) die waldigen Hohen Mitteldeutidhlands, dehn-

Tung fiiz
ation Tobt

Werte ‘wahrhajt fulturj@opferijd. Die nationai-

giingliden Werten Dr, Tobts den politijden Aus:

Deutidland einer einbeitlidhen Leitung unterjtellt, -
derte tedinijde und organijatorijde Leiftungen von ‘g

/

4

ten fidh) aus bis in die Wiefen und Wilber der nord:
beutjdjen Tiefebene und fletterten im Giiden des
Reidjes hinauf auf die. Bergriiden. Jum erftenma:
gaben fie der Welt wieder Kunbe von dem meuen
etftarften Deutjdhland, von dem unbindigen Wr-
beitswillen und der Friedensliebe unjeres Boltes.
Mit den Reidsautobahnen, in denen fid) Tednit
und Ratur auf die gliidlidite Weije vereinen, Hat
Dr. Tobt ein unvergleidlides Werf gejdhe

beflen Organijation, Tednif und Shonbeit gleider:
maBen bemunbdernswert ift. 24 melpghutt

- JIm Jahre 1938 jhlug bie jweite grofe Stunbde

als Wajfenjdhmied Deutjdhlands w5 fiir Dr. Todbt. Als im Friihjahr infolge der ges
Werte gejdafjen Hat, die auf ewig verbunden |jpannten -politijen Lage eine BVerjtarfung und
bleiben werden mit bem Aufjtieg des nationaljogia- | Bejdleunigung der Werteidigungsanlagen im
S e el oo b, SELMESs,
Als eine der: mzauug- Perjinlidteiten des | forderli) wurde, erteilte der ot
Reides hat Dr. T. f Aujtrag, die von der Fejtungsbauinjpettion vorge-
P4 gt . g R i s Sl o g b ey s

Fiir diefen Uujtrag, der iiberrajdende umd blig:
jdnelle Ausfiihrung verlangte, mwar Dr. Todt
wiederum bder ridhtige Bann. €r iibernahm bdie
Qeitung der Baujtelle Weftwall, jtampile
in ‘einer unvorjtellbar furjen Jeit eine Armee von
mefhr als einer Halben Million Arbeitern aus dem
Boden. Da die Reidsautobahnen ihre Bauvorhaben
in vollem Ausmah fortfegen mubten, war der Ge:
netalinjpefteur gejmungen, aus Indujtrie und BVer-
waltung einen neuen Mitarbeiterjtab He es
Ben. Bereits jwei Tage nad) Crieilung der Gene:
:a!aqumo:ta“ e&t{tm auf :ieie !Bei}:abi:ﬁ m;-
R‘M er Kern s
! Dr. Todt, der faft tiglid ,tm“

auf den Baujtellen weilte, jorgte perjinlid |
baf . auftretende Hemmungen fofort ifibermunden
wurben. Auj diefe Weife [duf er den bdeutiden
Weftwall, jene gigantijde Fetungslinie aus Stahl
und Beton, die im Wejtfeldjug ihre Feuerprabe
Wome Ml b | ,
- Jmmer neue en erweiterten nad) und nad
bas Arbeitsgebiet von Dr, Todt mehr und mehr.

Geine Crnennung jum

fiiz die b
daf Bie

oriung Tur ben gemaltigen“Cnijdeidings:
fampf unferer Tage tragen. Sn diejem Amt ift Dr.
Todt jum Waffenfhmich des Deutjdhen Reidjes ges
worden. as da 1 ihm, in

Stellung fu- ?W’Fﬁ

Butunft vollauf wiirdigen Lonnen.
it Ot T4BEGeet int e
Reihe: ber: !ﬁg&ﬁ,e‘ MRer!

iiberdauern werden und deten Name im

it o i "'Fr:
ot 1 e b
U ] 4 | UTTGD:

“jo murde es aud

ﬂet Iit[;‘ ; 1.x_ng an,

vollendet. Woh! felten fann iiber einem Qeb

mit mehr Bereditigung der q%i n: Mes

als jdeirnen.
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Signatur

Datum

Deutsche Allgemeine Zeitung (Berlin)

Nr-68<

Sx. Mitten aus einem Leben von erstaunlicher
ein Flugzeugungli en...Reichs

) irkungen auf zahllose Gebiete und
zahllose Menschen strahlte dieses Leben aus, an-
gefangen von gewaltigsten GroBaufgaben bis zum
Schraubstock des /Riistungsarbeiters und zum
Spaten des Frontarbeiters, daB die Todesnachricht
die Allgemeinheit wie den Einzelnen aufs Tiefste

. erschiittert. Die Nation ehrt ihn durch das vom

r angeordnete Staatsbegrébnis, aber auch. fir
solche, die ihn nicht kannten, ist die Trauer eine

Den Mann haben wir verloren, aber
sein Werk, seine Organisation im schénsten Sinne
dieses Wortes, steht. . Wie die alten. Romerstrafen
manches Denkmal iiberdauerten, so liegen die
doppelten Riesenbdnder, die er als Reichsauto-
bahnen auf Befehl. des' Fiihrers schuf, kreuz und
quer iiber dem Herzen Europas, und fernste Zeiten
noch werden sie zu den Wegweisern rechnen,
wenn sie von den Anfingen der neuen europdi-
schen Einheit sprechen. Mit dieser GroBtat der
letzten Friedensjahre war Dr. Todt in das all-
gemeine BewuBtsein eingetreten. Von den 7000
Kilometern dieser StraBen, die fiir das Altreich
zundchst geplant waren, lagen als eine Leistung

Todts von nur sechs Jahren bei Kriegsbeginn
4000 Kilometer fertig da, weitere 1600 befanden

Wie mancher frither als Stddte-

griinder, so wére Todt schon als StraBenbauer in

die ‘Allgemeine Geschichte eingegangen. Dariiber
hat ihn der Krieg noch weit hinausgehoben.

Das Gigantische im Wesen dieses Ingenieurs, der
erst vor wenigen Monaten fiinfzig Jahre alt gewor-
den war, kam in immer neuen Aufgaben zum Tra-

' gen, deren Aufzdhlung an die Liste der Leistungen
erinnert, die von der Menschheit dem Promotheus
zugeschrieben werden. Als noch die Hoffnung be-
stand, den Feind von der Unsinnigkeit eines Krie-
ges gegen uns zu iiberzeugen, gab der Fiihrer den
Auftrag zum Bau des Westwalls. Todt stellte ihn

* in wenigen Monaten so hin, daB der Feind, nagh-

dem der Krieg nun doch gekommen war, ihn nicht
zu stiirmen wagte. Todt war nicht nur der Mann,
_der beim StraBenbau 346 Millionen Kubikmeter
Erde und ungezdhlte Mengen von Baumaterial zu
bewegen verstand, sondern auch Millionenheere
von Arbeitern mit dem Korpsgeist zu erfiillen, der
sich bald an seinen Namen kniipfte. Denn mit dem
Gigantischen war das Wesen dieses Mannes nicht
erschopft. Das Ritsel seines Erfolges ist auch mit

" dem Begriff des Organisationstalents picht zu fas-
sen. Es lag im Grunde darin, daB dieser Ingenieur
seine personliche Wirkung bis in die letzten Adern
des Mechanischen und des Menschlichen ver-
zweigte. Das haben die Manner de)/' Organisation
Todt, die Wehrwirtschaftsfithrer, die' Generale und
die Beamten immer wieder erfahren. Schon 1922
hatte Todt sich Adolf Hitler und der National-
sozialistischen Bewegung angeschlossen. Der Welt-
kriegsoffizier und Bauingenieur von Beruf hat die
menschliche Grundlage des Technischen gekannt.
Es wird berichtet, daB Musik und Mathematik die
Lieblingsfacher des Schiilers gewesen waren, dafB
er seinen Baugeschmack an der Antike gebildet
und>am Mittelalter geschult hatte.. Das Erlebnis
des Weltkrieges und des Nationalsozialismus form-
ten eine gut vorbereitete Personlichkeit. Als. ein
seltener Mensch packte er die ihm {iibertragenen
Aufgaben ‘auf seine Weise an.

TAd+ war ceit 1022 Ceneralinenektor fiir das

kung in alle Zweige der Kriegswirtschaft hinein

"und machte nicht an den deutschen Grenzen halt.

Mit den Maéannern der Organisation Todt riickte er .

mit der kdmpfenden Truppe in Feindesland, und
eine Front ohne Todt und seine Leute ist fiir unsere
Soldaten nicht denkbar. In den besetzten Gebieten
hat die OT eine Sonderstellung eigener Art.
Manches groBe Werk in diesen Léndern, das aus
jahrelangem parlamentarischen Untersuchungs-
stadium nicht herausgekommen war, stellten die
Maénner Todts in kurzer Frist in :die Landschaft.
StraBen, Briicken und Eisenbahnen in allen Gegen-
den Europas tragen die Armbinde OT, deren Lei-
stungen den Beéwohnern dieser Léander eine Bot-
schaft- davon iibermittelten, was in einem einigen
und friedlichen Europa eines Tages moglich sein
wird. Neben Werken solcher Art stehen andere
Werke, die an Umfang und Bedeutung dem Bau
des Westwalls entsprechen. Nach der Besetzung der
Kiisten vom Nordkap bis zur Biscaya galt es, Tau-
sende von Kilometern durch Festungsbau und Auf-

.stellung ~von Batterien fiir die Verteidigung und

in der Zusammenarbeit mit Kriegsmarine und Luft-
waffe die Stiitzpunkte fiir den Krieg gegen die briti-
sche Seemacht einzurichten. Welchen Anteil Todt

Weltbild

hieran hatte, bescheinigte ihm der Fiihrer am
9. November 1941: ,Wir haben diese Kiisten heute
in einen anderen Zustand versetzt, als sie es noch
vor einem Jahr gewesen waren. Der Chef eines
groBen Teils dieser Arbeit — um nur einen einzigen
Namen zu sagen — war unser Todt.”

Der = Technische Minister des  Deutschen
Reiches gehorte der Wehrmacht als Ge-
neralmajor an. Wenn er das Amt eines
Waffenschmiedes mit dem unmittelbaren

soldatischen Einsatz seiner Kraft und seiner Orga-

" nisation fiir die Front verkniipfte, so ist die Geniali-

tit dieser Personlichkeit besonders darin gegeben,
AalR oino Dlianiina mit Anefiithriinag in eich versiniote:



und Ausfiithrung

-

“Grof3 in Planung

a,

kY

” persénliche.

" gich im Bau.

e B

Sx. Mitten aus einem Leben von erstaunlicher

Kraftfiille hat ein Flugzeugungli 3
minister .und C _ in solches
UebermaB von irkungen auf zahllose Gebiete und

zahllose Menschen strahlte dieses Leben aus, an-
gefangen von gewaltigsten GroBaufgaben bis zum
Schraubstock des ‘Riistungsarbeiters und zum
Spaten des Frontarbeiters, daB die Todesnachricht
die Allgemeinheit wie den Einzelnen aufs Tiefste
erschiittert. Die Nation ehrt ihn durch das vom
Fiihrer angeordnete Staatsbegrébnis, aber auch. fiir
solche, die ihn nicht kannten, ist die Trauer eine
Den Mann haben wir verloren, aber
sein Werk, seine Organisation im schonsten Sinne
dieses Wortes, steht. . Wie die alten RomerstraBen
manches Denkmal iiberdauerten, so liegen die
doppelten Riesenbdnder, die er als Reichsauto-
bahnen auf Befehl. des' Fiithrers schuf, kreuz und
quer iber dem Herzen Europas, und fernste Zeiten
noch werden sie zu den Wegweisern rechnen,
wenn sie von den Anféngen der neuen européi-
schen Einheit sprechen. Mit dieser GroBtat der
letzten Friedensjahre war Dr. Todt in das all-
gemeine BewuBtsein eingetreten. Von den 7000
Kilometern dieser StraBen, die fiir das Altreich
zundchst geplant waren, lagen als eine Leistung
Todts von nur sechs Jahren bei Kriegsbeginn
4000 Kilometer fertig da, weitere 1600 befanden
Wie mancher frither als Stadte-
griinder, so wdre Todt schon als StraBenbauer in
die Allgemeine Geschichte eingegangen. Dariiber
hat ihn der Krieg noch weit hinausgehoben.

Das Gigantische im Wesen dieses Ingenieurs, der
erst vor wenigen Monaten fiinfzig Jahre alt gewor-
den war, kam in immer neuen Aufgaben zum Tra-
gen, deren Aufzdhlung an die Liste der Leistungen
erinnert, die von der Menschheit dem Promotheus
zugeschrieben werden. Als noch die Hoffnung be-
stand, den Feind von der Unsinnigkeit eines Krie-
ges gegen uns zu iiberzeugen, gab der Fiihrer den
Auftrag zum Bau des Westwalls. Todt stellte ihn
in wenigen Monaten so hin, daB der Feind, nach-
dem der Krieg nun doch gekommen war, ihn nicht
zu stiirmen wagte. Todt war nicht nur der Mann,

_der beim StraBenbau 346 Millionen Kubikmeter
Erde und ungezdhlte Mengen von Baumaterial zu
bewegen verstand, sondern auch Millionenheere
von Arbeitern mit dem Korpsgeist zu erfiillen, der
sich bald an seinen Namen kniipfte. Denn mit dem
Gigantischen war das Wesen dieses Mannes nicht
erschépft. Das Rétsel seines Erfolges ist auch mit
dem Begriff des Organisationstalents picht zu fas-
sen. Es lag im Grunde darin, daB dieser Ingenieur
seine personliche Wirkung bis in die letzten Adern
des Mechanischen und des Menschlichen ver-
zweigte. Das haben die Maéanner de; Organisation
Todt, die Wehrwirtschaftsfithrer, die’ Generale und
die Beamten immer wieder erfahren. Schon 1922
hatte Todt sich Adolf Hitler und der National-
sozialistischen Bewegung angeschlossen. Der Welt-
kriegsoffizier und Bauingenieur von Beruf hat die
menschliche Grundlage des Technischen gekannt.
Es wird berichtet, daB Musik und Mathematik die
Lieblingsfdcher des Schiilers gewesen waren, daB
er seinen Baugeschmack an der Antike gebildet
und>am Mittelalter geschult hatte.. Das Erlebnis
des Weltkrieges und des Nationalsozialismus form-
ten eine gut vorbereitete Personlichkeit. Als. ein
seltener Mensch packte er die ihm iibertragenen
Aufgaben ‘auf seine Weise an.

Todt war seit 1933 Generalinspektor fiir das
deutsche StraBenwesen, seit 1938 'Generalbevoll-
méchtigter fiir die deutsche’ Bauwirtschaft iiber-
haupt, seit 1938 Leiter des Westwallbaues. Dann
wurde er Generalinspekteur fiir Sonderaufgaben im
Vierjahresplan und am 17: Médrz 1940 Reichsminister
fiir Bewaffnung und Munition. Zu diesen Aemtern
kam 1941 noch die Leitung der ganzen deutschen
Wasser- und Energiewirtschaft hinzu, die er als
Generalingpektor des Fiihrers {ibernahm. Im Rahmen
dieser Aufgaben reichte sein Einflu8 und seine Len-

' StraBen, Briicken und Eisenbahnen in allen Gegen-

kung in alle Zweige der Kriegswirtschaft hinein

"und machte nicht an den deutschen Grenzen halt.

Mit den Ménnern der Organisation Todt riickte er -
mit der kdmpfenden Truppe in Feindesland, und
eine Front ohne Todt und seine Leute ist fiir unsere
Soldaten nicht denkbar. In den besetzten Gebieten
hat die OT eine Sonderstellung eigener Art.
Manches groBe Werk in diesen Léndern, das aus
jahrelangem parlamentarischen Untersuchungs-
stadium nicht herausgekommen war, stellten die
Maénner Todts in kurzer Frist in ‘die Landschaft.

den Europas tragen die Armbinde OT, deren Lei-
stungen den Bewohnern dieser Ladnder eine Bot-
schaft- davon iibermittelten, was in einem einigen
und friedlichen Europa eines Tages mdglich sein
wird. Neben Werken solcher Art stehen andere
Werke, die an Umfang und Bedeutung dem Bau
des Westwalls entsprechen. Nach der Besetzung der
Kiisten vom Nordkap bis zur Biscaya galt es, Tau-
sende von Kilometern durch Festungsbau und Auf-

.stellung -von Batterien fiir die Verteidigung und

in der Zusammenarbeit mit Kriegsmarine und Luft-
waffe die Stiitzpunkte fiir den Krieg gegen die briti-
sche Seemacht einzurichten. Welchen Anteil Todt

Weltbild

hieran hatte, bescheinigte ihm der Fiihrer am
9. November 1941: ,,Wir haben diese Kiisten heute
in einen anderen Zustand versetzt, als sie es noch
vor einem Jahr gewesen waren. Der Chef eines
groBen Teils dieser Arbeit — um nur einen einzigen
Namen zu sagen — war unser Todt."
Der = Technische Minister - des
Reiches gehorte ~der Wehrmacht
neralmajor an. Wenn er das Amt eines
Waffenschmiedes mit dem unmittelbaren
soldatischen Einsatz seiner Kraft und seiner Orga-
nisation fiir die Front verkniipfte, so ist die Geniali-
tdt dieser, Personlichkeit besonders darin gegeben,
daB sie Planung mit Ausfiihrung in sich vereinigte.
Gerade darin ist er einer von den GroBen aus der
Umgebung des Fiihrers, die unsere Zeit hervor-
brachte. Fiir die Planung brauchte er nur wenige
Kopfe. Ein kleiner, ausgesuchter Stab geniigte ihm.
Die kluge Einschaltung bestehender Einrichtungen
der Wehrmacht und der Wirtschaft, des Staates und
der Partei zog er dem Aufbau eines eigenen Appa-
rates weitgehend vor. Fiir die Ausfithrung allerdings .
brauchte er Millionen — in seiner OT,, in den un-
mittelbaren und mittelbaren Kriegsbetrieben, in)

wenden
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9. Feb. 1942

Datum

Frankfurter Zeitung (Frankfurt a. M.)

Nr.73

ma@mtm Dr. Todt tidlidy werungliict,

A RS

Berlin, 8. Februar. (DNV.) In foldatijdher Pilichterfiillung
ift eute Reichdminijter Dr. T odt bei Durdfithrung feiner
militirijdhen Aufaaben durch Flugseugabiturs tddlich verunglitett.
Der Fithrer hat fiir ihn ein Staatdbegribnisd angeordnet.

4 *

Der ploglihe Tod ded Reichdminijterd Dr. Tobt be-
deutet fiir Deutjchland den Verluft einer der herborragend=
ften Gricheinungen Ded mwirtjdhaftlichen und technijchen
- Qebens. Die Liide, die burd) jein friihed Cnbde geriffen wird,
mup in einer Jeif, in ber die dbeutjhe Nation einen jchwe-
ren Schidjalatampi au bejteben bhat, doppelt jdhmerslich
empfunben mwerden. ‘ Y WA
! Jm Auftrag ded Fiihrers hatte Dr. Todt, einer Dder

dltejten politifchen Mittampfer Abolf Hitlers, im Sommer
1933 eine3 ber gropten Borhaben {ibernommen, die fich bag

neue Deutjchland geftellt hatte, den Bau der Reichdauto-

bahren. Im Jahr 1938 Ibjte er mit bem Bau be3 Wejt-
wallg eine Aujgabe, die in Dderart furzer Beit au erfiillen
vorher ald unmoglich gegolten hitte. Bmwei Jahre jpiter
widbmete er fid) ald Reichdminijter fiir Berwaffnung und
Munition mit derjelben Gnergie und Umijicht, die diefem
vitalen Mann. und audgejprochenen Arbeitdmenjdhen 3u
eigen mwaren, einer neuen Titigfeit von entjdheidender
Bedeutung. Sein Name ijt gleihermafen mit den jtolzejten
Werfen des Friedend und mit der uniibertrofjenen Riiftungs-
fraft desd Reiched verbunden. JIn der Stille, getren dem
®runbdjat ,Vehr fein ald jdheinen”, hat Dr. Todt Leijtun=
gen bollbracht, Die ieit iiber feine Jeit hinaud dauern
WRTDENS -t i g 7 3
@Gine Organijation eigener Art trdgt den Namen desd
Reichaminifters, das Arbeitgheer der , Organifation Todt”.
Sm Kriege wurden aud den Bauarbeitern vom Wejtwall die
Frontarbeiter.: Unter den zablreichen Leijtungen, bic jie
oft unter Ginjap Ded eigenen Lebend ald Briidenbauer,
Gtraenbauer und Fejturtgdbauer vollbracht haben, jei nur
die Anlage der Befeftigungen am Wtlantif genannt. Dasd
Berhiltnid Tobtd zu feinen Arbeitern war fiirjorglich und
Perzlich. Man hat von Tobt einmal feftgejtellt, dbap er nicht
nur ein Organijator groBen Stiled jei, fonbern aud) ein
,Unternehmer im Reichadienft”. Jn feinem Wirken ijt in
der Tat einie meue Fo
Fechnit und Dienft am Staate in gliidlidher Weife zu ver-

binden; fie Bat in jeiner Perfon ueleich ihre hochite Er-

fiillung gefunben. k

rm: fichtbar geworden, Wirtjdhajt,

. Dex Fiihrer orduet ein Stantsbegribnis an.

Dr. Tobt beging im vergangenen Jahr feinen fiinfzigjten
Geburtdtag. Gr war am 4. September 1891 in Pforzheim
geboren und Batte an den FTedynijchen Hochjchulen in
Miinchen und Rarl8rubhe Jngenieurtvifienichaften ftudiert.
G3 ift bemerfendmert, dap er mit einer Arbeit iiber den
Stragenbau promobvierte. Den Weltfrieg machte er bom
etiten Tag an der Wejtfront mit. Jm Auguit 1918 rurde
er alg Fliegerbeobachter in einem RLuftfampf bermunbdet.
1922 trat exr ber NSDAP bei. Gr war einige Jahre Bau-=
leiter, jpater Gejchiftafithrer bei einer Miindhener Strapen-
bauunternehmung. Auf jeinen Reijen lernte er bie Strapen-
bauperhiltnifie in zahlreichen Lindern Guropasd fennen. In
der NSDAP war er jeinerzeit Fachberater fiir Strapenbau in
der Abteilung fiir Wirtjchaftatechnit und Arbeitzbejchaffung.
Anfang Juli 1933 wurde er gum Generalinjpefteur fiir das
Deutjche StraBenmejen beftellt. JIn tnapp fehd Jahren
pollendete er den Bau bvon biertaujend Kilometern ber
mobernjten und jhbnjten Autofiragen der Erbe, die audh
im usland uneingejchrintte Bemwunderung fanden. Das
3meite grope Wert Todta, bie unerhirte rajdye Fertigjtelung
der Berteidbigungdanlagen im Wejten, wurbe zu einem
politifhen und militdrijchen Wftioum erjten Ranged; bei
bem Parteitag 1938 wurbe Todt der erjte Deutjche Natio-
nalpreid verliehen. ,

Dr. Tobts Aufgabengebiet uchd in den folgenben

Sabren rajd). Jm Degember 1938 wurde er um General-

bevollméchtigten fiir die NRegelung dber Baumwirtichajt er-
nannt und mit jehr weiten Volmachten vor allem fiir eine
Rangordnupg der Bauvorhaben ausdgeftattet. Im Februar
1940 rourde er, nachdem er ingwijchen auch Leiter des
Hauptamtes fiir Technit und Vorfiender im NS-Bund
peutjcher Technif geworden war, eneralinjpeftor fiir
Gonberaufgaben im BVierjahresplan. Einen Monat fpdter
iibernahm er ald Reichdminifter fiir Bewaffnung und
Munition einen Dder perantwortungsdvolliten Pojten. Jm
Suli des folgenden Jahres fam bdie Ernennung um

Generalinjpettor fiir Wajjer und Energie bhingu, jo dap

Dr. Tobt dlieplich faft alle Gebiete der deutjchen %ec'f)nit
betreute. Sm Oftober 1939 mwurbe thm dber Charatter eines
®eneralmajord verlichen. Sein Tod Hat eine fjteil aufmwirts
fithrende Laufbahn abgejchlofjen, die immer mehr wachjende
RVervantwortung auf jeine Scdhultern legte. Der Mut 3u
jolcher Verantwortung und die Kraft, ihr audy unter jchwe-

.ren Bedbingungen gerecht zu mwerben, -waren dad hervor=
ftechendite Mertmal desd Viannes. i
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Datum ... 12.F9b1942
Rundschau Deutscher Technik (Berlin)

Beilin, 8. Februar 1942

In foldatifcher Pflichtecfillung ift beute Reichs-
minifter Dr. Todt bei Durchfitbrung feiner mili-
tirifchen Aufgaben durch Flugzeugabfturs t6dlich
verunglackt. Der Fiabrer bat fiir Reichsminifter
Dr. Todt ¢in Staatsbegribnis angeordnet.

Deutfd)lano bat cinen feiner beften SShne verloren. Die Matio-
nalfozialiftifche Deutfche Arbeiterpactei trauert um einen ibrer il-
teften und treueften Kimpfer. Das deutfche Uolk nimmt Abfdhied
von einem Mlann, der ibm unvergingliche Werke des Friedens
und kriegsentfcheidende Erfolge auf dem Gebiet der Wehrhaft-
machung und der Riiftung gefchenkt hat.
Das Werk Dr. ts fteht und wird ewig bleiben. Selten ift ee
einem fch 6pf en Menfchen befchieden, in kurzer Zeit foldhe
_grofen und cinmaligen, Gefchichte machenden Werke 3u errichten,
die nodh in ferner Zukunft von feiner Slaubigkeit und von feiner
Tatkeaft Riinden werden. Der Fiibver befaff in Reichsminifter
Dr.-Ing. Todt c¢inen Mann, dem er die groften und fdhwierigften
Aufgaben dibertragen konnte, der wie wenige inftinktio den Fiibrer-
willen bis in leste E€inzelbeiten fiiblte und aus der Begegnung mit
Adolf Aitler die Kraft 309, um folche iibermenfchlichen Werke Tat
werden 3u laffen

Die deutfchen Techniker fehen in diefer Stunde der Trauer und
der Befinnung von gewaltigem Stol3 befeelt auf den Ingenieur, der
ihnen Unendliches gefchenkt und ihrer Arbeit in Segenwart und
Zukunft die Richtung gewiefen bat. Das menfchliche Dorbild eines
unermiidlichen Arbeiters, der, obwobl felbft anerkannter Fachmann -
cines Sondergebietes, in cinzigartiger Weife den Blik fiiv das
Ganze und Hdhere bebalten bat, gab den deutfchen Technikern
immer wieder die Kraft, fich felbft beim Aufbau in den Friedens-
jahten und erft vecht heute in der Kriegswirtfchaft bis sum duBer-
ften fiir Uolk und Reich einzufetzen.

Der Bau der Reichsautobabnen witd immer von dem 6lauben
kiinden, mit dem Oas nationalfozialiftifche Deutfchland fogleich
nach der Machtiibernahme daranging, die Heimat 3u geftalten.
Der Weftwall wird fiiv alle Zeiten Denkmal der abwehrbereiten
Friedenshaltung fein und der aufs duferfte konzentrierten Wudcht
fchaffender Arbeit. Die ,Organifation Todt“ bat fich diberall, wo
die deutfche Wehrmadht in Europa fteht, mit ibren Befeftigungs-
werken, ihren Derkebrs- und Unterkunftsbauten unfterblich gemadht.
Solange die Ferngefchiige iiber den Kanal donnern, folange deut-
fche U-Boote ihre Stiigpunkte am Atlantik beziehen, folange Sol-
daten und fpiter Siedler die Briicken und neuen Hiaufer im Often
benutgen werden, wird Deutlchland des Mannes gedenken, der
Aunderttaufende 3u ciner fanatifchen, opferbereiten Truppe der
Atbeit geformt bat.

Die deutfchen Ingenieure, die Baufchaffenden und die Chemiker fehen in Dr.-Ing.
Fritg Todt den fchdpferifchen Meifter der Technik, det in teinfter Form die Synthefe
vom - beften Fachwiffen und politifcher Uerantwortung vorgelebt hat. Sie werden
ihm immer danken, dafs er fie 3u Dienern des Dolkes, 3u Menfchen mit weitem
Blik und totaler Schau erzogen hat. Im Hauptamt fiic Technik bat er als Haupt-
befeblsleiter der Partei die 3entrale Stelle fiir die politifche Fiihrung der Tedhnik
gefchaffen. Im Nationalfozialiftifchen Bund Deutfcher Technik bat er die deutfchen
Techniker 3u ciner cinbeitlichen Kampfgemeinfchaft vereinigt. Durch die Leitung
des Amtes fiic technifche Wiffenfchaften in der DAF. hat er die fchdpferifchen
Krifte des Dolkes geweckt. Als Dorfigender des Derecins deutfcher Ingenieure
hat er felbft ecin Beifpiel fiir die Arbeit in den technifch—wiffenfchaftlichen Ot-
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Be%li,n, 8. Februar 1942

In foldatifcher Pflichterfiillung ift beute Reichs-
minifter Dr. Todt bei Durchfihrung feiner mili-
tirifchen Aufgaben durch Flugzeugabfturs t6dlich
verunglckt. Der Fiibrer bat fiir Reichsminifter
Dr. Todt ein Staatsbegribnis angeordnet.

Deutfd)lano bat cinen feiner beften Séhne verloren. Die Matio-
nalfosialiftifche Deutfche Arbeiterpartei trauert um cinen ibrer al-
teften und treueften Kimpfer. Das deutfche Dolk nimmt Abfchied
von c¢inem Mlann, der ihm unvergingliche Werke des Friedens
und kriegsentfcheidende Erfolge auf dem Gebiet der Webchaft-
machung und der Riiftung gefchenkt hat. :

Das Werk Dr. %is_pgta‘ fteht und wird ewig bleiben.  Selten ift es
einem  fch 6pf en Menfchen befchieden, in kurjer Zeit folche
grofien und einmaligen, Gefchichte machenden Werke 3u errichten,

- die noch in ferner Zukunft von feiner Gldubigkeit und von feiner

Tatkeaft kiinden werden. Der Fiibrer befafs in Reicheminifter
Dr.-Ing. Todt cinen Mann, dem er die groften und fchwierigften
Aufgaben iibertragen konnte, der wie wenige inftinktio den Fiibrer-
willen bis in lette Einzelheiten fiiblte und aus der Begegnung mit
Adolf Hitler die Kraft 30g, um folche tibermenfchlichen Werke Tat
werden 3u laffen.

Die deutfchen Techniker fehen in diefer Stunde der Trauer und

- der Befinnung von gewaltigem Stol3 befeelt auf den Ingenieur, der

ibnen Unendliches gefchenkt und ihrer Arbeit in Gegenwart und
Zukunft die Richtung gewiefen hat. Das menfchliche Dorbild cines
unermiidlichen Arbeiters, der, obwohl felbft anerkannter Fachmann -
eines Sondergebietes, in einjigartiger Weife den Blik fiir das
Gan3e und Fdhere behalten hat, gab den deutfdhen Technikern
immer wieder die Kraft, fich felbft beim Aufbau in den Friedens-
jabren und erft recht heute in der Kriegswirtfchaft bis sum dufzer-
ften fiir Dolk und Reich einzufegen.

Der Bau der Reichsautobabnen wird immer von dem Glauben

kiinden, mit dem odas nationalfoszialiftifche Deutfchland fogleich

nady der Madhtiibernahme Daranging, die Feimat 3u geftalten.

Der Weftwall wird fiir alle Zeiten Denkmal der abwebrbereiten
Friedenshaltung fein und der aufe duBerfte konzentrierten Wudyt

fchaffender Arbeit. Die ,Organifation Todt bat fich iiberall, wo

die deutfche Wehrmadht in Europa fteht, mit ihren Befeftigungs-

wetken, ibren Derkebrs- und Unterkunftsbauten unfterblich gemadht.

Solange die Ferngefchiige Giber den Kanal donnern, folange deut-

fche U-Boote ihre Stiigpunkte am Atlantik besiehen, folange Sol-

daten und fpiter Siedler die Briicken und neuen hiufer im Often

benugen werden, wird Deutlchland des Mannes gedenken, der
Funderttaufende 3u eciner fanatifchen, opferbereiten Truppe der

Atbeit geformt hat. -

Die deutfchen Ingenicure, die Baufchaffenden und die Chemiker fehen in Dr.-Ing.
Frits Todt den fchépferifchen Meifter der Technik, der in reinfter Form die Synthefe
vom  beften Fachwiffen und politifcher Detantwortung vorgelebt hat. Sie werden
ibm immer danken, daf et fie 3u Dienern des Uolkes, 3u Menfchen mit weitem
Blick und totaler Schau erjogen hat. Im hauptamt fiir Technik hat er ale Haupt-
befehlsleiter der Partei die zentrale Stelle fiir die politifche Fiibrung der Technik
gefchaffen. Im Nationalfosialiftifchen Bund Deutfdher Technik hat et die deutlchen
Techniker 3u ciner einbeitlidhen Kampfgemeinfchaft vereinigt. Durch die Leitung
Oes Amtes fiir technifche Wiffenfchaften in der DAF. bat er die fchdpferifchen
Krifte des Dolkes geweckt. Als Dotfigender des Dercins deutlcher Ingenieure
bat er felbft ein Beifpiel fiir die Arbeit in den technifch—wiffenfchaftlichen Oc-
ganifationen gegeben. : :

Die Geftaltung der deutfchen Wirtfchaft im Sinne ibrer totalen €infiigung in die
oélkifchen Motwendigkeiten und heute in den Krieg ift obne den Namen Dr. Todts
nicht denkbar. Seine cinzigartige Fabigkeit, auch fiir fchwierige Auftrige die ridh-
tigen Manner 3u finden, felbft fiir grofite Aufgaben nur cinen kleinen, duferft
beweglichen Mitarbeiterkreis heranzuzichen, hat ihm immer wicder das Dertrauen
des Fiihrers und des Reichsmarfchalls eingebradht. Als Generalinfpektor fiir Sonder-

aufgaben im Dierjabresplan, als Generalbevollmichtigter fiir die Regelung der
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Bauwirtfchaft, als Reichsminifter fiir Bewaffnung und Munition und erft im ver-
.gangenen Jabre als Generalinfpektor fiir Waffer und Energie hat Dr. Todt die
Derantwortung fiic umfaffende und dufserft wichtige Arbeitsgebiete iibernommen.

Die €tfolge von Dr. Todt erkliren fich aus wenigen Stundziigen feiner Arbeits-
weife. Dertrauen und Glauben feste er an die Stelle von Argwohn, Zweifel und
Intrige. Schopferifche Tat iiberwand bei ihbm blutleere Theorien. Lebensnabe
Denkweife lief er iiber fechnende hirne und- inftinktlofen Derftand fiegen. Sein
ftindiges Bemiiben um UDerbinden und E€rginzen fiihrte felbft widerftrebende Kreife
3u fruchtbarer Gemeinfchaftsarbeit.

Der Parteigenoffe Frig Todt ift nicht vorftellbar ohne ein warmes Hers fiic alles
Menfchliche und einen feltenen, mit ftrenger Gerechtigkeit gepaarten Soszialismus.
Die Betreuung der deutfchen Baufchaffenden, ausgehend von feiner Fiitforge um
die Autobahnarbeiter, ift Dorbild fiic das gefamte deutlche Soziallchaffen geworden,
Immer wieder bat er die deutfchen Techniker an ibre Derpflichtung sur Riickficht-
nabme auf die Gemeinfchaft erinnert. Die Kameradfchaft, die er von feiner un—
Giberfehbaren Gefolgfchaft verlangte, dibte er gegeniiber feinen Mlitarbeitern felbft.

Deutfchland trauert um cinen feiner beften Séhne.
Sein Kérper ift tot. Sein Geift lebt in uns. Seine Werke find ewig.
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v, Todi.
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in der Reidyshanslei. — Perleihung eines

Ordens fiiv hidyfte Yerdienfte um das dentfdye Polk,

% Berlin, 12. Februar. Die bffentlidhen Gebdude in ber
Reichahauptitabt hatten an diefem FTage, an dem Reid)dminijter
Dr. Tobt in feietlichem Staatsbegrdbnis zu Grabe getragen wurbe,
bie Fahnen auf Halbmaijt gefest. Schon am frithen BVormittag
mwaren piele Hunderte bon Menjchen auf dem Wilhelmplag vor
ber Reichsfanzlei erjchienen; fie warteten auf bdie WUnfunft bder
S rauergiifte, die in den Ehrenhof der Neuen Reidhstanzled
einfubren. A3 in ben Mittagdftunden dber Fithrer eintraf,
gritBten ihn vor ber Reichsfanzlei bereitds Taufende jchweigend
mit erhobener Rechten. Die fterbliche Hillle Dr. Tobdtd war am
Mittwod) nadh Berlin gebracht und in einem feierlidhen Buge vom
Bahnhof zur Neuen Reichstanalei iibergefithrt und dort aufgebahrt
mworben. Offiziere der Luftwaffe, der Dr. Todt al3 Generalmajor
angehbrte, und Fiihrer der mnadh) ihm benannten ,Organifation
Fodt” Biclten zwijchen ragenden Pylonen die Totenwadye, in ber
fie fich mit Minnern der SA und bed NS-Hauptamtes fiir Tech-
nit ablbjten. Sie ftanden zu beiden Seiten bed mit der Reichs-
triegsilagge bededten Sarges, hinter dem Manner ded NSKK und
der S, der Formationen, benen ber Tote angehdrt oder befon-
ber3 nabegejtanden Hatte, Aufjtellung genommen batten. "Tulpen
und Flieder unterbrachen mit roten und mweigen Farben dbasd duntle
®riin des Lorbeers, ‘der in reidher Fiille den Mofaitjaal
jdhmiidte, wo fich die Krdnge, vielfad) mit Schleifen verziert, von
Stunbde zu Stunde hduften.

An dem Staatdaft zu Ghren bed toten Reihaminifters, defjen
Berdienfte um Deutjchland in zahlreihen Bauwerfen ihren ficht-
baren Ausdrucd gefunbden Haben, deflen Wert aber in ben RKeiftun-
gen der nach ihm benannten und von ihm gefithrten ,Organijation
Tobt“ die hochjte Kronung erhielt, nahmen Vertreter der Arbeiter-
jhaft teil, bie unter Todbt am Weftwall, auf den Autoftrafen, an
ben Befejtigungen an den ndrdlidhen Riiften und in allen Felbd-
aiigen gearbeitet Haben. » .

Qurz por drei Ubhr wird der Rranz ded Fiihrerd in bden
Mojaitjaal getragen. Wenig jpdter trifit Reihdmarihall Hermann
®dring ein. Gr erweift dem toten Rameraben bdie Ehren-
Bezeigung und erwartet dann die Witwe, ben Sohn und die drei
Thdter des Werftorbenen, die Reichaminifter Sheer in ben @aal
geleitet. Die Trauergdjte griipen die Angehorigen Dr. Todtd mit
erhobener Rechten. Frau Tobdt nimmt zwijden dem Reihsmarjdhall
und Reihaminifter Speer Plap.

Bu deni Staatsalt find die Spiken ded gejamter Bifentlichen
Qebens, fajt ©asd gejamte Diplomatijche - Korps, Generalfeldmar-
jhille, Reichaminijter, Reichsleiter, Reichajtatthalter, Staats-
jefretdre, ®auleiter, Fithrer aller Formationen und Gliederungen
der Bewequng unbd fiihrende Minner aus Tedmif, Wirtjdaft,
Wiffenjchaft und Kultur erjchienen.

Nadhdem.die Ungehorigen ihre Plike eingenommen Bhaben, be-
tritt der fithrer den Mojaifjaal, pon Dden Trauergdjten mit
ftummem Grup empfangen. Die Trauermufif aud oder ,Gbtter-
dammerung” leitet ben Staatdaft ein. Dann tritt der Fiihrer
neben. ben. Saxrg, um jeined begnabeten Mitarbeiters gu gebenten:

BVerehrie Trauergdite!
Qiebe Ftau Todt!

@3 ijt fehr Johwer fiir mid), eined Mannes 3u gebenfen, pon bem
die’ Taten lauter und eindringlicher zeugen, al3 e3 je Worte zu
tun permdgen. A8 wir die jchrecliche Nadhricht von dem Ungliic
ethielten, dem unfer licber Parteigenoffe Dr. Todt zum Opfer
gefallen war, Batten woll viele Millionen Deutiche Ddie gleidhe
Gmpfindbung bon jener Leere, die immer dann eintritf, wenn ein
unerfegbarer Mann feinen Mitmenjdhen genommen wird Dak
aber ber Tob diefes Mannes fiir unsd eimen unerjebaren BVerluit
Bhehetttet meik dad aanze deutiche Volf. Dabei ift ed3 nicht nur die

Amt fiir Technif und endlich jum NS-Bund bdeutjdher Technit
unter feiner Fiihrung. 1936 wird bas Umt fiir Tedhnif mwegen
ber Befonderen RQeiftungen zum Hauptamt Tedynif erhoben.

Unterdes erfolgt Der Gintritt biefed Maned in jenen Wir-
fungsbereich, da ihn zum erjten Male nicdht nur dad beutide BVolk,
fonbern bariiber hinaus ein groper Teil der iibrigen Welt fennen-
lernen follte. Anjhliefend an die im Jahre 1933 erfolgte Gr-
ffnung der Automobil-Ausftellung bverjudte ich, die damald pro=
tlamiecten Grundjibe aud) auf dem Gebiet nidht nur der Ber-
befferung Des jchon vorhandenen deutjdhen @tr%ﬁenneseé, jonbern
ber Grbauung neuer bejonderer AutoftraBen su’ vermirtlichen, €3
war died eine allgemeine Planung, die im mwefentlicdhen nur bdad
Grundjaglihe umfapte. Jn Dr. Todt glaubte ih nad) langen
Pritfungen und Grivdgungen ben Mann gefunbden zu haben, der
geeignet war, eine theoretijhe Abficht in bdie praftifhe Wirtlich-
feit umzujeten.

Gine pon ihm Herausdgegebene Brojchiire {iber neue Wege Ded
Gtrafenbaued mwutde mir porgelegt und beftdrfte mid) nody be-
fonders in bdiefer Hoffnung. Nach langen Ausjpradjen iibertrug
i ihm am 30. Juni 1933 die Aufgabe ded BVaued ber neuen
Reidh3autobahnen und im Bujammenhang damit iiberhaupt bie
Reformierung ded gejamten deutichen Straenbauwefensd alzd Gene-
ralinjpeftor filr dad bdeutjdhe Strapenmwejen. Damit hatte biefer
Mann nun einen Rahmen gefunden, ben er in wahrhaft unver-
gleichlicher und unverginglicher Weife auszufiillen begann. Die
beutfhen Reichsautobahnen find in ber Planung der Anlage und
Auafithrung das Wert diefer gang einmaligen technijchen und auch
tiinjtlerijhen  Begnadung.

Diefe Strafen find aber aus dem Deutjhen Reidh nicht mebhe)
egzudenten, jie werben aber in der Bufunft alg jelbjtverftindlich
grofe BVerbindungslinien im gejamteuropdijhen Berfehrdraum ihr
Fortiebung finben. ° ,

Bas aber nebenbei nod) in diefer gleichen Beit in Deutjdhlan
an ©trafen berbreitert, verbeffert, vergrabet, an jchlechten Kurven
bejeitigt und an Briiden erbaut worden ift, ift {o umfangreich,
bap nur ein eingehended Studium einen anndbhernd bdiejer Leiftung
gerecht werbenden Gejamteindrud vermitteln fann. Sie alle, meine
licben Parteigenoffen, erinnern fidh nod) bder eindrudsdvollen
Minuten, in denen unjer Generalinjpettor fiir dad Strafenmwejen
Dr. Todt auf den NReichaparteitagen in Niirnberg, furz und prdg:
nant zujammengefafpt, bad Bild ded Werdens einer Aufgabe 3eigte,
bie eit itber, ben Rahmen aller bisherigen Jngenieur-BVauten der
Welt hinaudzumwadyjen begann. €3 war daher nur jelbitverjtind-
iich, dap biejer Mann endlih sum Generalbevollmdchtigten bder
Regelung der gejamten Baumirtjhaft ernannt wurde und bann
audy im Bierjahresplan al8 Generalinjpettor fiir Sonderaufgaben
feine befondere Stellung erbielt.

Unterdesd begannen ringd um Deutjhland bie Wolten einer
mehr und mehr drohenden Rriegdgefahr aufzufteigen. AB e3 jidh
bejonbers infolge ber unentwegten Hepreden Churdhills und jeined

Unbanges in England wicht mekr -itberfehen Hep, dap fich bet bide

| Yabilen Berhiltniffen der parlamentarijdhen Demotratien in diefen

RQindern eined Tagesd ein Wedhjel des Regimesd gegen ben Frieben
ergeben fonnte, jab ich mich veranlafgt, bie Berteibigung bded
Reiches bejchleunigt und grofziigig fidherguftellen. Jdh Hatte den
Rlan gefaft, gegeniiber der Maginot-Linie, aber nach anderen Ge-
jidhtapuntten, ein Feftungdwert aufzurichten, dasd unter allen Um-
jtanben felbft im $Falle der Bindung grofer deutjher Streitfrifte
im Often ben lebendwichtigen Weften ded Reichesd vor jebem An-
griff fchiigen fonnte. i

8 gab nur einen eingigen Mann, ber in dber Lage war, diefe
ganz einmalige ingenieurtechnijche ufgabe in der Weltgejchidhte
au [bfen, und zwar in FHirgefter Beit zu I[bfen. AB idh am
IR ai 1028 'Ser Netnes  1nd SUftmaffe meinen Gntichl11e he=




Bu dem Staatdaft find die Spiten ded gejamten bHifentlichen
Qebend, fajt ©ad gejamte Diplomatijdhe - Rorp3, Generalfeldmar-
jhdlle, Reichsminijter, Reidpaleiter, Reichsjtatthalter, Staats-
jefretdre, ®auleiter, Fithrer aller Formationen und Glieberungen
ber Bewegung und fithrende Minner auz Tednif, Wirtdaft,
Wiffenjdhaft und Kultur erjchienen.

Nachoem.die Ungehorigen ihre Plake eingenommen Haben, be-
tritt der Fiihrer den Mojaifjaal, von Dden Trauergdjten mit
ftummem Grup empfangen. Die Trauermufif aud oder ,Gbtter-
odmmerung” leitet ben Staatdaft ein. Dann tritt der Fiihrer
neben. ben. Saxrg, um jeined begnadeten. Mitarbeiterd gu gebenfew:

BVerehrte Trauergdjte!
RQicbe Frtau Tobdt!

G8 ift jebr jchwer fiir mich, eined Manned 3u gedenfen, von dem
die Taten lauter und eindringlicher zeugen, al3 e3 je Worte u
tun permbgen. AR wir die jhredliche Nachricht von dem Ungliic
ethielten, dem unfer lieber Parteigenoffe Dr. Todt zum Opfer
gefallen war, Batten wobl biele Millionen Deutidhe die gleiche
Empfindung bon jener Leere, bie immer dann eintritf, wenn ein
unerjebarer Mann feinen Mitmenjdhen genommen wird Dap
aber ber Tod diefed Mannesd fitr uns einen unerjegbaren Verlujt
bedeutet, weify dad ganse deutjche BVolt. Dabet ift es nicht nur bdie
fdybpierijche Perjonlichteit, bie und genommen wurbe, jonbdern es ift
auch) der trene Mann und unvergepliche Kamerad, deffen Weggang
und jo jdhmwer trifft.

Dr. Todt war Nationalfozialift, und er war died nicht nur vet-
ftanbedmdpig feit bem ugenblid, da er zum erjten Male Kennt-
nid von ber BVewegung erhielt, jondern audh ausd feinem gangen
Herzen heraus. Die erfte Beriihrung mit der Partei im Jahre 1922,
bie erfte Begegnung mit mir jelbjt, haben diefen Mann nidht nur
fofort innerlich au mir gefithrt, fondern ihn verpflichtet, audh nach
aufen hin zu dem 3u ftehen, wa3d er al3 einzige Moglichleit einer
beutichen Wicbergeburt anfah. Dem Tedhnifer und Jngenieur, der
fich voritbergehend felbjt durch feiner Hinde Arbeit dad Brot ver-
dienen mupte, erjdhien bie Verbindung ded nationalen mit dem
fozialen Gebanfen nicht al3 ein Problem oder gar ald eine
Frage, fondern al3 bie fategorijdhe Pilicdht bes Sampfes
fiic eine Deutiche Wieberauferftehung, die mehr fein
mufpte ald eine blofe Reftauration einer durch den IJujammen=
brud) jich, jelbft jhon al3 iiberlebt ermwiefenen duperen ftaatlichen
Form. @ci)nn im Sahre 1922 war e3 diefem Manne flar, bap dasd
Biel der beutjchen Erhebung nicht eine Reftaurierung zerbrochener
alter Formen, fondern eine Revolutionierung ded deutichen Geiftes;
be3d beutfhen Denfend und damit ded deutfchen Volfed und jeiner
inneren gefellfchaftlichen Ordnung fein mufte.

A3 Dr. Todt zur BVewegung jtie, zdhlte er 31 Jahre. Hinter
ihm \Iag ein Qeben, a3, pon der Volidjdhule angefangen, dasd
Humanijtijche Gpmnajium einjchlof. Von 1910 bid 1911 diente der
@injabhrig-Freimillige beim Feldartillerie-Regiment 14 in Karls-
rufe. Von 1911 bid zum Augujt 1914 jtudierte er wieder ald
Bauingenieur an den Tedhnijdhen Hodhjcdhulen in Diindhen und
Karlsruhe. ©Sdhon 1913 bejtand er das erfte BVoreramen an der
Tedmijchen Hocdhjchule zu Miinchen. Der SKriegdausbrud) fithrte
ihn im Feldartillerie-Regiment 14 zur Wejtfront. Jm Ottober
1914 wimd er ald Qeutnant der Rejerve zum Grenadier-Regiment
110 abfommandiert. JIn ihm tampjt er bid zum Jahre 1916, Dann
tritt er {iber ur RQuftwaffe, wird Fliegerbeobadhter und ijt endlich
Fithrer einer felbjtandigen - Fliegerformation bid8 RKriegdende an
ber Wejtfront. !

Sm Qufttampf wird er aud) vermunbet.

1919 beendigt er jein Studium und bejteht im Winter 1920
an der Tedhnijdhen Hodh)jchule zu Karldrube jein Diplomeramen.
Seiner Doftorpromotion an der Technijchen Hodyjchule in Wiin=
dhen aber liegt Dad Thema zugrunde: , Fehlerquellen beim Bau
pon Lanbjtrafendeden ausd Teer unbd Ajphalt”.

- Am 5. Januar 1923 tritt diefer Doftor-Jngenieur Frig Todt
aud Pforzheim endgiiltig der NSDAP bei, und zwar in bder
Ortagruppe Gttling in Bayern. Sofort nad) Aufhebung ded Ver-
bot3 ber Partei vom November 1923 big 1925 rird er wieder
Mitglied. Jn der Imwijchenzeit agitiert er unentwegt, und erjt
1924 merden bie bverjchicdenen gegen ihn angelaufenen Strafoer-
folgungen eingeftellt. 1931 fommt er zur &A, und war, wie ein
mwahrer Nationaljozialift beginnend, ald einfacher SA-Mann. Gr
witd bann Sdarfiihrer. JIm felben Jabr erfolgt nod) feine Be-
forderung zum Gtandartenfithrer, um in der Jeit bid 1939 zum
Oberfithrer, Brigadefiihrer, Gruppen-  und Obergruppeniiihrer
emporzufteigen. Allein feine Titigleit in der Partei geht nidht im
Dienft der A allein auf. Cr ift anfangd Mitarbeiter desd Kampf-
bunbesd beuticher Wrchiteften und Jngenieure in Miinden und
auBerdem Fadberater fiir StraBenbau im damaligen Amt fiix
Wirtjchaftdtechnif und Arbeitdbejdaffung der NSDAB. 1932 toird
er Qeiter der Facharuppe Bauingenieure und RLanbdesleiter Dded
Rampfbundesd beutjcher Architeften und Jngenieure. 1934 erfolgt

bann der Bujommenjdhlup der von ihm geleiteten Abteilung mit

ber bed Rampfbunbed deutiher Urchiteften und Jngenieure zum

fein follten. Da3 erfte Programm wurde mit indgefamt 12 000

nant zujammengejagt, 0asd Bild Ded 2erdensd einer Aujgabe zeigte,
bie meit iiber den Rahmen aller bidherigen Jngenieur-Bauten Der
Welt hinausdzumwadifen begann. G3 mwar daher nur jelbitverjtand-
lid), bap biejer Mann endlidh zum Generalbevollmdchtigten der
Regelung ber gejamten Vauwirtjhaft ernannt wurde und dann
aud) im BWierjahredplan ald Generalinjpettor fiir Sonderaufgaben
feine bejondere Stellung erhielt.

Unterdbes -begannen ringd um Deutidhland bdie Wolfen einer
mehr und mehr drohenden Kriegdgefahr aufzufteigen. A3 e3 fjidh
bejonbderd infolge der unentwegten Hepreden Churdhilld und feines
Anbanges in Eugland sisht mebr-itberichen Hep, dak fich bet bisr’
Tabilen BVerhiltniffen der parlamentarijdhen Demofratien in biefaJ
Linbern eined Tagesd ein Wedhjel bes Regime3 gegen den Frieben
ergeben fonnte, jah idh midh) veranlafgt, bdie Berteidigung bded
Reiches befdhleunigt und gropsilaig jidherzuftellen. JIch Hatte den
Plan gefapt, gegeniiber ber Maginot-Linie, aber nad) anderen Ge=
jichtapuntten, ein Feftungdmwert aufzurichten, dad unter allen Um-
jftanden jelbjt im Falle ber Binbung grofer deutjher Streitfrifte
im Often ben lebendmwichtigen Wejten ded Reiched vor jedem An=
griff jchiigen fonnte. {

3 gab nur einen eingigen Mann, der in dber RLage war, bdiefe
aanz einmalige ingenieurtechnijche ufgabe in der Weltgejdhichte
3u [Bjen, und zmwar in FHirgejter Beit zu I[djen. A3 id) am
28. Mai 1938 over Armee und Luftwaffe meinen Entidhlup be-
tanntgab, erteilte ich zugleidh dem Generalinjpeftor Dr. Tobt den
Auftrag, in Bujammenarbeit mit den 3uftdnbdigen militdrijchen
Stellen die Verantwortung und Bauleitung iiber ben gemwaltigiten
Teil diejes neuen Riejenterfed zu iibernehmen, unter ber Be-
dingqung, Oaf bereitd {pdteftens im GSeptember 1938 mindejtens
5000 Beton- und Panzermwerle fertig beziehungsdiveije vermwendbar

Objetten fejtgelegt, eine Babhl, die fidh nur durdy dauernde Gr-
weiterungen im gejamten bann einjdlieplih bder Bauten bder
RQuftmwaffe jomie der Feftungdpioniere in fnapp eineinhalb Jahren
cuf rund 23000 erhohte. Auc) odie jebigen SKriegderfahrungen !
haben die Ueberzeugung noch nur verjtirtt, dag ez feiner Macht
der Welt gelungen mwdre, diefe gigantijchjte Fejtungdzone aller
Beiten 3u burcdhbrechen. Diejed Wunbermwert ift in jeiner bau-
technijchen Planung jomwie den rein organijatorijhen Mapnahmen
be3 Baues jomwie ded tecdhnifchen Ausbauesd felbjt fiir alle IJeiten
mit dem Namen Dr. Todt verbunbden.

Der ausbredhende Krieq aber gab diefem gemwaltigiten Organi-
fator ber neueren Ieit jofort neue zujdgliche Auftrige. Ein Shjtem
groper Aufmarichjtraen mufpte in fiirzefter Frift in Gebieten ded
Reiched erftellt werden, die bisher gerade in ihren Verfehrdmwegen
febr vernachldffigt worden mwaren. Taufende und aber Taujende
Rilometer von Strafen wurden entweber neu gebaut ober bver-
breitert, mit Barten Deden verjehen und ftaubfrei gemadht. Ja,
al3 endlidh der Rampf begann, marichierten die von bdiefem ein=
maligen Organifationdtalent ind Leben gerufenen Verbinbde hinter
und mit ben Truppen vorwdrtd, bejeitigten Hinberniffe und zer-
ftorte Briiden, verbefferten Stragen, {dufen iiberall neue Ueber-
ginge itber Tiler,” ©chluchten, Fliiffe, Kandle und erginszten fo
in einer unerjeBbaren Weife die Pioniertruppen, die durch bdiefe
Gntlaftung befdhigt mwurben, fidh enger an dbie vormdrtddringende
Front zu hingen, und dadurd) nodh mehr aftiv in ben Kampf
eingreifen fonnten, bei dem fie fonjt oft nicht zur Stelle hitten
fein fdnnen. S

‘Der Sieg in Noriwegen und der Sieg im Wejten brachten neue
Aufgaben. Nachdem jdhon vorher Parteigenoffe. Tobt zum Reidhs-
minifter fiit Bemwaffnung und Munition ernannt worben war und
bamit ein mneues, mwahrhaft ungeheuered Gebiet zu ordnen und
3u fteuern Batte, trat nunmebhr hingu bie ufgabe, die eroberten
Qiiften gegen feindliche Angriffe durcdh bie Anlage neuer gewal=
tiger Befeftigungen zu {diigen. Daritber hinaud fjollten Heimat
und Front mit Bauwerfen ded pafiiven und aftiven Luftjdhuges
verfehen mwerdben, bie in ihrer Art® ebenfalld in der Gefdhichte ein=
malig und bisher unerreicht find unbd e3 wobl nod) lange bleiben
mwerden. |

©o war e3 feinem Grfindbungd- und Organijationdgenie ge-
lungen, in fiirzefter Frift fiir zahlreiche U-Boote Betonbauten zu |
erridhten, die aud) durch jchwerjte Bomben gdnglich unzerjtdcbar |
find. ®igantijdhe Batterie-Anlagen aud Beton und Stahl find |
untet feiner Qeitung entftanden. Fiir zahlloje Hunbderttaufende von |
Menjchen wurben Lufticdhubrdume und Lunter zum FTeil in Aus-
fitbzungen erftellt, die ebenfall8 ihrcdgleichen in feinem Lanbe der
Welt befiben. \ ’

Der Krieg im Often hat die ,Organifation Todt” wieder por
neue Aufgaben geftellt. Die RKilometerlingen ber audgebefjerten
@trafen jomwohl al8 die Bahlen ber neu gebauten Briiden gehen
in bad unenblidhe. Diejed ganz ungeheure Wer aber einjdhlieh-
lid) fjeiner Titigfeit als Reih3minijter fiir Bewaffnung und
NMunition meifterte diefer Mann mit einem Minimum an Hilfs-
friften. Gr war ohne Bweifel auf diejem Gebiet der bidher grofte
Organijator, ben bad beutihe BVolf jein eigen nannte. Fern jeber




Biitofratifierung berftand er 8, mit einemb bex{tbar 'getingite'n
Apparat fich all der Stellen und Rrifte su bebienen, bie fiir Ddie

Qbjung jeiner Aufgaben entmeder friiher gujtindig ober fonit bafiir |

brauchbar au fein jdhienen.

Bieled von dem, mwad diefer Pann gefchaffen Bat, roird etjt
nach dem Rriege dem Ddeutjchen Volf ur Kenntnid und damit
ohl zum bemwunbdernden Staunen gebracht mwerden fdnnen. .(&5
ift fo Ginmaliges, wasd diefer Mann gejchaffen hat, bag wir ihm
alle nicht genug dafitr dbanfen tonnen.

RWenn ich nun von dem Techniter und Organifator Frig Tobt
fpradh, Dann mup i aber auch noch bejonbders Dded Menjdhen
gebenfen, ber ung allen fo nabe geftanden bat. ©3 tann feine
beffere ©haratterifierung fjeiner Perfonlichteit geben ald bie Felt
ftellung, bafy Diefer aemaltigfte Menjchenlenter ber Arbeit mweber
in ber Bemwequng noch unter feinen Mitarbeitern jemald einen
Feind bejeffen” hat. Sy jelbft mup ihm pejonderd Dafiir ban‘fen,
bag er dad nattonaljozialijtijhe Gebantengut, die Bicle der Be:
wegung, tm Uebermaf jeiner 9rbeitabelaftung nicht nur nie ber:
loren ober betfaffen BHat, jomdern im ®egenteil aum Mitjcdhdypfer
unferer Jbeenmelt geworben war. 1nd bies qilt befonbers fiir
feine Ginjtellung au den jozialen Problemen bed Qebensd. Der
Mann, der felbft Millionen bon 9lrbeitern birigierte, war nicht nur
petftandedmifpig, jondern botr allem feinem $Herzen nady ein mwirk-
licher Gozialift. Jhn, den gropten Gtrafenbaumeifter aller Bei-
ten, hat baz Schidial ecinjt, genau fo mie midy in meinen jungen
Sahren, gestwungen, fich al3 einfacher Arbeiter bad tdgliche Brot
au perdienen. Gr hat fich peffen nicht nur nie gejchdmt, fondern im
®egenteil: e3 mwaren fpiter ftetd Augenblide ftolzer und begliiden-
ber Grinnerungen, wenn er, ber qemwaltigite Bauleiter, ben bdie
Welt bisher Hatte, fein cigenes Bild betrachten oder zeigen fonnte,
auf dem er felbjt noch, von Staub und Schmup bedectt, mit zer-
riffenem Arbeitatleid an der Gtrake arbeitete oder vor bem tochen:
ben Teerteffel ftand, Gr batte dedhalb aud) feine deutichen Stra:
fenbauer — twie er fie nannte — bejonbers in fein Herz einge:
fhloffen. €3 war fein ununterbrodhenes Streben, ibhre fozialen Be-
bingungen au berbeffern, an bie Gtelle der fritheren erbdrmlichen
Belte moderne Schlaf- und Aufenthaltsraume au felen, den Lagern
ben Gharatter lieblofer Maffenquartiete 3u nehmen und por allem
im Urbeiter jelbjt dad Gefilhl zu eriveden, bafs der Strahenbau —
wie fiberhaupt das ganze Baubhandwert — eine Tdtigteit ift, auf
bie ber eingelne jederseit befonbders ftol3 fein tann, weil fie Dotu-
mente nicht nur von hochiter menjchlicher Widhtigteit, jondbern audh
pon [dngfter Dauer jdhaffen. BVor Dr. Tobt war die Tdtigleit
be3 Strafenbauarbeiterd nur ein gering angefehener Beruf. Heute
find die Behntaufende deutjcher Gtragenbaner eine ftolze Gemein:
fchaft gemworden, bie fich ihres TWertes berouft ift. Gt Bat -damit
pier ein Stiid nationaljozialijtijher Eraichungsarbeit qeleiftet, fiir
bad mwir ihm befonders auch heute noch dantbar fein miifjen; denn
mwenn jeder menjchliche Fortichritt ein BVorbild befilt, dann Bat bie
, Organifation Todt” hicr dauernde foziale Vorbilder aejchaffen,
und fie war im Begriff, diefe immer weiter zu entrideln. A=
ImédBlich jollte Hier nicht nur ein jozialed nrecht, jonbern eine
menjchliche gedantenlofe Dummbeit bejeitigt mwerben, und zwar
befeitigt fiir alle Beiten.

Ob dabher diefer Mann mit einem Arbeiter, mit einem Minifter
pber mit einem Genmeral wertehrte, er ift immer bder aleiche qe-
Blichen: ein ebenfo felbftberoufter mie bejcheidener Fithrer und
pejorgter Freund aller anjtdndig jchaffenden Voltagenoffen. €3
ift baher nicht u vermundern, wenn dicjer Mann, der fo fjein
Volt [iebte, in gleidher zartlicher Liebe an feiner Familie, jeiner
Jrau und jeinen RKindern Bhing. Den Schdpfer der groften Bau-
werfe ber Technif fiihete jedbe fyeie Stunde — wenn irgend-
mbglih — Binein in bie gropen Schopiungen der Natur, in dad
tleine Hausden am See inmitten feiner gelicbten Baberijdhen
Berge.

A3 zum Teil jdhon unter dem Feuer feindlicher Gejdhitke der
Weitwall jeine Wollendung fand, wihrend fidy in Polen die SKo-
lonmen der ,Organijation Todt“ zum erften Male oen bpormar:
jchierenden Armeen anjchlofien und ihnen die  Sidperheit bded
Nachichubs gaben, trug iy michy mit dem ®edanten, ihm ald
einem bder fitfrendjten Sdpfe ©e3 deutjchen Widerjtandesd fiber=
Baupt und be3d  deutjchen Selbitbehauptungdmwillend  im Rricae
0as Ritterfreuz au verleihen. Jch bin davon abgefommen, weil

biefe Audzeidhnung — fo ruhmvoll fie ift — ber Bedeutung |
dicjes Ginmaligen niemald Bitte gerecht werdem Tonnen. . |

S batte jdhon vorher den Gntjchluf gefapt, einen peutjdhen |
Orden 3u ftiften, der, auf bem Grunbseichen unjerer Bemwequng
crridhtet, in einigen Rlajfen die hochiten BVerdienjte ehren foll, die
ein Deutjder fid) fiir jein Volf ermerben Lann. Sch habe nach bem
AbThHIug des Feldbzuges gegen Franfreid) Dr. Todt gefagt, dak
idy ihm bdie Unerfennung fiir jeine einmaligen Berdienite einjt
daburch befunden will, dafy er der Grite jein wird, dem i) bie
hochite Qlaffe diejes Ordend verleiben mwerde. Gr mwollte in jeiner -
Bejdeidenheit damals davon nidhtd wifjen. - So wie nun Dder
Nationalorden fiir Sunjt und Wifjenjchaft, den. aud) Dr. Todt
tragt, al@ @rjtem bem verftorbenen Profeffor Trooft verlichen
wurde, jo iiberreiche id) heute im Namen be3d deutjchen BVolted und
jeiner nationaljozialiftijhen Bewegung den mneuen Orden ald
Grijtem unjerem [icben und unvergeplichen Parteigenoffen Dr. Todt,
bem Generalinjpeftor unjerer Strafen, dem Grbauer unjered
RWejtwalls, dem Organijator der Waffen und Munition im grogten
Rricge unjered BVolted um feine Freibeit und. um feine Butunit.

e felbft tann fiie mich bem nur wenige Worte anjdlicgen:

S Babe in diejem Mann einen meiner treueften Mitarbeiter
und Freunde verloren. Jch faffe feinen Tob -auf als einen Beitrag
g::r“nationaIiogin[iftiidnn Bewegung zum Freiheitdtampf unjeres

oltes.

Nadh feinen Gedenfworten fdhreitet der- Fithrer ju ben Orbens-
Hiffentrdgern und Beftet die in feiner Anjprache erwihnte hodite
beutjche Auszeichnung an. : :

Qeife fingt dag alte Soldatenlied vom Guten Kameraben auj,
wm bann in die Lieber der MNation itbersugehen. Wihrend fich die
Fahnen und Stanbdarten iiber dbem Sarge jenten, Tegt ber Fithrer
feinen Qrang an der Bahre nieder. anp tritt er u den Ange:
porigen, um ihnen feine und bed gangen deutidhen BVoltesd Teil-
nahme audzuiprechen. :

Die Kranz und Ordenstiffentriger verlaffen den Mojaitjaal.
Sfnen folgt durd) das Ehrenjpalier der Sarg. A3 er auf der
Freitreppe zum Ghrenhof ficdhtbar wird, prdjentiert der ZSZ-Wachzug
der Meichatanzlei unter dumpfem Trommelmwirbel.

Der Sarg mird aud dem Ehrenportal der Reichsfanslei ge-
tragen und auf die Lafette gehoben. Nadh bden Rlidngen ded
Ghopinjchen Trauermarfdhes bdefiliert die Traunerparadbe, geftellt
pom TWachbataillon ded NRegiments ,®rofdeutichland” an bder
fterblichen = Hiille bdes toten Minijters. Dahinter brofhnen bdie |
Motoren der Ghrenbatterie der Flal. Die Frauerparade hat fich |
por die RQafette gefet und der Trauerfonduft feht fidh in Be=
wequng. Unmittelbar hinter dem Sarge jdhreiten die Generalfeld-
maridhdlle Mildh und Keitel jomwie ®eneraladbmiral Raeder. Dann
folgen Reichsleiter, Reichdminifter, Gauleiter, Staatsjefretdre,
®enerile, Admirdle, awijdhen ihnen Angehdrige der Dienjtitellen
bes Verftorbenen, hohere Formationsfiihrer der ®liederungen bder
Bemwequng. Den Abjchluf bildet ein Marjchblod der S, in deren
Reihen cinft der tote Obergruppenfithrer feit ben erften Jabren
der Bewequng gefdmpfit hat. Der Trauertonduft nimmt feinen
FWeg burch die Wilhelmitrafe, in der Formationen ber Oraani=
jation @palier bildben. ;

Auf dbem Invalidenfriedbhof.

Qor ben Toren bes Friedhofes ermeift bdad Ehrenbataillon
unter prifenticrtem Gewehr dem Toten bie Ghrenbezeigungen.
9n der offenen Gruft halten Offiziere der ‘Quftwaffe, Minner
per Partei und der SA Ghrenwache. Fithrer der ,Organijation
Todt* tragen die Ordenstifien. Unteroffizicre det Wehrmadht tragen
pen Sarg zur Gruft, und unter dumbpfem Frommelwirbel finft bie
jterbliche Hiille ind Grab. Tiefbemwegte Worte ruft Minifterialrat
Dorjd pom Reihsminifterium fiir Beraffnung und Munition
bem Fithrer feiner grofen Gefolafchaft nady, Worte desd Danted
und ded Geldbnifies treuciter Bilicdhterfiillung. Wikrend bas Lied
pom Guten Qameraden erflingt, dic Chrenjalven einer Rompanie
ber Quftwaffe itber das offene Grab Hallen und von fern Ber Der
Trauerjalut einer Flatbatterie Berangetragen - wir, treten nach dent
Familienangehdrigen die Manner bed Trauergefolged zum lehten
Abjchied an das Grab. AIB erfter entbietet Reihaminifter Speer
den Tegten Gruf. Jn ftillem ®ebentfen qrithen aud ®eneralfeld-
marfchall Keitel, ®eneralfeldmarjehall Mildh- und all die Minner!

be8 Trauergefolges aum leftenmal ben allzu frith Werftorbenen. s

o,
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“Dr.-Fritz-Todt-Preis - |
Mz, gy e 2 el |
" Vonunserem Beérichterstatter

mr. Hannover, 12. 10.

Gauleiter Lauterbacher verkiindete am Sonn-
abend bei einem Betriebsappell in einem grofen Riistungs-
werk die Schaffung eines Dr.-Fritz-Todt-Preises fiir den
Gau Siid-Hannover-Braunschweig. Dieser Preis, der Dank
und Anerkennung fiir den deutschen Arbeiter darstellt
und der Foérderung der betrieblichen Erfinder dient, |
wird alljahrlich am Geburtstag Dr. Todts am 4. Novem-
ber an Arbeiter und. Arbeiterinnen in Héhe von 10 000
Mark verliehen. Die erste Verleihung dieses Preises er-/
folgt am 4. November dieses Jahres. /
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5 418 i zu erfiilllen, so begeisterte er auch die Front-
Gedenken an den vor Jahresfrist tddlich | arbejter der OT fir die GroBe ihres Schaffens.
liickten Reichsminister Dr. Fritz Todt .Die_Erfolge, die Dr. Todt durch die ein-
gj eine Feierstunde, die vom Haupthulturamt malige Kraft seiner Persdnlichkeit, seiner alles
“der Reichspropagandaleitung der NSDAP, dem | tiberschauenden Ruhe, durch die kompr 54
Reichsministerium fiir Bewaffnung und Munition | Klarheit seines Charakters und seiner unbandi

und dem Hauptamt fiir' Technik der NSDAP am Schaffenskraft erzielte, lraben sich®, so o8

Sonntagmittag im Ufa-Palast am Zoo veranstaltet | Reichsminister Speer, ,auf alle ibertragen, die
wurde. $ "~ | um ihnsein durften, und wirken heute in uns fort.

. ‘Reichsminister Speer : Der Geist Dr. Todts wirkt weiter in uns und in

. wiirdigte in einer Rede das unvergdngliche ‘Wir- d:;aﬂ !l.le;stu.r‘:gen ey de“t“heg Sstanes-
}ﬁr “”m;w:f; ﬁ s 1-'::’ dt:l', ;' j Nn:'h e Lohengfln-Vofspiel wurde dann ein
i - : : Film ,Fritz Todt — Berufung und Werk" urauf-

' Kampfer und Arbeiter Vorbild war und bleibt.
Bis zuletzt, so filhrte der Minister u. a. aus, cei
Dr. Todt bestrebt gewesen, das deutsche

gefiihrt, der sich aus Aufnahmen von OT-Kriegs-
berichtern und alten Wochenschauen zusammen-

Ristun tential mit allen Mitteln auszuweiten, setzt. Hier wird .noch einmal bildkraftig unter
und die lupu!’sén.gdle er als Reichsminister fiir Beweis gestellt, wie gigantisch und vielseitig der

e i il WARition " dwenichen | ATioltemmtang Br OO Wet -
. e b Mit dem Adagio-Satz aus Bruckners F
Riistungsproduktion eben habe, seien auBer- g ; M
ordentlich gewmn.g'lg eindrucksvoller Weise Sinfonie klang die Gedenkfeier wii .
g Reichsminister Speer dann auf die gro8-

artige Schﬁpfung‘det_ Reichsautobaknen

ein, die mit Dr. Todts Namen unlésbar verbunden

und heute schon zu einem Bartigen Denkmal

fiir ihn geworden sei. Der Minister sprach weiter
iiber das ungeheure Werk des Westwalles
und die Bauten an der Atlantikkiiste. Unter

Dr. Todts Leitung seien Anlagen aus Beton und
‘Stahl entstanden, die in ihrer gigantischen GréBe

unbezwingbar seien, Aber nicht nur eine kon-
struktive und organisatorische Aufgabe von aie

gekannter GroBe sei zu losen gewesen. auch das

Problem der Menschenfihrung habe im
| Viordergrund gestgnden: Genau so, wie Dr. Todt

es dereinst verstanden hatte, seine deutschen

StraBenbauer mit Stolz und Freude an ihrem Werk
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Gine Gedenkfeier fiiv Dr. Todt,
Feierlidie Anfpracie ded ReidySminifters Speer.

'BERLIN, 14. Februar. (DNB.) Dem Gedenken an den vor
Jahresfrist todlich verungliickten Reichsminister Dr. Fritz Todt
galt eine Feierstunde, die vom Hauptkulturamt in" der Reichs-
propagandaleitung der NSDAP, dem Reichsministerium fiir Be-
waffnung und Munition und dem Hauptamt fiir Technik der
NSDAP am Sonntazmittn im Ufa-Palast am Zoo veranstaltet
wurde.

Im Vortaum hielten Minner der Organisation Todt die Ehren-
wache neben der blumengeschmiickten Biiste des Verblichenen.
Die Reichsminister Dr. Dorpmiiller und Fink sowie weitere
hohe Vertreter von Partei, Staat und Wehrmacht und viele An-
gehorige aus dem Dienststellenbereich des Dahingeschiedenen
bekundeten durch ihre Gegenwart ihre Verbundenheit mit Dr
Todt, der als Techniker, Organisator und Kﬂnstler ein einmaliges
Lebenswerk geschaffen hat :
~ Als die Witwe des' Verstorbenen mit ihren Kindern, von
‘Reichsminister Speer geleitet, den Raum betrat, erhob sich das
Haus von den Plitzen. Die Ouvertiire von Anton Bruckner, vom
Berliner Philharmonis Orchester gespielt, leitete die Feler-
stunde ein.

Dann wiirdigte Relchsmmilher Speer in einer Rede dns unver-
gingliche Wirken und die beispiellosen Leistungen Dr. Todts, der
jedem Deutschen als nationalsozialistischer Kémpfer und Arbeiter
Vorbild, war und bleibt. Bis zuletzt, so fiihrte der Minister unter
| anderem aus, sei..Dr.
Riistungspotential mit allen Mitteln auszuweiten, und die Impulse,
die er-als Reichsminister fiir Bewaffnung und Munition der deut-
schen Riistungsproduktion gegeben habe, seién auBerordentliche
gewesen. In eindrucksvoller Weise ging Reichsminister Speer
dann auf die groflartige Schopfung der Reichsautobahnen ein, die
mit Dr. Todts Namen unlésbar verbunden und heute schon zu
einem groBartigen Denkmal fiir ihn geworden sei. Der Minister
sprach weiter iiber das ungeheure Werk des Westwalls und die
Bauten an der Atlautxkkhste. Unter Dr. Todts Leitung' seien
‘Anlagen aus Beton und Stahl entstanden, die in ihrer giganti-
schen GroBe unbezwingbar seien. Aber nicht nur eine kon-
struktive und organisatorische Aufgabe von nie gekannter GrofBe
sel zu losen gewesen, auch das Problem der Menschenfithrung
habe im Vordergrund gestanden. Genau so, wie Dr. Todt es der-

einst verstanden habe, seine deutschen StraBenbauer mit Stolz
und Freude an ihrem Werk zu erfiillen, so begeisterte er auch '

"die Frontarbeiter der ,,OT*“ fiir die GroBe ihres Schaffens.

,.Die Erfolge, die Dr. Todt durch die einmalige Kraft seiner
Personlichkeit, seiner alles uberqchuuenden Ruhe, durch die
kompromifilose Klarheit seines Charakters und seiner unbiindigen
Schaffenskraft erzielte, haben sich,“ so schloB Reichsminister
Speer, ,auf alle iibertragen, die um ihn sein durften, und wirken
heute in uns fort. Der Geist Dr.- Todts wirkt weiter in uns und
in den Leistungen der deutschen Riistungsschaffenden.”

Nach dem Lohengrin-Vorspiel wurde ein Film ,Fritz Todt —

Todt - bestrebt gewesen, das deutsche,

Berufuns und Werk" uraufgefiihrt, der sich aus Aufnahmen von
| Kriegsberichtern der Organisation Todt und alten Wochenschauen
zusammensetzt. Hier wird noch einma] bildkriftiz unter Beweis
gestellt, wie gigantisch und vielseiti: der Arbeitsumfang Dr
‘Todts war.

Mit dem Adagio-Satz aus Bruclmen 5. Symphonie klanz die
Ceden](feler ,wiirdig aus.
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Ein Jahr ist seit dem unseligen Tage ver-
fangen; an dem das Schicksal uns den Ersten
ngenieur des Reiches nahm. Was Partei-
genosse Dr.-Ing. Fritz Todt fiir Deutschland
bedeutet, konnen wir auch heute erst ahnen.
Jeder, der sich irgendwie Dr. Todt ver-
pflichtet und verbunden fiihlte, suchte wohl

in diesem abgelaufenen Jahr auf seine Art

und von seinem Blickpunkt aus zu begreifen,
welche Liicke der Tod hier gerissen hat und
wie wir alle helfen kénnten, sie zu schlieBen.
Es zeugte von der einmaligen Persénlichkeit
unseres Doktors, wenn man immer wieder
erlebte, wie Angehorige aller Berufe von der
GroBe dieses Mannes ergriffen waren. Da
wurden seine Reichsautobahnen das griBte
und kithnste Bauwerk genannt, die schlag-
artige Errichtung des Westwalls als erstaun-
lichste Gemeinschaftsleistung des Friedens
und die Befestigungsbauten an den Kiisten
der Meere als unvergleichliche Taten im
Kriege bezeichnet. Sein Wirken als Minister
konnte von den Auflenstehenden nur nach
dem ehrenden Nachruf des Fiihrers erahnt
werden, DaB er so vielfiltig der deutschen
Technik neue Wege gewiesen hatte, im
StraBenwesen, im Wasserbau, in der Energie-
wirtschaft wie in der Leistungssteigerung
des Bauwesens, ist allen in frischer Erinne-
rung. ‘
Eine Seite seines Wesens wurde weniger oft
genannt, aber wir spiirten, daB gerade sie
sich durch sein ganzes Wirken zog: die Be-
seelung der technischen Arbeit. Dr.-Ing. Todt
erhohte sein fachliches Werk durch die be-
wuBte Eingliederung aller Technik in das
Lebendige. Selbst in héchstem Mafle ein
kiinstlerischer Mensch, kannte er keine Welt
des Stoffes, duldete er keine technische Lei-
stung, die auBerhalb oder gar im Gegensatz
zu den lebensgesetzlichen Beziehungen ge-
standen hitte. Im StraBenbau begann er,
dem Gedanken Geltung zu verschaffen, dal
erst mit der harmonischen Einbindung der
Bauwerke in die stirkeren, weil ewigen
Krifte der Natur Technik in den Rang der
Kultur aufriickt. Spater war ihm die Pflege
des Lebendigen Selbstverstiandlichkeit bei
jedem Arbeitsgebiet. Das trat vielleicht nach
aqun nicht immer sofort in Erscheinung, be-
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kundete sich aber in zahllosen Briefen, Unter-
redungen und zuletzt bei einer Ansprache
an seine Landschaftsanwilte wenige Tage
vor dem Ungliick, ;
Dr.-Ing. Todt ging auch in dieser Hinsicht
seinen Weg kompromiBilos. In dem haufigen
Zusammensein mit dem Fiihrer erlebte er,
wie dieser selbst fiir die Zukunft des Reiches
in weitestem Umfang Besinnung auf die irra-
tionalen Werte als Grundlage ansieht. So hat
unser Doktor allen Kriften gegeniiber, die
hier noch am Gestrigen kleben, mit Nach-
druck die Sendung der nationalsozialistischen
Technik betont. ' :
An uns liegt es, dieses Erbe zu wahren. Die
groBen Schopfungen unseres Vorbildes waren
nur méglich aus seinem eigenen ausgegliche-
nen Wesen und der einzigartigen Gesamt-
schau, zu der er sich durch eiserne Arbeits-
disziplin und stindige Priifung vor sich selbst
emporgehoben hatte.

Wir wissen, daB Dr. Todts Nachfolger _sich
vom ersten Tage an der groflien Verpflich-

" tung bewuBt war, die mit den umfassenden

Auftrigen und den vielen Amtern Dr. Todts
verbunden ist. Reichsminister Speer hat
sich durch die Tat zu dem bekannt, was er
vor einem Jahre den alten Mitarbeitern des
Doktors versprach, Wenn auch der von Jahr
zu Jahr hirter werdende Krieg gebieterisch
verlangt, daB zundchst alle Krifte auf die
Produktion vereint werden, wissen wir dpch,
daB Reichsminister Speer auch in den ande-
ren, heute zuriicktretenden Fragen genau so
entschlossen und groBziigig denkt
und — zu handeln bereit ist.

Nach diesem Kriege werden die Aufgaben
fiir die Technik noch groBer sein als heute.
Dann wird sich zeigen, wie entscheidend die
geistige Wandlung war, die Dr. qut so sehr
am Herzen gelegen hat. Denn fiir die Technik
alten Stiles, fiir die ohne Zusammenhang mit
dem Leben wirkende mechanistische ech-
nik, ist dann kein Raum mehr. Bannertrédger
dieser neuen Haltung zu sein, die uns Dr. Todt
vorgelebt hat, sei uns Verpflichtung. v. R.
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NSKK.-Oberfiihrer Ministerialdirektor Eduard
Schonleben hat aus der engen Verbunden-
heit mit dem vor einem Jahre verstorbemen
Reichsminister Dr. Todt ein Buch geschrie-
ben, in dem er den Lebensgang und die Lei-
stungen dieses groBenm Vorbildes umreiBt:
wFritz Todt — Der Mensch — Der Ingenieur —

Der Nationalsozialist“. Parteigenossen Schin-.

leben ist es gelungen, die Wesensziige unseres
Doktors und die Merkmale seiner so erfolg-
reichen Arbeitsweise festzuhalten. Viele Er-
innerungen persénlicher Art und eine Fiille
der schonsten Aufnahmen — einige sind von
Dr. Todt selbst gemacht — lassen das Bild des
mutigen, arbeitsfrohen Kimpfers vor uns ent-
stehen. Es ist dankbar anzuerkennen,/daB
dieses Werk vom Verlag G. Stalling, Oldenburg
(118 Seiten mit iiber hundert Abbildungen)
trotz dem Kriege in wiirdiger Gestalt heraus-
gebracht worden ist. Wir geben Ausschnitte
wieder, in denen Dr.-Ing. T od t selbst mehr-
mals zu Wort kommt. 1.ty

Will man die Bedeutung dieses einmaligen In-
genieurs und genialen Kiinstlers fiir das deut-
sche Bauschaffen ermessen, so muf3 man sich
daran erinnern, daf3 die deutsche Technik 1933
gefangen war in einer rein materiellen kapita-
listischen Denkweise, diktiert von einer Politik
der kurzfristigen Rente, die iiber ein halbes
Jahrhundert Deutschland beherrscht hatte. Als
der Fiihrer in seinen groBen Kulturreden das
deutsche Volk aufrief zur Besinnung auf seinen
Wert, auf seine Geschichte und seine Zukunft,
war es Dr. Todt, der diesen Appell in die Tech-
nik iibersetzte. o

Von der monumentalen Aufgabe, die ihm der
Fiihrer mit seiner Ernennung zum General-
inspektor fiir das deutsche StraBenwesen iiber-
tragen hatte, bekennt er: ,Der Auftrag, ein
Netz zusammenhingender Autobahnen zu
bauen, bot Aufgaben, die sich die Baumeister
vieler Jahrhunderte umsonst ersehnten. Ein
Verkehrsnetz aus einem einheitlichen Plan und
noch dazu in Kkiirzester Frist zu gestalten,
Straflenziige von vielen Hunderten Kilometer
Lange durch die bunte Folge wechselnder
Landschaftsbilder aus einem Geist zu formen,
den Gesamtcharakter der Strafle aus Anmut,
Hirte und Zielstrebigkeit zu prigen, -ist eine
kiinstlerische Aufgabe, die Begeisterung bei
denen auslésen muBte, denen _sie gestellt
wurde.“ ;

In der stolzen Entwicklung, die das deutsche
Bauschaffen seit 1933 genommen hat, sind wir
geneigt, zu vergessen, gegen welche Wider-
stinde Dr. Todt sich mit dieser Auffassung
durchzusetzen hatte. Teils war es die unbe-
wullte Befangenheit aller Techniker in ihrer
bisherigen Denkweise, teils war es die Verwal-
tungs- und Rechnungsbiirokratie, die mit,der
Uberlegenheit ihrer ,,Erfahrung“ und mit iiber-
eilter Schadenfreude dem entstehenden Werk
ein baldiges Ende voraussagte.

Die erste Forderung, die Dr. Todt neben der
Beherrschung des technischen Zweckes an sein
Werk stellte, war eine Einfiigung in
die Landschaft derart, daB ,,StraBe und
Landschaft zu einer vollkommenen Harmonie
zusammenwachsen“. Er versammelte um sich
die besten Landschaftsgestalter und Forstleute,
die ihm halfen, diese Forderung zu verwirk-
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ordnung des Ingenieurwerkes in die Natur
selbstverstandlich anschloB. Schutz des Mut-
terbodens, der frither achtlos auf Halde ge-
schiittet wurde, bis alles Leben in ihm erstarb,
und Schutz des Baum- und Strauchbestandes,
der nicht nur fiir den Charakter, sondern auch
fiir die Gesundheit der Landschaft entschei-
dend ist, wurden bei den Bauarbeiten mit har-
ten Strafen erzwungen.

Stolz berichtete Dr. Todt auf dem Reichspartei-
tag der Arbeit 1937, daBl an den fertigen
Strecken der Reichsautobahwen an Wald-
randern, an Rast- und Parkplatzen und im an-
schlieBenden Geldnde drei Millionen junger
Baume und Straucher gepflanzt worden sind:

& e
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bahnen wurden kritisch
aus die ,,Asthetik der L
wickeln. Maler, die sich
muntert und unterstiitzt
die Autobahn immer v
nahmen, haben mit ihrem
diese Arbeit bewuB3t ode:
Noch in den ersten Krieg
Entwicklung der ,,Raumpe
mit deren Hilfe die beabsi
in ein Lichtbild der Land;
tragen und in ihrer Ge
beurteilt werden kann.
Uber die Architektus
entstehenden Bauwerl
schon in den ersten Mon
an einen Oberbaudirekto:
ein . zusammenhangendes
nicht eine Summe vieler
Je einheitlicher die Archit
in zusammenhiangenden A
grof3ziigiger wirkt die F'
tige Idee des Fiihrers.




NSKK .-Oberfiihrer Ministerialdirektor Eduard
Schonleben hat aus der engen Verbunden-
heit mit dem vor einem Jahre wverstorbemen
Reichsminister Dr. T odt ein Buch geschrie-
ben, in dem er den Lebensgang und die Lei-
stungen dieses groBen Vorbildes umreiBBt:
WFritz Todt — Der Mensch — Der Ingenieur —

Der Nationalsozialist. Parteigenossen Schion-.

leben ist es gelungen, die Wesensziige unseres
Doktors und die Merkmale seiner so erfolg-
reichen Arbeitsweise festzuhalten. Viele Er-
innerungen personlicher Art und eine Fiille
der schonstem Aufnahmen — einige sind von
Dr. Todt selbst gemacht — lassen das Bild des
mutigen, arbeitsfrohen Kampfers vor uns ent-
stehen. Es ist dankbar anzuerkemnen,’/daB
dieses Werk vom Verlag G. Stalling, Oldenburg
(118 Seiten mit iiber hundert Abbildungen)
trotz dem Kriege in wiirdiger Gestalt heraus-
gebracht worden ist. Wir geben Ausschnitte
wieder, in denen Dr.-Ing. T odt selbst mehr-
mals zu Wort kommt. it

Will man die Bedeutung dieses einmaligen In-
genieurs und genialen Kiinstlers fiir das deut-
sche Bauschaffen ermessen, so muf3 man sich
daran erinnern, dafl die deutsche Technik 1933
gefangen war in einer rein materiellen kapita-
listischen Denkweise, diktiert von einer Politik
der kurzfristigen Rente, die iiber ein halbes
Jahrhundert Deutschland beherrscht hatte. Als
der Fiihrer in seinen groflen Kulturreden das
deutsche Volk aufrief zur Besinnung auf seinen
Wert, auf seine Geschichte und seine Zukunft,
war es Dr. Todt, der diesen Appell in die Tech-
nik iibersetzte. )

Von der monumentalen Aufgabe, die ihm der
Fiihrer mit seiner Ernennung zum General-
inspektor fiir das deutsche StraBenwesen iiber-
tragen hatte, bekennt er: ,Der Auftrag, ein
Netz zusammenhingender Autobahnen zu
bauen, bot Aufgaben, die sich die Baumeister
vieler Jahrhunderte umsonst ersehnten. Ein
Verkehrsnetz aus einem einheitlichen Plan und
noch dazu in kiirzester Frist zu gestalten,
Straflenziige von vielen Hunderten Kilometer
Lange durch die bunte Folge wechselnder
Landschaftsbilder aus einem Geist zu formen,
den Gesamtcharakter der Strafle aus Anmut,
Hirte und Zielstrebigkeit zu prigen, -ist eine
kiinstlerische Aufgabe, die Begeisterung bei
denen auslosen muBte, denen _sie gestellt
wurde.“ ;

In der stolzen Entwicklung, die das deutsche
Bauschaffen seit 1933 genommen hat, sind wir
geneigt, zu vergessen, gegen welche Wider-
stinde Dr. Todt sich mit dieser Auffassung
durchzusetzen hatte. Teils war es die unbe-
wullte Befangenheit aller Techniker in ihrer
bisherigen Denkweise, teils war es die Verwal-
tungs- und Rechnungsbiirokratie, die mit,der
Uberlegenheit ihrer ,,Erfahrung“ und mit iiber-
eilter Schadenfreude dem entstehenden Werk
ein baldiges Ende voraussagte.

Die erste Forderung, die Dr. Todt neben der
Beherrschung des technischen Zweckes an sein
Werk stellte, war eine Einfiigung in
die Landschaft derart, daB ,,StraBe und
Landschaft zu einer vollkommenen Harmonie
zisammenwachsen“. Er versammelte um sich
die besten Landschaftsgestalter und Forstleute,
die ihm halfen, diese Forderung zu verwirk-
lichen. Dabei richtete er seine Mitarbeiter,
wenn sie zu sehr im girtnerischen oder wald-
baulichen Gestalten hingenblieben, immer wie-
der aus auf ein Denken in Landschaftsriumen
und das grofrdumige Erleben der Landschaft,
wie es die Autobahn vermittelt. Auch der Erd-
bau wurde zur Kunst. Er wurde von geome-
trischen Formen befreit, mit denen eine
friihere Zeit das Ingenieurwerk fremd und hart
in die Landschaft einschnitt. Weiche, dem
geologischen Aufbau der Landschaft angepafBte
Formen vermittelten — ohne den storenden
Straflengraben — den Ybergang vom StraBen-
korper zum Geldnde, und viele Entnahme-

_ stellen, aus denen gewaltige Bodenmassen zur

Schiittung der Dimme angefahren wurden, sind
heute nicht mehr zu erkennen, weil sie mit
selbstverstandlichen Linien in das bestehende
Gelédnde iibergehen und weil der sorgsam an-
gedeckte Mutterboden in der Nutzung der
Flache kaum einen Unterschied zwischen den
Nachbargrundstiicken erkennen laBt.

Schutz" alles Lebens, Vberantwortung
vor den Lebensgiitern des Volkes
war die .zweite Forderung, die sich an die Ein-
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ordnung des Ingenieurwerkes in die Natur
selbstverstandlich anschloB. Schutz des Mut-
terbodens, der frither achtlos auf Halde ge-
schiittet wurde, bis alles Leben in ihm erstarb,
und Schutz des Baum- und Strauchbestandes,
der nicht nur fiir den Charakter, sondern auch
fur die Gesundheit der Landschaft entschei-
dend ist, wurden bei den Bauarbeiten mit har-
ten Strafen erzwungen.

Stolz berichtete Dr. Todt auf dem Reichspartei-
tag der Arbeit 1937, daBl an den fertigen
Strecken der Reichsautobahwen an Wald-
randern, an Rast- und Parkpldtzen und im an-
schlieBenden Geldnde drei Millionen junger
Baume und Straucher gepflanzt worden sind:
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nahmen, haben mit ihrem
diese Arbeit bewuB3t ode:
Noch in den ersten Krieg
Entwicklung der ,,Raumpe
mit deren Hilfe die beabsi
in ein Lichtbild der Land;
tragen und in ihrer Ge
beurteilt werden kann.
Uber die Architektus
entstehenden Bauwerl
schon in den ersten Mon
an einen Oberbaudirekto:
ein . zusammenhéngendes
nicht eine Summe vieler
Je einheitlicher die Archit
in zusammenhédngenden A
grofBziigiger wirkt die F
tige Idee des Fiihrers.
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Licbtbildomeifter Hermann Hary aus Frantfurt am Main bat an den fhonften Stel

Farbaufnabmen. gemadyt, 3u denen der Didhter Herpbert Menyel eine Einleitung fri

Dr.»3ng. Todt ju feinem 50. Geburtstage am 4. September 1941 von der Gefolgicha

tiberreiht. Jept bat Reihsminifter Speer das ZTafelwert im Betlag D. W. Call

bringen laffen. €t nennt die iiberrafdend fhonen Bldtter ,ein Dotument der Dan

geifterter IMitarbeiter. Linfere Probe von den 24 Zafeln 3eigt fo recht die Cinbettung d
; in den bliibenden Garten Deutfdhland.

_»DaB beim StraBenbau hin und wieder Bidume

gefillt werden, ist bekannt. . Wenn beim Bau
der StraBlen Adolf Hitlers mit drei Millionen
junger Pflanzen je tausend Kilometer ganze
Walder gepflanzt werden, so zei-
gen diese Zahlen, daB dem nationalsozialisti-
schen StraBenbauer der kulturelle und land-
schaftliche Wert seiner neuen StraBen min-
destens ebenso wichtig ist wie der rein mate-
rielle Verkehrszweck. Der Nationalsozialist
liebt seine Heimat nicht nur in Wort und Lied,
sondern durch die Tat“. 3

Harmonie forderte Dr. Todt fiir die Auto-
bahn nicht nur im Verhiltnis zur Landschaft,
sondern auch in ihren eigenen Gesetzen. Un:
zéahlige Licht- und Flugbilder fertiger Auto-

diese Gedanken — die icl
nommen habe — sich durc

In regelméaBigen Tagunge
rungen und Forderungen
Kiinstlers, des Forstwirt:
gestalters ausgetauscht. 1
Beendigung = des Franl
August 1940 auf der Plass
Kriegsaufgaben ein kurze
Sie ist allen Teilnehmern
Erlebnis: Die Gedanken,
aussprach, sind ein Verma3
fiihrung seines ganzen W
sie allen in die Hand gel
rufen sind, einst in seinen
Landschaft weiterzubauen



S S, S SR NN W T

es Parteigenossen Dr.-Ing. Fritz Todlt

R

ifgabe det neuenIedyni

hrer Ministerialdirektor Eduard
n hat aus der engen Verbunden-
vor einem Jahre verstorbemen
Dr. Todt ein Buch geschrie-
r den Lebensgang und die Lei-
s groBen Vorbildes umreiBBt:
Der Mensch — Der Ingenieur —
zialist. Parteigenossen Schon-.
lungen, die Wesensziige unseres
lie Merkmale seiner so erfolg-
sweise festzuhalten. Viele Er-
resonlicher Art und eine Fiille
Aufnahmen — einige sind von
. gemacht — lassen das Bild des
tsfrohen Kdmpfers vor uns ent-
t dankbar anzuerkennen,/daB
m Verlag G. Stalling, Oldenburg
it iiber hundert Abbildungen)
ge in wiirdiger Gestalt heraus-
en ist. Wir geben Ausschnitte
en Dr.-Ing. Todt selbst mehr-
commt. 0

sutung dieses emmallgen In-
alen Kiinstlers fiir das deut-
ermessen, so muf3 man sich
13 die deutsche Technik 1933
iner rein materiellen kapita-
se, diktiert von einer Politik
Rente, die iiber ein halbes
chland beherrscht hatte. Als
nen groflen Kulturreden das
ief zur Besinnung auf seinen
eschichte und seine Zukunft,
er diesen Appell in die Tech-

talen Aufgabe, die ihm der
r Ernennung zum General-
Jeutsche StraBenwesen iiber-
ennt er: ,Der Auftrag, ein
angender Autobahnen zu
)en, die sich die Baumeister
te umsonst ersehnten. Ein
2inem einheitlichen Plan und
rzester Frist zZu gestalten,
vielen Hunderten Kilometer

bunte Folge wechselnder
aus einem Geist zu formen,
ter der StraBe aus Anmut,
bigkeit zu pragen, -ist eine
rabe, die Begeisterung bei
nullite, denen _sie gestellt

twicklung, die das deutsche
933 genommen hat, sind wir
ssen, gegen welche Wider-
ich mit dieser Auffassung
e. Teils war es die unbe-
it aller Techniker in ihrer
ise, teils war es die Verwal-
ingsbiirokratie, die mit,der
" ,,Erfahrung“ und mit iiber-
le dem entstehenden Werk
yoraussagte.
1g, die Dr. Todt neben der
echnischen Zweckes an sein
r eine Einfiigung in
't derart, daB ,,StraBe und
r vollkommenen Harmonie
. Er versammelte um sich
ftsgestalter und Forstleute,
ese Forderung zu verwirk-
tete er seine Mitarbeiter,
m giartnerischen oder wald-
hangenblieben, immer wie-
nken in Landschaftsrdumen
ge Erleben der Landschaft,
1 vermittelt. Auch der Erd-
nst. Er wurde von geome-
befreit, mit denen eine
renieurwerk fremd und hart
einschnitt. Weiche, dem
u der Landschaft 4ngepafte
n — ohne den storenden

en ttbergang vom StraBen-
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ordnung des Ingenieurwerkes in die Natur
selbstverstandlich anschloB. Schutz des Mut-
terbodens, der frither achtlos auf Halde ge-
schiittet wurde, bis alles Leben in ihm erstarb,
und Schutz des Baum- und Strauchbestandes,
der nicht nur fiir den Charakter, sondern auch
fur die Gesundheit der Landschaft entschei-
dend ist, wurden bei den Bauarbeiten mit har-
ten Strafen erzwungen.

Stolz berichtete Dr. Todt auf dem Reichspartei-
tag der Arbeit 1937, daB an den fertigen
Strecken der Reichsautobahwen an Wald-
randern, an Rast- und Parkpldtzen und im an-
schlieBenden Geldnde drei Millionen junger
Baume und Strducher gepflanzt worden sind:

bahnen wurden kritisch ausgewertet, um dar-
aus die ,,Asthetik der Linienfiihrung“ zu ent-
wickeln. Maler, die sich — von Dr. Todt er-
muntert und unterstiitzt — begreiflicherweise
die Autobahn immer wieder zum Vorwurf
nahmen, haben mit ihrem kiinstlerischen Sehen
diese Arbeit bewuBt oder unbewuf3t gefordert.
Noch in den ersten Kriegsjahren wurde an der
Entwicklung der ,,Raumperspektive“ gearbeitet,
mit deren Hilfe die beabsichtigte Linienfithrung
in ein Lichtbild der Landschaft fehlerfrei iiber-
tragen und in ihrer Gesamtwirkung kritisch
beurteilt werden kann. :

Uber die Architektur der an der Autobahn
entstehenden Bauwerke schreibt Dr. Todt
schon in den ersten Monaten seiner Tatigkeit
an einen Oberbaudirektor: , Die Autobahn ist
ein = zusammenhéangendes Verkehrsband uhd
nicht eine Summe vieler einzelner Bauwerke.
Je einheitlicher die Architektur der Autobahnen
in zusammenhédngenden Abschnitten wird, desto
grofBziigiger wirkt die Form fiir diese gewal-
tige Idee des Fiihrers. Helfen Sie mit, daf3

»oas Ctlebnis ber Reichsautobabhn*

Lidtbilomeifter Hermann Hary aus Frantfurt am Main bat an den fdyonften Stellen der Reihsautobabn
Farbaufnabmen. gemadyt, 3u denen der Didhter Hernbert Menyel eine Einleitung fdrieb. Die Mappe wurde
Dr.23ng. Todt ju feinem 50. Geburtstage am 4. September 1941 von der Gefolgichaft der Reidhsautobabnen

tiberreicht.
bringen laffen.
geifterter Mitarbeiter*.

Jept bat Reidhsminifter Speer das Tafelwer! im Berlag D. W. Callwey, Minden, beraus.
€t nennt die iiberrafhend fdbonen Bldtrer ,ein Dotument der Dantbarleit treuer und bes
Unfere Probe von den 24 Tafeln zeigt fo redyt die Einbettung der Strafen Adolf Hitlers

in den bliibenden Garten Deut{dland.

. »Dall beim StraBenbau hin und wieder Biaume

gefillt werden, ist bekannt.  Wenn beim Bau
der Straflen Adolf Hitlers mit drei Millionen
Junger Pflanzen Je tausend Kllometer ganze
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diese Gedanken — die ich vom Fiihrer iiber-
nommen habe — sich durchsetzen.“

In regelmifligen Tagungen wurden die Erfah-
rungen und Forderungen des Ingenieurs und
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ng des Ingenieurwerkes in die Natur
verstandlich anschloB. Schutz des Mut-
lens, der frither achtlos auf Halde ge-
et wurde, bis alles Leben in ihm erstarb,
Schutz des Baum- und Strauchbestandes,
icht nur fiir den Charakter, sondern auch
ie Gesundheit der Landschaft entschei-
ist, wurden bei den Bauarbeiten mit har-
trafen erzwungen.

berichtete Dr. Todt auf dem Reichspartei-
ler Arbeit 1937, daBl an den fertigen
cen der Reichsautobahmen an Wald-
rn, an Rast- und Parkpldatzen und im an-
Benden Geldnde drei Millionen junger
e und Strducher gepflanzt worden sind:

bahnen wurden kritisch ausgewertet, um dar-
aus die ,Asthetik der Linienfiihrung zu ent-
wickeln. Maler, die sich — von Dr. Todt er-
muntert und unterstiitzt — begreiflicherweise
die Autobahn immer wieder zum Vorwurf
nahmen, haben mit ihrem kiinstlerischen Sehen
diese Arbeit bewuB3t oder unbewuf3t gefordert.
Noch in den ersten Kriegsjahren wurde an der
Entwicklung der ,,Raumperspektive“ gearbeitet,
mit deren Hilfe die beabsichtigte Linienfithrung
in ein Lichtbild der Landschaft fehlerfrei iiber-
tragen und in ihrer Gesamtw1rkung kritisch
beurteilt werden kann.

Uber die Architektur der an der Autobahn
entstehenden Bauwerke schreibt Dr. Todt
schon in den ersten Monaten seiner Tatigkeit
an einen Oberbaudirektor: , Die Autobahn ist
ein = zusammenhédngendes Verkehrsband uhd
nicht eine Summe vieler einzelner Bauwerke.
Je einheitlicher die Architektur der Autobahnen
in zusammenhédngenden Abschnitten wird, desto
grofBziigiger wirkt die Form fiir diese gewal-
tige Idee des Fiihrers. Helfen Sie mit, daB
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Ziel erkannt!

Das deutsche Volk wei3 jetzt, daB es um alles
geht. Seit Stalingrad hat die Heimat das Ge-
liibde abgelegt, das Wort vom totalen Krieg
wahrzumachen,

Die Minner der Technik werden das Ihre dazu
tun. Ayf sie rechnet das ganze Volk. Die Front
erwartet neue und mehr Waffen. Die Heimat
will sich der Front wiirdig erweisen und durch
Leistung, durch Produktion von Waffen und
Munition den kdampfenden Soldaten helfen.

Die Werkleute an den Maschinen geben das
AuBerste her, ebenso die Hauer unter der Erde.
Wieder mufl der Techniker Wege weisen, wie
noch mehr zu erzielen ist. Seine geistige Ar-
beit muBl sich noch steigern, die Vorarbeit fiir
das Schaffen all der iibrigen. Er wird weitere
Reserven in den Dienst stellen, er wird wie der
Offizier an der Front sich bewuf3t sein, daB
die Augen auf ihm ruhen, daB Vorbild ver-
pflichtet.

Der Ingenieur kann aus sich noch viel Kraft
freimachen, wenn er sich in eiserne Disziplin
nimmt, wenn er seinem eigenen Leben die
harten Gesetze des Kampfes auferlegt. Er, der
Herr iiber Stoff und Maschine sein will, muf3
vor allem und vollstindig Herr iiber sich selbst
sein. Er, der Riesenbetriebe befehligt und in
ihnen jeden Winkel kennt, muB3 genau in sich
selbst Bescheid wissen. Was er von jedem Mit-
arbeiter erwartet, mul} er bereit sein, selbst zu

geben. Wie die Leistungen seines Werkes stei-

gen, mufl er ein Wachsen seiner eigenen Kraft
mit den erschwerten Aufgaben fiihlen. Diese
neue Kraft gibt er.tdglich frisch der Gemein-
schaft und 1Bt sich durch ihr Mitgehen, durch
ihre Treue starken.

Jetzt merken die Manner in den Betrieben, daf3
es kein leerer Wahn war, wenn wir so oft von
der Haltung sprachen, von der charakterlichen
Bewizhrung und der politischen Durchdringung.
Die damals nur vom Fach triumten, sehen
heute, dafl die Spitzenbetriebe von Minnern
gelgitet werden, die ganze Nationalsozialisten
sind.

Gewill braucht man Werkstoffe, Maschinen und
Hilfsmittel. Die hat der Feind auch. In dem,
was man mehr braucht, miissen wir ihm iiber-
legen sein. Das ist die Kraft der Herzen und
des Willens. Sie wollen wir stindig ins Un-
gemessene steigern.

Wer jetzt- noch andere Gedanken hat, als die
Sorge, wie er der Front hilft, wer noch eigen-
siichtige Interessen verficht und um Stand-
punkte streitet, wer noch Griippchen und Zirkel
statt des Ganzen sieht, wer der schaffenden
Gemeinschaft auch nur eine Arbeitsstunde
eines Volksgenossen vorenthilt, hilft dem
Feinde. Jetzt hort das Mogeln auf, und das ge-
schiarfte Gewissen des Volkes wird dafiir sor-
gen, daB kein Versiumnis, kein Verstof} ver-
gessen wird.

Im, wahren Kriege herrschen eigene Gesetze.
Durch sie wird unser groBes Programm des
inneren Aufbaues nicht beriihrt. Zunéachst aber
heiBt die Parole: Siegen! Deshalb muf} alles
fallen, was im Wege stelit. Uns alle bedroht
eine Gefahr. Deshalb sind wir eins im Kampf
und in der Abwehr. Deshalb tut jeder, was das
Gewissen befiehlt: mehr als verlangt wird,
mehr als die Pflicht, mehr als die anderen,
mehr und besser! v.R

) 4
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ng des Ingenieurwerkes in die Natur
verstandlich anschloB. Schutz des Mut-
lens, der frither achtlos auf Halde ge-
et wurde, bis alles Leben in ihm erstarb,
Schutz des Baum- und Strauchbestandes,
icht nur fiir den Charakter, sondern auch
ie Gesundheit der Landschaft entschei-
ist, wurden bei den Bauarbeiten mit har-
trafen erzwungen.

berichtete Dr. Todt auf dem Reichspartei-
ler Arbeit 1937, daB an den fertigen
ten der Reichsautobahwen an Wald-
rn, an Rast- und Parkpldtzen und im an-
Benden Geldnde drei Millionen junger
e und Striucher gepflanzt worden sind:
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nahmen, haben mit ihrem kiinstlerischen Sehen
diese Arbeit bewuB3t oder unbewuf3t gefordert.
Noch in den ersten Kriegsjahren wurde an der
Entwicklung der ,,Raumperspektive“ gearbeitet,
mit deren Hilfe die beabsichtigte Linienfithrung
in ein Lichtbild der Landschaft fehlerfrei iiber-
tragen und in ihrer Gesamtwirkung Kkritisch
beurteilt werden kann. .

Uber die Architektur der an der Autobahn
entstehenden Bauwerke schreibt Dr. Todt
schon in den ersten Monaten seiner Tatigkeit
an einen Oberbaudirektor: , Die Autobahn ist
ein . zusammenhéngendes Verkehrsband und
nicht eine Summe vieler einzelner Bauwerke.
Je einheitlicher die Architektur der Autobahnen
in zusammenhiangenden Abschnitten wird, desto
grofBziigiger wirkt die Form fiir diese gewal-
tige Idee des Fiihrers. Helfen Sie mit, daBl

meifter Hermann Hary aus Franffurt am Main bat an den fdonften Stellen der Reihsautobabn
nabmen gemadt, ju denen der Didhter Herpbert Menyel eine Einleitung fdrieb. Die Mappe wurde
. Todt ju feinem 50. Geburtstage am 4. September 1941 von der Gefolgichaft der Reichsautobabnen
. Jept bat Reidhsminifter Speer das Zafelwert im Betlag D. W. Callwen, Miindhen, beraus.

laffen.

€r nennt die fiberrafdend fhonen Bldtrer ,ein Dotument der Dantbarfeit treuer und bes

t mitarbeitet“. Unfere Probe von den 24 Tafeln zeigt fo redst die Einbettung der Stragen Adolf Hitlers

in den bliibenden

)eim StraBenbau hin und wieder Baume
werden, ist bekannt.  Wenn beim Bau
raflen Adolf Hitlers mit drei Millionen
Pflanzen je tausend Kilometer ganze
er gepflanzt werden, so zei-
2se Zahlen, dal dem nationalsozialisti-
Straflenbdauer der kulturelle und land-
iche Wert seiner neuen StraBen min-
. ebenso wichtig ist wie der rein mate-
Verkehrszweck. Der Nationalsozialist
ine Heimat nicht nur in Wort und Lied,
1 durch die Tat“. s
onie forderte Dr. Todt fiir die Auto-
icht nur im Verhiltnis zur Landschaft,
1 auch in ihren eigenen Gesetzen. Un:
Licht- und Flugbilder fertiger Auto-

Garten Deut{dyland.

diese Gedanken — die ich vom Fiihrer iiber-
nommen habe — sich durchsetzen.“

In regelmafligen Tagungen wurden die Erfah-
rungen und Forderungen des Ingenieurs und
Kiinstlers, des Forstwirts und Landschafts-
gestalters ausgetauscht. Die letzte fand nach
Beendigung  des Frankreichfeldzuges im
August 1940 auf der Plassenburg statt, als die
Kriegsaufgaben ein kurzes Besinnen gonnten.
Sie ist allen Teilnehmern ein unvergeBliches
Erlebnis: Die Gedanken, die Dr. Todt damals
aussprach, sind ein Vermichtnis fiir die Fort-
filhrung seines ganzen Werkes. Wir werden
sie allen in die Hand geben miissen, die be-
rufen sind, einst in seinem Geist in deutscher
Landschaft weiterzubauen. Einige Sitze, die

liibde abgelegt, das Wort vom totalen Krieg
wahrzumachen,

Die Manner der Technik werden das Ihre dazu
tun. Agf sie rechnet das ganze Volk. Die Front
erwartet neue und mehr Waffen. Die Heimat
will sich der Front wiirdig erweisen und durch
Leistung, durch Produktion von Waffen und
Munition den kampfenden Soldaten helfen.
Die Werkleute an den Maschinen geben das
AuBerste her, ebenso die Hauer unter der Erde.
Wieder mufl der Techniker Wege weisen, wie
noch mehr zu erzielen ist. Seine geistige Ar-
beit mufl sich noch steigern, die Vorarbeit fiir
das Schaffen all der iibrigen. Er wird weitere
Reserven in den Dienst stellen, er wird wie der
Offizier an der Front sich bewuBt sein, daf
die Augen auf ihm ruhen, dal Vorbild ver-
pflichtet.

Der Ingenieur kann aus sich noch viel Kraft
freimachen, wenn er sich in eiserne Disziplin
nimmt, wenn er seinem eigenen Leben die
harten Gesetze des Kampfes auferlegt. Er, der
Herr iiber Stoff und Maschine sein will, muf3
vor allem und vollstandig Herr iiber sich selbst
sein. Er, der Riesenbetriebe befehligt und in
ihnen jeden Winkel kennt, muf3 genau in sich
selbst Bescheid wissen. Was er von jedem Mit-
arbeiter erwartet, muBl er bereit sein, selbst zu
geben. Wie die Leistungen seines Werkes stei-
gen, mull er ein Wachsen seiner eigenen Kraft
mit den erschwerten Aufgaben fiihlen. Diese
neue Kraft gibt er.tdglich frisch der Gemein-
schaft und 148t sich durch ihr Mitgehen, durch
ihre Treue starken.

Jetzt merken die Manner in den Betrieben, daf3
es kein leerer Wahn war, wenn wir so oft von
der Haltung sprachen, von der charakterlichen
Bewihrung und der politischen Durchdringung.
Die damals nur vom Fach traumten, sehen
heute, daB die Spitzenbetriebe von Minnern
gelgitet werden, die ganze Nationalsozialisten
sind.

Gewill braucht man Werkstoffe, Maschinen und
Hilfsmittel. Die hat der Feind auch. In dem,
was man mehr braucht, miissen wir ihm iiber-
legen sein. Das ist die Kraft der Herzen und
des Willens. Sie wollen wir stindig ins Un-
gemessene steigern,

Wer jetzt- noch andere Gedanken hat, als die
Sorge, wie er der Front hilft, wer noch eigen-
slichtige Interessen verficht und um Stand-
punkte streitet, wer noch Griippchen und Zirkel
statt des Ganzen sieht, wer der schaffenden
Gemeinschaft auch nur eine Arbeitsstunde
eines Volksgenossen vorenthilt, hilft dem
Feinde. Jetzt hort das Mogeln auf, und das ge-
schiarfte Gewissen des Volkes wird dafiir sor-
gen, daBl kein Versdumnis, kein Verstol ver-
gessen wird.

Im, wahren Kriege herrschen eigene Gesetze.
Durch sie wird unser groBes Programm des
inneren Aufbaues nicht beriihrt. Zunachst aber
heit die Parole: Siegen! Deshalb muB} alles
fallen, was im Wege stelit. Uns alle bedroht
eine. Gefahr. Deshalb sind wir eins im Kampf
und in der Abwehr. Deshalb tut jeder, was das
Gewissen befiehlt: mehr als verlangt wird,
mehr als die Pflicht, mehr als die anderen,
mehr und besser! v. R.

fur Dr. Todts kiinstlerische Auffassung be-
zeichnend sind, seien auch hier wiederholt:

,Der Baumeister, der im Steinmeer der Grof3-
stadt baut, sieht sein Werk inmitten mensch-
licher Ausdrucksformen irgendeiner friiheren
Zeitepoche. Hier tritt das Verlangen auf, daB3
die GroBe unserer Zeit sich mit ihren Bau-
werken im Verhdltnis zu den menschlichen
Werken friitherer Zeiten dufBlert. Ganz anders
mufl die Einstellung des Baumeisters sein, der
im weiten Raum der groBdeutschen Landschaft
zu schaffen hat. Sein Bauplatz ist der - gite
Raum der Natur. Ein Versuch, gegeniiber-der
Natur n och monumentaler zu wirken,"noch
grofler zu werden, mull vermessen erscheinen.
Im lieblichen Wiesental, durch das eine Stralle
gezogen werden mufl, wiare jeder Versuch, mo-
numental zu wirken, brutal. Im Hochgebirge,
das wir zu durchschreiten haben, wiirde jeder
Versuch, gegeniiber dem Bergmassiv monu-
mental wirken zu wollen, an der Kette der
Bergriesen zerschellen. Es gibt fiir unsere Ar-
beit, soweit wir uns in der unberiihrten Natur
befinden, keinen anderen MafBstab als den der
Natur, dem wir uns in Harmonie einzufiigen
haben. Dabei wollen wir uns nicht von der



Natur erdriicken lassen und bekennen' uns zu
dem Werk der Technik. Die GroBziigigkeit
und das Monumentale unserer Straflen liegt
nicht in der Aufdringlichkeit eines Teilstiickes,
sondern sie wird in der Tatsache liegen, daB
man in einem in sich gleichgestalteten, harmo-
nisch in der Natur liegenden, den einzelnen
Landschaftsrdaumen angepaf3ten Straflenzug
das Grof3deutsche Reich von Grenze zu Grenze
durchfahren kann, wobei man die Vielgestaltig-
keit des groBdeutschen Raumes auf dieser
Strafle erlebt und erkennt.

Die Briicken als die wichtigsten Bauwerke un-
serer Straflen sind in erster Linie Bestandteil
der Strafle. Es wird Briicken geben, die durch
ihre Lage und die besondere Art ihrer Gestal-
tung selbstdndig aufgefat werden konnen,
aber es werden dies verhidltnismafBig wenige
Ausnahmen sein. Y
Die Hochbauten sollen weniger als Bestandteil
der Strafle denn als Bestandteil der Landschaft
erscheinen. Eg entspricht der Emstellung der
Baumeister, fiir ihre Bauwerke einen bevor-
zugten Platz auszusuchen. Der Baumeister an
der StraBle aber mull weniger dieses einzelne
Bauwerk als den Gesamteindruck seiner Strafle
im Auge behalten. Er mufl sich, wenn nétig,
einordnen und darauf verzichten, den schon-
sten Platz in einer sonst unberiihrten Land-
" schaft mit seinem Bauwerk zu belegen. Das
Kostbarste an der StraBe ist und bleibt unsere
Landschaft, und wenn in den nichsten Jahr-
zehnten auch unendlich viel fiir unsere wirt-
schaftlichen Belange — ‘Anlagen des Wasser-
baues und sonstige Verkehrsanlagen — gebaut
werden muf3, so werden wir ohne falsche Ro-
mantik als hochsten Besitz doch stets den un-
beriihrten deutschen Landschaftsraum pflegen.“
Ergianzt sei das Bekenntnis Dr. Todts zur deut-
schen Landschaft durch ein Zitat aus einem
Erief, den er fast zur gleichen Zeit geschrieben

at:

»Es gibt leider immer noch Menschen, die
glauben, dieses Streben nach landschaftsver-
bundenem Schaffen sei eine Art Postkutschen-
romantik, die friiher oder spdter doch einer
niichternen Auffassung Platz machen miisse.

Es reizt mich seit langem, diesen Ansichten
einmal den EinfluB3 gegeniiberzustellen, den die
Landschaft auf die groBten Deutschen, vor
allem auf die produktiv Schaffenden aus-
geiibt hat.

..Der EinfluB, den eine gesunde Landschaft
auf ein ganzes Volk und seine besten Menschen
ausiibt, wird in der Technik h&dufig nicht ge-
niigend beriicksichtigt, weil er sich nicht in

Zahlen ausdriicken laBt. Hier mufB3 in noch
starkerem Mafle als bisher das Gewissen aller
technisch Schaffenden aufgeriittelt werden.
Die Naturschutzbewegung allein ist zu negativ
und verurteilt zu leicht das Technische iiber-
haupt, ohne das wir nun einmal nicht aus-
kommen konnen.“

Die Zeit, in der sich Architekten und In-
genieure aus dem Wege gingen und sich be-
kampften, in der zu Ingenieurbauten der Ar-
chitekt hochstens zugezogen wurde, um sie
zum Schlufl mit einem Mantel der Form oder
mit Zutaten zu behidngen, ist noch in unser
aller Erinnerung. Dal} Ingenieure und Archi-
tekten gelernt haben, wahre Gemeinschafts-
arbeit zu leisten, ist das Verdienst des grof3en
Toten, der es durch seine geistige Ausrichtung
verstanden hat, die Architekten und Bau-
ingenieure aller-Spezialgebiete wieder auf die
Berufsauffassung wund Baugesinnung eines
»deutschen Baumeisters“ zu verpflichten.

Was der Handwerker an den. Bauten der
Reichsautobahnen wieder erlernte, hat er un-
willkiirlich iibertragen auf Bauten seiner ‘pri-
vaten Auftraggeber. So wurden die Reichs-
autobahnen ,,Vorbild, Schrittmacher und Be-
statigung einer wieder gesund werdenden Bau-
gesinnung“, wie es Dr. Todt in seinem Bericht
auf dem ParteikongreB 1987 bekennt. Und
dies nicht zuletzt dadurch, daB die Kiinstler,
die er zur gestaltenden Mitarbeit und zur
Schulung seiner StraBenbauer gewann, den
Kampf gegen Formlosigkeit und Hohlheit einer
kapitalistischen Technik fiihren konnten, wo
sie den Feind antrafen — immer in der Gewif3-

heit, daf3 der Leiter des Hauptamtes fiir Tech-

nik, 'der auf allen Gebieten der Technik ein
offenes Wort zu reden hatte, sie unterstiitzte
und deckte, wenn sie Kampf und Erziehung in
seinem Gelst weitertrugen.

Die letzte groBle technische Aufgabe, die Dr.
Todt mit seiner im Sommer 1941 erfolgten Er-
nennung zum Generalinspektor fiir Wasser
und Energie zu iibernehmen hatte, war die Be -
treuung der gesamten Wasser-
und Energiewirtschaft. Auch auf
dieses Arbeitsgebiet, das er als Leiter.des
Hauptamtes fiir Technik schon seit Jahren
stark beeinfluflt hatte, iibertrug er mit ganzer
Begeisterung seine Forderungen von der natur-
verbundenen, dem Dienst der Nation verpflich-
teten Technik: ,,Wir wollen gerade auf diesem
Gebiet“, so schreibt er, als er 1938 die Her-
ausgeberschaft der ,Deutschen Wasserwirt-
schaft“ iibernimmt, ,junseren. Grundsatz, daf}
Gemeinnutz vor Eigennutz geht, stark betonen.

" welcher Stelle unser Werk

Wir wollen uns klar sein, dafl wir trot
vielen und groBlen Aufgaben, die un:
Wasserwirtschaft aufgibt, niemals das g
bearbeitete Sachgebiet, ob Schiffahrt, I
nutzung, Kulturbau oder Wasserversor
fiir sich allein sehen und behandeln di
sondern uns stets bewuBt sein miisses
in den g
Kreislauf eingegliedert ist. Der Techniker
dann seinem Volk -am besten dienen,
er den ,Nurtechniker“ in sich iiberw
Wasserbau ist eine' Kunst. Es gehort
dazu als Regelprofile. Wasserwirtschaft
ben zu wollen, ohne die Kundé vom Lebe
Biologie, ware simnlos. Wasserw
schaft ist ein Teil des Leb
ein Teil der Kultur:*

Und 1941 nach Ubernahme seines A
schreibt er: ,,Wir stehen jetzt an einem W
punkt der Energiewirtschaft.. An die
der rein kapitalmaBigen Betrachtung

eine auf das Interesse der Volksgemeins
ausgerichtete technische Losung treten.
wichtigste Aufgabe ist dabei im Auger
weniger die Neuordnung des Bestehende
die Neuschopfung von Energie. Auch hi
es vornehmste Aufgabe des Ingenieurs,
Planungen und Bauten in Harmonie mif
Natur durchzufithren. Das technische

wird dann den groBten, Wert besitzen, we
alle Gegebenheiten der Natur beriicksic
und nicht gegen die Gesetze der Natur
stoBt.“

Die Kriegsverhidltnisse haben es Dr. Todt
gestattet, die groBziigige Schulung der W
bauer und Energiewirtschaftler weiterz
ben, die er sich seit Jahren vorgenommen |
Daf} gerade im Wasserbau fiir die Ingen
die Gesinnung wichtiger ist als alles, was
Verfiigungen befohlen werden kann, war
der Kern seiner Ausfithrungen auf dem Wz
wirtschaftstag 1939 in Bad Ischl. Bei den
scheidungen, die er als Generalinspekton
Wasser und Energie iiber den Ausbau

scher Strome und Fliisse zu treffen |
setzte er seine Grundsidtze gegen alle
wirtschaftlichen Interessen in die Tat
Auch im Kriege lieB er keine Ausbaut
Angriff nehmen, die gegen die Gesetze
Wasserhaushaltes verstoBen hidtten. Mit
furcht liest map die Gedanken iiber die
haltung der deutschen Landschaft, die er
seinen oftmaligen Reisen an die Ostfron
Landschaftsanwélten noch 8 Tage vor se
Tode auf einer Tagung in Miinchen vor
Auch im Kriege war er Hiiter des Leben:

W-Brigadefihrer Dr.-Ing. H. Stellrecht:
Die Auslese

Wihrend des 'Kriegseinsatzes' in Norwegen
hat der Befehlsleiter Helmut - Stellrecht,
Stabsleiter bei Reichsleiter Rosenberg, das
i«- Buch jNeue :Erziechung geschrieben. Er
nimmt darin offem zu wohl allen Fragen
Stellung, die heute jeden beriihrem, der an
der Zukunft unseres Volkes Anted nimmt.
Mit Genehmigung von Verfasser und Verlag
(W. Limpert, Berlin 1942. 227 S. Preis
4,80 RM) geben wir einen Abschnitt wieder.

Die deutsche Nation besitzt keinen Adel mehr.
Er besteht nur noch dem Namen nach, seit. er
sich selbst aufgegeben hat. Er hatte seinen
alten Fiithrungsanspruch an das Akademiker-
tum abgegeben, und in der Wirtschaft erwuchs
ihm im Selfmademan ein Gegner, dem er (in
Deutschland) nicht gewachsen war. Er hat sich
auf seine Giiter zuriickgezogen, um dort ab-
seits ein Leben zu fiithren, das sich von dem
eines biirgerlichen Gutsbesitzers nicht unter-
scheidet.

Ein wahrer Adel aber kann gar keine andere
Bedeutung haben, als der Nation unaufhorlich
neue Fiihrungskréafte zu stellen. Darin liegt
sein wahrer Beruf.

Heute schnellen die Begabungen aus der breiten
Volksschicht empor, um sich nach einer kurzen,
wenn auch blendenden Bahn in wenigen Gene-
rationen zu verzehren. Das heiflt aber: die
Nation. treibt Raubbau in ihrem besten Gut, sie
laugt sich aus. Wenn ‘auch heute noch das
Reservoir groB3 erscheint, so sieht man doch

deutlich’ das Wachsen einer minderwertigen .

Qahicht
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in"‘der breiten 'Volkssch.icht Begabungen bilden,
die nach einem Gesetz sich in den hoheren Be-
rufen schnell und fiir immer-verbrauchen.

Hochstwahrscheinlich ist unser Bauerntum von
der Stadt schon begabungsméaflig sehr aus-
gelaugt, und was ihm als besonders aktive und
intelligente Kraft entzogen wurde, verbraucht
sich in der Stadt nach demselben Gesetz wie
die aus ihm emporgestiegene Intelligenz, viel-
leicht nur um eine oder zwei Generationen
langsamer. Aber, um die Fiihrerkrifte der
Nation auf die Dauer sicherzustellen, gibt es
nur den einen Weg, durch Begabtenfamilien
einen neuen lidndlichen Adel zu schaffén. Und
der Krieg, den wir heute. fithren, kann durch
nichts mehr vor der Zukunft gerechtfertigt
werden als durch den gewonnenen Raum, auf
dem die Bildung neuen adligen Bauerntums
geschehen kann.

Dieses auszulesen, miilte das Ziel einer wirk-
lich planenden und vorausdenkenden erziehe-
rischen Fiihrung sein.

Der Landbesitz, der Adel am Leben erhalten
kann, miiBte geradezu dazu verpflichten, dem
offentlichen Leben die Fiithrungskréfte zu stel-
len. Ja, er miiflte sogar davon abhdngig sein,
daB diese Fiihrungskrifte gestellt werden, denn
das ist die Erfiillung der ersten vblkischen
Pflicht.

Stadtische Intelligenz zu ziichten, ist eine Not-
Sie fithrt immer, auch wenn sie
dauern sol].te, zur Emseltlgkelt Stadtische In
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stellen. Der Arbeitsdienstfithrer weif3 es. .
Umstellung ist fiir ihn einfach eine Vo
setzung, um iiberhaupt leben zu konnen.

An den Arbeitsdienstfithrer wird jede Anf
rung an Fiihrerbegabung gestellt. Diese
lese des Arbeitsdienstfiihrers kann so:wei
trieben werden, dafl sie iiberhaupt zu
hochsten gehort. Die Auslese mu 8./ ri
sein, denn sie steht unter der standigen Be
rung und wird getragen von einém Fii
korps.

Von hier aus ist der Weg gangbar, nach
Bewidhrung von soundso viel Jahren den Sj
von der Arbeit an der Erde zum Landbesi
tun. Der neue Besitz kann so aus der A

-der Gemeinschaft entstehen, und er kann

eine Zeit von ihr mitgetragen werden, bi
neue Bauer auf sich selbst stehen kann,
es kann dem Besitz eine solche GroBe ges
werden, daf3 er einen Adelsbauern tragt.

Ich sehe keinen besseren Weg, wenn mar
milien aufs Land zuriickfithren will. Und
wird dies in einem gewissen Umfange
miissen, weil das Bauerntum schon zu sehr
gelaugt ist. Daneben steht selbstverstar
der Weg, junge, begabte Bauern so zu se
daBl ein adeliges Bewul3tsein, das ist ein
renbewuftsein, entstehen kann.

Jeder Besitz wiirde seine Rechtfertigung
finden, daB der Allgemeinheit in bestin
Zeit Menschen zugefiihrt' werden, die
Begabung nach offentlich wirken konnen

Jedenfalls mufB3 ein Weg eroffnet- werder
Begabung zum Boden zuriickfiihrt. Wir k¢
nicht all das, was heute unsere Stiddte
in - ihnen verderben lassen. Diesen gr
AderlaR kann <iech der denteche Volkek



mantik als hochsten Besitz doch stets den un-
beriihrten deutschen Landschaftsraum pflegen.
Erginzt sei das Bekenntnis Dr. Todts zur deut-
schen Landschaft durch ein Zitat aus einem
lIfrief, den er fast zur gleichen Zeit geschrieben
at:

»Es gibt leider immer noch Menschen, die
glauben, dieses Streben nach landschaftsver-
bundenem Schaffen sei eine Art Postkutschen-
romantik, die frither oder spdter doch einer
niichternen Auffassung Platz machen miisse.

Es reizt mich seit langem, diesen Ansichten
einmal den EinfluB gegeniiberzustellen, den die
Landschaft auf die groBten Deutschen, vor
allem auf die produktiv Schaffenden aus-
geiibt hat.

..Der EinfluB, den eine gesunde Landschaft
auf ein ganzes Volk und seine besten Menschen
ausiibt, wird in der Technik h&dufig nicht ge-
niigend beriicksichtigt, weil er sich nicht in

nik, 'der auf allen Gebieten der Technik ein
offenes Wort zu reden hatte, sie unterstiitzte
und deckte, wenn sie Kampf und Erziehung in
seinem Gelst weitertrugen.

Die letzte grofle technische Aufgabe, die Dr.
Todt mit seiner im Sommer 1941 erfolgten Er-
nennung zum Generalinspektor fiir Wasser
und Energije zu iibernehmen hatte, war die Be -
treuung der gesamten Wasser-
und Energiewirtschaft. Auch auf
dieses Arbeitsgebiet, das er als Leiter. des
Hauptamtes fiir Technik schon seit Jahren
stark beeinfluBBt hatte, iibertrug er mit ganzer
Begeisterung seine Forderungen von der natur-
verbundenen, dem Dienst der Nation verpflich-
teten Technik: ,,Wir wollen gerade auf diesem
Gebiet“, so schreibt er, als er 1938 die Her-
ausgeberschaft der ,Deutschen Wasserwirt-
schaft“ iibernimmt, ,unseren. Grundsatz, daf3
Gemeinnutz vor Eigennutz geht, stark betonen.

ben, die er smh seit Jahren vorgenommen ]
Dafl gerade im Wasserbau fiir die Ingen
die Gesinnung wichtiger ist als alles, was «
Verfiigungen befohlen werden kann, war
der Kern seiner Ausfithrungen auf dem Wz
wirtschaftstag 1939 in Bad Ischl. Bei den
scheidungen, die er als Generalinspekto:
Wasser und Energie iiber den Ausbau

scher Strome und Fliisse zu treffen |
setzte er seine Grundsidtze gegen alle
wirtschaftlichen Interessen in die Tat
Auch im Kriege lieB er keine Ausbaut
Angriff nehmen, die gegen die Gesetze
Wasserhaushaltes verstoBen hidtten. Mit
furcht liest map die Gedanken iiber die
haltung der deutschen Landschaft, die er
seinen oftmaligen Reisen an die Ostfron
Landschaftsanwélten noch 8 Tage vor se
Tode auf einer Tagung in Miinchen vor
Auch im Kriege war er Hiiter des Leben:

W-Brigadefihrer Dr.-Ing. H. Stellrecht:
Die Auslese

Waihrend des 'Kriegseinsatzes' in Norwegen
hat der Befehlsleiter Helmut - Stellrecht,
Stabsleiter bei Reichsleiter Rosenberg, das
i<~ Buch jNeue :Erziechung' geschrieben. Er
nimmt darin offen zu wohl allen Fragen
Stellung, die heute jeden beriihrem, der an
der Zukunft unseres Volkes Anteil nimmt.
Mit Genehmigung von Verfasser und Verlag
(W. Limpert, Berlin 1942. 227 S. Preis
4,80 RM) geben wir einen Abschnitt wieder.

Die deutsche Nation besitzt keinen Adel mehr.
Er besteht nur noch dem Namen nach, seit. er
sich selbst aufgegeben hat. Er hatte seinen
alten Fiithrungsanspruch an das Akademiker-
tum abgegeben, und in der Wirtschaft erwuchs
ihm im Selfmademan ein Gegner, dem er (in
Deutschland) nicht gewachsen war. Er hat sich
auf seine Giiter zuriickgezogen, um dort ab-
seits ein Leben zu fithren, das sich von dem
eines biirgerlichen Gutsbesitzers nicht unter-
scheidet.

Ein wahrer Adel aber kann gar keine andere
Bedeutung haben, als der Nation unaufhérlich
neue Fiihrungskrafte zu stellen. Darin liegt
sein wahrer Beruf.

Heute schnellen die Begabungen aus der breiten
Volksschicht empor, um sich nach einer kurzen,
wenn auch blendenden Bahn in wenigen Gene-
rationen zu verzehren. Das heiflt aber: die
Nation. treibt Raubbau in ihrem besten Gut, sie
laugt sich aus. Wenn ‘auch heute noch das
Reservoir groB erscheint, so sieht man doch

deutlich’ das Wachsen einer minderwertigen .

Schicht, die nicht einmal mehr zu mittleren
Leistungen zu bringen ist. Schon beginnt sie,
die Volksschulen zu belasten,

Man kann entgegenhalten, dal, wenn es ge-
lingt, die aufsteigenden Begabungen etwa durch
die Friihehe sich starker fortpflanzen zu lassen,
auch die Ausmerzung der Begabtenlinien be-
endet wire. Ich bin aber trotzdem der Ansicht,
daB auch, wenn dies gelidnge, die Begabung in
den kommenden Generationen schnell wieder
absinken wird, da sich in der gesteigerten Ver-
standestatigkeit und Nervenbeanspruchung die
Vitalitat, die Spannkraft rasch.verbraucht und
nach wenigen Generationen zu einem Produkt
filhrt, das vielleicht noch Intelligenz, aber
keinen Willen und keine Kraft mehr zeigt,
diese zu niitzen.

Das Ideal ist, hochgeziichtete Landfamilien zu
haben, die ihren Kinderiiberschuf3 immer wieder
fiir alle hoheren Berufe des 6ffentlichen Lebens
abgeben konnen, ohne dafl eine Schwichung
der Erbmasse der bodenstindigen Familie ent-
steh ;, Nur so wire das geistige Ausgeruht-
sein,- die lebendige Spannkraft gegeben, die
besonders fiir eine Fithrungsaufgabe notwendig
ist. Dabei mii3te es das Gesetz verlangen, daf
der Beste auf dem Hofe bleibt, weil er die Blut-
linie zu erhalten hat gegeniiber den anderen,
die in die Lebensunsicherheit der stadtischen
Berufe gehen.

Der Weg, der hier gezeigt ist, fiihrt wieder zum
Adel. Man sieht, daBl es nur einen bauerlichen
Adel, aber keinen stadtischen geben kann. Zur
Erhaltung der lebendigen Spannkraft gehort
eben die Bindung an die Scholle. Und Adel
mufl3 Lebens- und Begabungstriager sein. Er
mufl der Zufélligkeit entheben, mit der sich

.mafnahme.

in ‘der breiten Volkssch.icht Begabungen bilden,
die nach einem Gesetz sich in den hoheren Be-
rufen schnell und fiir immer verbrauchen.

Hochstwahrscheinlich ist unser Bauerntum von
der Stadt schon begabungsmafBlig sehr aus-
gelaugt, und was ihm als besonders aktive und
intelligente Kraft entzogen wurde, verbraucht
sich in der Stadt nach demselben Gesetz wie
die aus ihm emporgestiegene Intelligenz, viel-
leicht nur um eine oder zwei Generationen
langsamer. Aber, um die Fiihrerkrifte der
Nation auf die Dauer sicherzustellen, gibt es
nur den einen Weg, durch Begabtenfamilien
einen neuen lidndlichen Adel zu schaffén. Und
der Krieg, den wir heute. fiilhren, kann durch
nichts mehr vor der Zukunft gerechtfertigt
werden als durch den gewonnenen Raum, auf
dem die Bildung neuen adligen Bauerntums
geschehen kann,

Dieses auszulesen, miilte das Ziel einer wirk-
lich planenden und vorausdenkenden erziehe-
rischen Fiihrung sein.

Der Landbesitz, der Adel am Leben erhalten
kann, miiBte geradezu dazu verpflichten, dem
offentlichen Leben die Fiithrungskréfte zu stel-
len. Ja, er miilte sogar davon abhingig sein,
daB diese Fiihrungskrifte gestellt werden, denn
das ist die Erfiillung der ersten volkischen
Pflicht.

Stadtische Intelligenz zu ziichten, ist eine Not-
Sie fithrt immer, auch wenn sie
dauern sollte, zur- Einseitigkeit. -Stadtische In-
telligenz denkt in den Lebensfragen falsch und
deshalb auch in den politischen Fragen, die
immer mit den groBen Lebensgesetzen zusam-
menhéingen. Die Stadt ist eine Einseitigkeit
des Lebens. Nur, wer vom Land, vom Boden,
aus den Bindungen héraus denken kann, die
das Leben schufen, denkt auf lange Sicht rich-

| tig. Es ist ein Ausnahmezustand, bedingt durch

eine Revolution, daB heute die Stadt dazu zu-
riickgekehrt ist, iiber Lebensgesetze nachzu-
denken. Sie wird das nicht auf die Dauer tun.
Auch wenn sie den rechten Willen hat, wird ihr
das rechte Denken fehlen, weil nur auf dem
Lande die groBen Lebensgesetze ihre Kraft
behalten.

Es mag zuerst seltsam beriihren, wenn ich
behaupte, daB Deutschland heute schon ein
Mittel fiir. die Schaffung einer neuen bauer-

lich adligen erzieherischen Auslese besitzt. Ich

meine den Arbeitsdienst. In ihm findet zum
ersten Male wieder Intelligenz aufs Land zu-
riick. Hier zeigt sich iiberhaupt mal wieder
ein Weg zu einer Losung dieses so ungeheuer
schweren Problems. Man wird sich dariiber
einig sein, daB es sinnlos ist, Intelligenz ohne
jede Vorbereitung aufs Land zuriickzufiihren.
Auch wenn dieses den besten Willen hat, so ist
doch der Weg fiir den auf sich gestellten Ein-
zelnen nicht gangbar. Der richtige Weg ist
nur in einer lebendigen, von einer Idee ge-
tragenen Gemeinschaft zu finden und zu gehen.
Dabei wird die Umstellung fiir den einzelnen
trotz dieser tragenden Gemeinschaft noch bitter
schwer. Es ist schwer zu sagen, was es fiir
einen im stdadtischen Erregungszustand erzoge-
nen Menschen bedeutét, sich auf die vermeint-
liche Geschehnislosigkeit des Landes umzu-

stellen. Der Arbeitsdienstfithrer weif3 es. .
Umstellung ist fiir ihn einfach eine Vo
setzung, um iiberhaupt leben zu konnen.

An den Arbeitsdienstfithrer wird jede Anf
rung an Fiihrerbegabung gestellt. Diese
lese des Arbeitsdienstfiihrers kann so:wei
trieben werden, dafl sie iiberhaupt  zu
hochsten gehort. Die Auslese mu 8.' ri
sein, denn sie steht unter der standigen Be
rung und wird getragen von einém Fii
korps.

Von hier aus ist der Weg gangbar, nach
Bewahrung von soundso viel Jahren den Sj
von der Arbeit an der Erde zum Landbesi
tun. Der neue Besitz kann so aus der A
der Gemeinschaft entstehen, und er kann
eine Zeit von ihr mitgetragen werden, bi
neue Bauer auf sich selbst stehen kann.
es kann dem Besitz eine solche Grofle ges
werden, daf3 er einen Adelsbauern tragt.

Ich sehe keinen besseren Weg, wenn ma
milien aufs Land zuriickfithren will. Und
wird dies in einem gewissen Umfange
miissen, weil das Bauerntum schon zu sehr
gelaugt ist. Daneben steht selbstverstar
der Weg, junge, begabte Bauern so zu se
daB ein adeliges Bewufltsein, das ist ein
renbewuBtsein, entstehen kann.

Jeder Besitz wiirde seine Rechtfertigung
finden, daB der Allgemeinheit in bestin
Zeit Menschen zugefiihrt' werden, die
Begabung nach offentlich wirken konnen

Jedenfalls muB3 ein Weg eroffnet- werder
Begabung zum Boden zuriickfithrt. Wir ki
nicht all das, was heute unsere Stddte
in - ihnen verderben lassen. Diesen gr:

‘Aderlafl kann sich der deutsche Volksk

nicht erlauben. Der Weg zum Boden mul
werden, um so mehr, je groBer die Bega
ist, sofern nur die Voraussetzung erfiill
daB diese Begabung in einer Reihe von |
rationen aufgetreten, also vererblich ist.

Auch fiir die Auslese fiir kurze Frist, fii
nun einmal nicht zu verhindernden Verb:
der Begabung in wenigen Generationen,
die Frage eine Rolle, ob die Begabung .
in der Familie aufgetreten ist und also
Gewihr dafiir gegeben ist, daBl sie erbn
vorhanden ist. Denn die wirtschaftliche Be
stellung der einen Generation stellt dan
héhere Ausbildung der nichsten zu erws
den dhnlich begabten Generation sicher. S
im besten Sinne produktiv verwandt.

Es sei nicht verhehlt, wie unerhort schw
ist, gerade in jungen Jahren, in denen
gehobene Erziehung beginnen mulf}, Beg
gen auszulesen. Hier hat tatsachlich di
milie mehr zu sagen als der noch rei
unentwickelte Sohn.

Jedenfalls darf eine Begabtenauslese sich
und nie mehr darauf richten, Begabunge
hohere Berufe zu finden, um sie in ihn
verbrauchen. Begabtenauslese mul} z
hegerische Auslese sein. Nur wenn die Beg
gen auf lange Zeit hinaus durch die sie
gende Familie sichergestellt' sind, diirfe
in den Berufen verbraucht werden. Sonst
eine Generation ihr groBles Leben auf K
der kommenden.

Darin liegt die erste Sorge. Die zweite is
Begabten ihren Berufen zuzufiihren un
dafiir zu erziehen,



1 ausdriicken laBt. Hier muBl in noch
rem Mafle als bisher das Gewissen aller
sch Schaffenden aufgeriittelt werden.
aturschutzbewegung allein ist zu negativ
erurteilt zu leicht das Technische iiber-
- ohne das wir nun einmal nicht aus-
en konnen.“
eit, in der sich Architekten- und In-
re aus dem Wege gingen und sich be-
ten, in der zu Ingenieurbauten der Ar-
t hochstens zugezogen wurde, um sie
ichlu mit einem Mantel der Form oder
utaten zu behdngen, ist noch in unser
Erinnerung. DaBl Ingenieure und Archi-
gelernt haben, wahre Gemeinschafts-
zu leisten, ist das Verdienst des grofBlen
der es durch seine geistige Ausrichtung
nden hat, die Architekten und Bau-
eure aller-Spezialgebiete wieder auf die
sauffassung und Baugesinnung eines
chen Baumeisters“ zu verpflichten.

der Handwerker an den. Bauten der
autobahnen wieder erlernte, hat er un-
rlich iibertragen auf Bauten seiner ‘pri-
Auftraggeber. So wurden die Reichs-
hnen ,,Vorbild, Schrittmacher und Be-
ing einer wieder gesund werdenden Bau-
ung“, wie es Dr. Todt in seinem Bericht
em ParteikongreB 1937 bekennt. Und
icht zuletzt dadurch, daB die Kiinstler,
* zur gestaltenden Mitarbeit und - zur
ng seiner Straflenbauer gewann, den
' gegen Formlosigkeit und Hohlheit einer
listischen Technik fithren konnten, wo
1 Feind antrafen — immer in der Gewif3-

af} der Leiter des Hauptamtes fiir Tech- .

er auf allen Gebieten der Technik ein
s Wort zu reden hatte, sie unterstiitzte
ckte, wenn sie Kampf und Erziehung in
1 Geist weitertrugen. \
tzte groBe technische Aufgabe, die Dr.
nit seiner im Sommer 1941 erfolgten Er-
1g zum Generalinspektor fiir Wasser
rergie zu iibernehmen hatte, war die Be -
ung der gesamten Wasser-
Energiewirtschaft. Auch auf
Arbeitsgebiet, das er als Leiter. des
amtes fiir Technik schon seit Jahren
beeinflu3t hatte, iibertrug er mit ganzer
terung seine Forderungen von der natur-
idenen, dem Dienst der Nation verpflich-
Technik: ,,Wir wollen gerade auf diesem
“ so schreibt er, als er 1938 die Her-
)erschaft der ,Deutschen Wasserwirt-
“ {ibernimmt, ,,unseren. Grundsatz, daf}
nnutz vor Eigennutz geht, stark betonen.

" welcher Stelle unser Werk

Wir wollen uns klar sein, dal wir trotz der
vielen und groBen Aufgaben, die uns die
Wasserwirtschaft aufgibt, niemals das gerade
bearbeitete Sachgebiet, ob Schiffahrt, Kraft-
nutzung, Kulturbau oder Wasserversorgung,
fiir sich allein sehen und behandeln diirfen,
sondern uns stets bewuBt sein miissen, an
in den groflen
Kreislauf eingegliedert ist. Der Techniker wird
dann seinem Volk -am besten dienen, wenn
er den ,Nurtechniker“ in sich iiberwindet.
Wasserbau ist eine’ Kunst. Es gehort mehr
dazu als Regelprofile. Wasserwirtschaft trei-
ben zu wollen, ohne die Kunde vom Leben, die
Biologie, ware simnlos. Wasserwirt-
schaft ist ein Teil des Lebens,
ein Teil der Kultur:*

Und 1941 nach Ubernahme seines Amtes
schreibt er: ,,Wir stehen jetzt an einem Wende-
punkt der Energiewirtschaft.. An die Stelle
der rein kapitalmaBigen Betrachtung muf}
eine auf das Interesse der Volksgemeinschaft
ausgerichtete technische Losung treten. Die
wichtigste Aufgabe ist dabei im Augenblick
weniger die Neuordnung des Bestehenden als
die Neuschopfung von Energie. Auch hier ist
es vornehmste Aufgabe des Ingenieurs, alle
Planungen und Bauten in Harmonie mit der
Natur durchzufithren. Das technische Werk
wird dann den groBten, Wert besitzen, wenn es
alle Gegebenheiten der Natur beriicksichtigt
und nicht gegen die Gesetze der Natur ver-
stofB3t.“

Die Kriegsverhédltnisse haben es Dr. Todt nicht
gestattet, die groBziigige Schulung der Wasser-
bauer und Energiewirtschaftler weiterzutrei-
ben, die er sich seit Jahren vorgenommen hatte.
Daf3 gerade im Wasserbau fiir die Ingenieure
die Gesinnung wichtiger ist als alles, was durch
Verfiigungen befohlen werden kann, war schon
der Kern seiner Ausfithrungen auf dem Wasser-
wirtschaftstag 1939 in Bad Ischl. Bei den Ent-
scheidungen, die er als Generalinspektor fiir
Wasser und Energie iiber den Ausbau deut-
scher Stréme und Fliisse zu treffen hatte,
setzte er seine Grundsidtze gegen alle nur
wirtschaftlichen Interessen in die Tat um.
Auch im Kriege lieB er keine Ausbauten in
Angriff nehmen, die gegen die Gesetze des
Wasserhaushaltes verstoBen hidtten. Mit Ehr-
furcht liest map die Gedanken iiber die Er-
haltung der deutschen Landschaft, die er nach
seinen oftmaligen Reisen an die Ostfront den
Landschaftsanwalten noch 8 Tage vor seinem
Tode auf einer Tagung in Miinchen vortrug.
Auch im Kriege war er Hiiter des Lebens.

-

lese

breiten 'Volkssch.icht Begabungen bilden,
ch einem Gesetz sich in den hoheren Be-
schnell und fiir immer verbrauchen.

swahrscheinlich ist unser Bauerntum von
adt schon begabungsmidfig sehr aus-
t, und was ihm als besonders aktive und
rente Kraft entzogen wurde, verbraucht
) der Stadt nach demselben Gesetz wie
s ihm emporgestiegene Intelligenz, viel-
nur um eine oder zwei Generationen
mer. Aber, um die Fiihrerkrdfte der
 auf die Dauer sicherzustellen, gibt es
sn einen Weg, durch Begabtenfamilien
neuen liandlichen Adel zu schaffén. Und
rieg, den wir heute. filhren, kann durch
mehr vor der Zukunft gerechtfertigt
1 als durch den gewonnenen Raum, auf
ie Bildung neuen adligen Bauerntums
hen kann.

auszulesen, miilte das Ziel einer wirk-
lanenden und vorausdenkenden erziehe-
1 Fithrung sein.

andbesitz, der Adel am Leben erhalten
miiBte geradezu dazu verpflichten, dem
ichen Leben die Fiihrungskréfte zu stel-
a, er miilte sogar davon abhéngig sein,
ese Fiihrungskrifte gestellt werden, denn
b die Erfiillung der ersten volkischen

sche Intelligenz zu ziichten, ist eine Not-
hme. Sie fithrt immer, auch wenn sie
 sollte, zur Einseitigkeit. - Stadtische In;
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stellen. Der Arbeitsdienstfithrer wei3 es. Diese
Umstellung ist fiir ihn einfach eine Voraus-
setzung, um iiberhaupt leben zu konnen.

An den Arbeitsdienstfithrer wird jede Anforde-
rung an Fiihrerbegabung gestellt. Diese: Aus-
lese des'Arbeitsdienstfiihrers kann so:weit ge-
trieben werden, dafl sie iiberhaupt zu der
hochsten gehort. Die Auslese mu 8.' richtig
sein, denn sie steht unter der stindigen Bewih-
rung und wird getragen von einém Fiihrer-
korps.

Von hier aus ist der Weg gangbar, nach einer
Bew#hrung von soundso viel Jahren den Sprung
von der Arbeit an der Erde zum Landbesitz zu
tun. Der neue Besitz kann so aus der Arbeit

-der Gemeinschaft entstehen, und er kann auch

eine Zeit von ihr mitgetragen werden, bis der
neue Bauer auf sich selbst stehen kann, Und
es kann dem Besitz eine solche Grofe gegeben
werden, dafl er einen Adelsbauern tragt.

Ich sehe keinen besseren Weg, wenn man Fa-
milien aufs Land zuriickfithren will. Und man
wird dies in einem gewissen Umfange tun

miissen, weil das Bauerntum schon zu sehr aus--

gelaugt ist. Daneben steht selbstverstdndlich
der Weg, junge, begabte Bauern so zu setzen,
daB ein adeliges BewufBltsein, das ist ein Her-
renbewuftsein, entstehen kann. 2

Jeder Besitz wiirde seine Rechtfertigung darin
finden, daB der Allgemeinheit in bestimmter
Zeit Menschen zugefiihrt' werden, die ihrer
Begabung nach offentlich wirken koénnen.

Jedenfalls muf3 ein Weg eroffnet- werden, der
Begabung zum Boden zuriickfithrt. Wir konnen
nicht all das, was heute unsere Stadte fiillt,
in - ihnen verderben lassen. Diesen griofiten
‘Adorlall krann cioh: der denteche Vaolkekarner

Dienst an der Leistung

25 Jahre AWF

Als der Reichsausschuf} fiir wirtschaftliche Fer-
tigung (AWF') beim -Reichskuratorium fiir
Wirtschaftlichkeit (RKW) am 23. Februar 1918
auf Veranlassung des Reichswirtschaftsamtes
geschaffen wurde, war mit dieser Griindung ein
neuartiges Kraftzentrum auf dem Gebiet der
Leistungssteigerung entstanden. Staat, Technik
und Wirtschaft hatten sich vereinigt, um die
Erhohung des Wirkungsgrades der Fertigung
in unseren Betrieben in Selbstverwaltung zu
nehmen. Sehr bald erstreckte’der AWF seine
Arbeiten, die zunéchst auf die Fragen der Typi-
sierung und Spezialisierung gerichtet waren,
auf die Rationalisierung des gesamten betrieb-
lichen Fertigungsablaufes. Folgerichtig wurde
er bereits 1922 in das ein Jahr zuvor errichtete
Reichskuratorium fiir Wirtschaftlichkeit ein-
gegliedert, in dessen Rahmen er seitdem die
Sparte ,,Fertigung“ betreut. Auf diesem Felde
hat er im Laufe der Zeit Hunderte von Inge-
nieuren aus den Betrieben, Vertreter der tech-
nischen Wissenschaften sowie der technisch-
wirtschaftlich interessierten . Behorden zu
fruchtbarer Gemeinschaftsarbeit an einer gro-
Ben Reihe von Fertigungsaufgaben, wie die be-
triebliche Praxis sie stellt, zusammengefiihrt.
Auf diese Arbeiten ist wohl inzwischen jeder
Ingenieur — weit iiber den Kreis der unmittel-
baren Mitarbeiter hinaus —  in seiner Tages-
arbeit gestoBen. Sie umfassen weite Strecken
der Vorbereitung und der Durchfiihrung der

‘Fertigung sowie eine Reihe wichtiger Hilfs-

gebiete. Die Pionierleistungen des AWF etwa
auf dem Gebiete der Arbeitsvorbereitung, der
flieBenden Fertigung, der Arbeits- und Zeit-
studien, der spanabhebenden Verarbeitung und
der Stanzereitechnik sind bekannt. Diese Arbei-
ten sind standig weiter verfolgt worden und
stehen heute — immer noch und wiederum —/
im Brennpunkte der aus dem betrieblichen Ge-
schehen unmittelbar herriihrenden Bediirfnisse.
‘Die Arbéitsergebnisse auf den Gebieten Arbeits-
vorbereitung und FlieBfertigung sind unent-
behrliches Handwerkszeug des Ingenieurs, der
vor der Aufgabe steht, ,,in Massen“ zu fertigen.
Die Arbeits- und. Zeitstudien sind inzwischen
ein selbstindiges Tatigkeitsfeld der Gemein-
schaftsarbeit geworden und liegen seit  dem
Jahre 1924 in den Hianden des Reichsausschus-

"ses fiir Arbeitsstudien (Refa). Zweifellos sind

die AWF-Richtwerte fiir das Drehen mit
Schnellstdhlen und Hartmetallwerkzeugen bahn-
brechend geworden. Bei der zwangsldufigen
Bevorzugung spanloser Verfahren gegeniiber
den spanabhebenden kommt den Ergebnissen
auf dem Gebiete der Stanzereitechnik heute er-
neut eine besondere Bedeutung zu. Sie kénnen
als Musterbeispiel dafiir gelten, wie durch eine
Vereinheitlichung ' und. 'Rationalisierung der
Werkzeuge (Ersparnisse an hochwertigem
Stahl, Verldngerung der Standzeiten) wund

.. durch immer bessere.Ausnutzung der verarbei-

teten Bleche, Streifen und Bander der Wir-
kungsgrad ganzer Verfahren in der vollen
Breite ihrer Anwendung zielbewuf3t und plan-
miBig gehoben werden konnte. ‘'Wenn wir hier
die zur Zeit tatigen Arbeitsausschiisse Arbeits-
vorbereitung, Maschinenkarten, Handzeitenkar-
ten, Zerspanung, Feinstbearbeitung, Schleifen,
Stanzereitechnik, Richtzeitwerte fiir Flugwerks-
bau, Hartetechnik, Rechentechnik, Holzbearbei-,
tung, Forderwesen, Energieleitung und Ge-
triebetechnik nur aufzahlen, so ist damit fiir den
Ingenieur ein bedeutender Teil des Feldes der
AWF-Arbeit abgesteckt. Die Arbeitsweise des
AWF hat im Kriege insofern einen gewissen
Wandel erfahren, als neben:das Arbeiten in den
Ausschiissen in stirkerem MaBe die unmittel-
bare Erledigung fest umrissener Einzelauftréige
getreten ist, wie sie z. B. vom Oberkommando
der Wehrmacht, vom Reichsluftfahrtministe-
rium, vom Reichswirtschaftsministerium usw.
gestellt werden.

Die Arbeitsergebnisse finden fiir gewdohnlich
ihren Niederschlag in werkstattnahen Betriebs-
bléttern oder grundsitzlich zusammenfassenden
Veroffentlichungen, sei es, daB sie den Mann an
der Werkbank, sei es, daBl sie den planenden
und gestaltenden Ingenieur ansprechen. Die
AWF-Vordrucke sind tatsdchlich aus den Be-
trieben nicht mehr wegzudenken. Die rd. 100
AWPF-Stanzereibldtter werden laufend in das



er auf allen Gebieten der Technik ein
s Wort zu reden hatte, sie unterstiitzte
ckte, wenn sie Kampf und Erziehung in
1 Geist weitertrugen. 3
tzte groBe technische Aufgabe, die Dr.
nit seiner im Sommer 1941 erfolgten Er-
1g zum Generalinspektor fiir Wasser
rergie zu iibernehmen hatte, war die Be -
ung der gesamten Wasser-
Energiewirtschaft. Auch auf
Arbeitsgebiet, das er als Leiter. des
amtes fiir Technik schon seit Jahren
beeinfluf3t hatte, libertrug er mit ganzer
terung seine Forderungen von der natur-
idenen, dem Dienst der Nation verpflich-
Technik: ,,Wir wollen gerade auf diesem
“ so schreibt er, als er 1938 die Her-
)erschaft der ,Deutschen Wasserwirt-
“ {ibernimmt, ,,unseren. Grundsatz, daB}
nnutz vor Eigennutz geht, stark betonen.

ben, die er sich seit Jahren vorgenommen hatte.
Daf} gerade im Wasserbau fiir die Ingenieure
die Gesinnung wichtiger ist als alles, was durch
Verfiigungen befohlen werden kann, war schon
der Kern seiner Ausfithrungen auf dem Wasser-
wirtschaftstag 1939 in Bad Ischl. Bei den Ent-
scheidungen, die er als Generalinspektor fiir
Wasser und Energie iiber den Ausbau deut-
scher Stréme und Fliisse zu treffen hatte,
setzte er seine Grundsidtze gegen alle nur
wirtschaftlichen Interessen in die Tat um.
Auch im Kriege lie er keine Ausbauten in
Angriff nehmen, die gegen die Gesetze des
Wasserhaushaltes verstoBen hidtten. Mit Ehr-
furcht liest map die Gedanken iiber die Er-
haltung der deutschen Landschaft, die er nach
seinen oftmaligen Reisen an die Ostfront den
Landschaftsanwélten noch 8 Tage vor seinem
Tode auf einer Tagung in Miinchen vortrug.
Auch im Kriege war er Hiiter des Lebens.

lese

breiten ‘Volkssch.icht Begabungen bilden,
ch einem Gesetz sich in den hoheren Be-
schnell und fiir immer verbrauchen.

-wahrscheinlich ist unser Bauerntum von
adt schon begabungsmidBig sehr aus-
t, und was ihm als besonders aktive und
rente Kraft entzogen wurde, verbraucht
) der Stadt nach demselben Gesetz wie
s ihm emporgestiegene Intelligenz, viel-
nur um eine oder zwei Generationen
mer. Aber, um die Fiihrerkridfte der
 auf die Dauer sicherzustellen, gibt es
n einen Weg, durch Begabtenfamilien
neuen landlichen Adel zu schaffén. Und
rieg, den wir heute. filhren, kann durch
mehr vor der Zukunft gerechtfertigt
1 als durch den gewonnenen Raum, auf
ie Bildung neuen adligen Bauerntums
hen kann.

auszulesen, miiBte das Ziel einer wirk-
lanenden und vorausdenkenden erziehe-
1 Fithrung sein.

andbesitz, der Adel am Leben erhalten
miilte geradezu dazu verpflichten, dem
ichen Leben die Fiihrungskréfte zu stel-
a, er miilte sogar davon abhéngig sein,
ese Fiihrungskrifte gestellt werden, denn
t die Erfiillung der ersten volkischen

sche Intelligenz zu ziichten, ist eine Not-
hme. Sie fithrt immer, auch wenn sie
 sollte, zur- Einseitigkeit. - Stadtische In-
nz denkt in den Lebensfragen falsch und
b auch in den politischen Fragen, die
mit den groBen Lebensgesetzen zusam-
ngen. Die Stadt ist eine Einseitigkeit
bens. Nur, wer vom Land, vom Boden,
n Bindungen héraus denken kann, die
ben schufen, denkt auf lange Sicht rich-
s ist ein Ausnahmezustand, bedingt durch
evolution, daB heute die Stadt dazu zu-
kehrt ist, iiber Lebensgesetze nachzu-
. Sie wird das nicht auf die Dauer tun.
venn sie den rechten Willen hat, wird ihr
chte Denken fehlen, weil nur auf dem
die groBen Lebensgesetze ihre Kraft
n.
mag zuerst seltsam beriihren, wenn ich
te, daB Deutschland heute schon ein
fiir. die Schaffung einer neuen bauer-
ligen erzieherischen Auslese besitzt. Ich
den Arbeitsdienst. In ihm findet zum
Male wieder Intelligenz aufs Land zu-
Hier zeigt sich iiberhaupt mal wieder
g zu einer Losung dieses so ungeheuer
en Problems. Man wird sich dariiber
sein, daB es sinnlos ist, Intelligenz ohne
orbereitung aufs Land zuriickzufiihren.
wenn dieses den besten Willen hat, so ist
er Weg fiir den auf sich gestellten Ein-
nicht gangbar. Der richtige Weg ist
. einer lebendigen, von einer Idee ge-
en Gemeinschaft zu finden und zu gehen.
wird die Umstellung fiir den einzelnen
ieser tragenden Gemeinschaft noch bitter
Es ist schwer zu sagen, was es fiir
m stadtischen Erregungszustand erzoge-
enschen bedeutét, sich auf die vermeint-
Geschehnislosigkeit des Landes umzu-

stellen. Der Arbeitsdienstfithrer wei3 es. Diese
Umstellung ist fiir ihn einfach eine Voraus-
setzung, um iiberhaupt leben zu konnen.

An den Arbeitsdienstfithrer wird jede Anforde-
rung an Fiihrerbegabung gestellt. Diese: Aus-
lese des Arbeitsdienstfiihrers kann sorweit ge-
trieben werden, dafl sie iiberhaupt  zu der

‘hochsten gehort. Die  Auslese mu 8. richtig -

sein, denn sie steht unter der stdndigen Bewih-
rung und wird getragen von einém Fiihrer-
korps.

Von hier aus ist der Weg gangbar, nach einer
Bewdhrung von soundso viel Jahren den Sprung
von der Arbeit an der Erde zum Landbesitz zu
tun. Der neue Besitz kann so aus der Arbeit
der Gemeinschaft entstehen, und er kann auch
eine Zeit von ihr mitgetragen werden, bis der
neue Bauer auf sich selbst stehen kann. Und
es kann dem Besitz eine solche Grofle gegeben
werden, daf3 er einen Adelsbauern tragt.

Ich sehe keinen besseren Weg, wenn man Fa-
milien aufs Land zuriickfiihren will. Und man
wird dies in einem gewissen Umfange tun

miissen, weil das Bauerntum schon zu sehr aus--

gelaugt ist. Daneben steht selbstverstdndlich
der Weg, junge, begabte Bauern so zu setzen,
daB ein adeliges Bewul3tsein, das ist ein Her-
renbewuBtsein, entstehen kann. %

Jeder Besitz wiirde seine Rechtfertigung darin
finden, daB der Allgemeinheit in bestimmter
Zeit Menschen zugefiihrt' werden, die ihrer
Begabung nach offentlich wirken konnen.

Jedenfalls muB3 ein Weg eroffnet- werden, der
Begabung zum Boden zuriickfithrt. Wir konnen
nicht all das, was heute unsere Stadte fiillt,
in - ihnen verderben lassen. Diesen griéf3iten

‘AderlaB kann sich der deutsche Volkskorper

nicht erlauben. Der Weg zum Boden muf} frei
werden, um so mehr, je groBer die Begabung
ist, sofern nur die Voraussetzung erfiillt ist,
daB diese Begabung in einer Reihe von Gene-
rationen aufgetreten, also vererblich ist.

Auch fiir die Auslese fiir kurze Frist, fiir den
nun einmal nicht zu verhindernden Verbrauch
der Begabung in wenigen Generationen, spielt
die Frage eine Rolle, ob die Begabung schon
in der Familie aufgetreten ist und also eine
Gewidhr dafiir gegeben ist, dafl sie erbmafig
vorhanden ist. Denn die wirtschaftliche Besser-
stellung der einen Generation stellt dann die
hohere Ausbildung der nichsten zu erwarten-
den dhnlich begabten Generation sicher. Sie ist
im besten Sinne produktiv verwandt.

Es sei nicht verhehlt, wie unerhort schwer es
ist, gerade in jungen Jahren, in denen eine
gehobene Erziehung beginnen mulf}, Begabun-
gen auszulesen. Hier hat tatséchlich die Fa-
milie mehr zu sagen als der noch reichlich
unentwickelte Sohn. )

Jedenfalls darf eine Begabtenauslese sich nicht
und nie mehr darauf richten, Begabungen fiir
hohere Berufe zu finden, um sie in ihnen zu
verbrauchen.  Begabtenauslese muf3 zuerst
hegerische Auslese sein. Nur wenn die Begabun-
gen auf lange Zeit hinaus durch die sie tra-
gende Familie sichergestellt' sind, diirfen sie
in den Berufen verbraucht werden. Sonst fiihrt
eine Generation ihr groBes Leben auf Kosten
der kommenden.

Darin liegt die ‘erste Sorge. Die zweite ist, die
Begabten ihren Berufen zuzufiihren und sie
dafiir zu erziehen,

gebiete. Die Pionierleistungen des AWF etwa
auf dem Gebiete der Arbeitsvorbereitung, der
flieBenden Fertigung, der Arbeits- und Zeit-
studien, der spanabhebenden Verarbeitung und
der Stanzereitechnik sind bekannt. Diese Arbei-
ten sind stiandig weiter verfolgt worden und
stehen heute — immer noch und wiederum —/
im Brennpunkte der aus dem betrieblichen Ge-
schehen unmittelbar herriihrenden Bediirfnisse.

‘Die Arbéitsergebnisse auf den Gebieten Arbeits-

vorbereitung und FlieBfertigung sind unent-
behrliches Handwerkszeug des Ingenieurs, der
vor der Aufgabe steht, ,,in Massen“ zu fertigen.
Die Arbeits- und. Zeitstudien sind inzwischen
ein selbstindiges Titigkeitsfeld der Gemein-
schaftsarbeit geworden und liegen seit  dem
Jahre 1924 in den Hinden des Reichsausschus-

“ses fiir Arbeitsstudien (Refa). Zweifellos sind

die AWF-Richtwerte fiir das Drehen mit
Schnellstahlen und Hartmetallwerkzeugen bahn-
brechend geworden. Bei der zwangsldufigen
Bevorzugung spanloser Verfahren gegeniiber
den spanabhebenden kommt den Ergebnissen
auf dem Gebiete der Stanzereitechnik heute er-
neut eine besondere Bedeutung zu. Sie konnen
als Musterbeispiel dafiir gelten, wie durch eine

Vereinheitlichung ' und. 'Rationalisierung der

Werkzeuge (Ersparnisse an hochwertigem
Stahl, Verldngerung der Standzeiten) wund
durch immer bessere. Ausnutzung der verarbei-
teten Bleche, Streifen und Bander der Wir-
kungsgrad ganzer Verfahren in der vollen
Breite ihrer Anwendung zielbewuf3t und plan-
miBig gehoben werden konnte. ‘Wenn wir hier
die zur Zeit tatigen Arbeitsausschiisse Arbeits-
vorbereitung, Maschinenkarten, Handzeitenkar-
ten, Zerspanung, Feinstbearbeitung, Schleifen,
Stanzereitechnik, Richtzeitwerte fiir Flugwerks-
bau, Hartetechnik, Rechentechnik, Holzbearbei-.
tung, Forderwesen, Energieleitung und Ge-
triebetechnik nur aufzahlen, so ist damit fiir den
Ingenieur ein bedeutender Teil des Feldes der
AWF-Arbeit abgesteckt. Die Arbeitsweise des
AWF hat im Kriege insofern einen gewissen
Wandel erfahren, als neben:das Arbeiten in den
Ausschiissen in stirkerem MaBe die unmittel-
bare Erledigung fest umrissener Einzelauftréige
getreten ist, wie sie z. B. vom Oberkommando
der Wehrmacht, vom Reichsluftfahrtministe-
rium, vom Reichswirtschaftsministerium usw.
gestellt werden.

Die Arbeitsergebnisse finden fiir gewohnlich
ihren Niederschlag in werkstattnahen Betriebs-
bléttern oder grundsitzlich zusammenfassenden
Veroffentlichungen, sei es, daB sie den Mann an
der Werkbank, sei es, dal sie den planenden
und gestaltenden Ingenieur ansprechen. Die
AWPF-Vordrucke sind tatsdchlich aus den Be-
trieben nicht mehr wegzudenken. Die rd. 100
AWF-Stanzereiblidtter werden laufend in das
deutsche Normensammelwerk aufgenommen.
Die Bedeutung der Arbeiten des AWF ist seit
dem nationalsozialistischen Umbruch besonders
klar erkannt worden. Als Dipl.-Ing. Georg
Seebauer im Jahre 1985 die Leitung des
Reichskuratoriums fiir Wirtschaftlichkeit iiber-
nahm. — als dessen Leiter ist er heute gleich-
zeitig Leiter des AWF — hat er den AWF so-
fort mit groBtem Nachdruck als eins der Kern-
stiicke des gesamten RKW fiir die grofle tech-
nopolitische Aufgabe der Leistungs-
erziehung eingesetzt. Hierbei konnte er an
eine wertvolle Uberlieferung ankniipfen, die
insbesondere in der Personlichkeit von Dr. Carl
Kottgen (Siemens-Schuckert-Werke), der
fast zwei Jahrzehnte den Vorsitz im AWF
fiihrte, verkorpert ist. Heute ist Direktor
0. Koehn (AEG) Vorsitzender des AWF-Bei-
rates. Diese Leistungserziehung ist zusammen
mit dem auftragsweisen Wirken des AWF
durch Untersuchungen, Gutachten und Organi-
sationsvorschlige — neuerdings z. B. auch im
Rahmen der Ring-Untersuchungen in der Luft-
fahrtindustrie — ureigene Aufgabe des AWF
geblieben. Thre Erfolge lassen sich freilich
nicht in Ref¢thsmark oder Stiickzahlen aus-
driicken. DaB sie in hochstem Mafle vorliegen,
das weill niemand besser als der deutsche In-
genieur, der sie Tag fiir Tag gleichzeitig aus-
wertet und herbeifiihrt. Zo.
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( Warde Dr. Todt
beseitigt
Von unserem Berichterstatter
J. A. Miinchen, 2. April

Die Witwe des wihrend des Krieges
durch ein angebliches Flugzeugungliick
ums Leben gekommenen ehemaligen
Reichsministers fiir Verteidigung und
Munition, Dr. Fritz Todt, wird dem-
nichst vor einer Spruchkammer in
Berchtesgaden ihrer Entnazifizierung ent-
gegensehen. Sie war seit 1925 Partei-

und Trégerin des Goldenen
Parteiabzeichens. i

Die Witwe Todts macht zu ihrer Ver-
. teidigung hauptsdchlich geltend, daB ihr
Fhemann bereits seit 1940 in immer
starkeren ensatz zu Hitlers -Erobe-
rungs- und Kriegsplinen geraten und
deshalb von ihm beseitigt worden sei,

Sehr frithzeitig hat Dr. Todt auf die
amerikanische Luftriistung hingewiesen,
Er kannte die Riistungskapazitat der
Alliierten genau so gut wie die eigene
und erhob immer wieder seine warnende
Stimme. Nach dem Kriegseintritt der USA
sah Dr. Todt keine Chance mehr fir
Deutschland. Diese Meinung hat er mehr
oder minder offen Hitler und seinen Mit.
arbeitern gegeniiber zum Ausdruck ge-
bracht. ; f

Die Familienangehorigen Dr. Todts
sagen aus, daB der sonst so lebensfrohe
Mann in den letzten Monaten vor seinem
Tode véllig verwandelt schien. Mehrfach
soll er offen davon gesprochen haben,
seinen Posten als Reichsminister fiir Be.
waffnung und Munition sobald wie mog-
lich aufgeben zu wollen.

Wie die ,Stiddeutsche Zeitung" schreibt,
scheint es nicht ausgeschlossen, da der
unbequem l?ewotdone Minister beseitigt
werden sollte,- Sie meint sogar, daB der
Befehl von Hitler, Goring oder Himmler
gﬁnénlich gagobcn worden sein kann.

er Flug, auf dem Dr. Todt und alle Pas-
sagiere todlich verungliickten, erfolgte
am 8. Februar 1942 mit einer intakten
Maschine bei gutem Wetter.

Die zur Abfahrt klargemachte Maschine
wartete iiber eine halbe Stunde auf einen
angeblichen Urlauber. ‘Dieser Urlauber
hatte einen auffallenden Koffer bei sich, .
in dem man hinterher eine Héllen-
maschine vermutet hat. Da es im Dritten
Reich ganz ungewdhnlich war, daB ein |
Minister auf einen einfachen Soldaten zu
warten hatte, scheint es méglich, so sagt
der Bericht der. ,Siiddeutschen Zeitung”,
daB die Gestapo mit oder ohne Wissen
des Soldaten diesen gefdhrlichen Koffer
mit auf die Reise gab. Als Inhalt kam
nach den Umstinden des Unfalls eine
Zeitziinder-Hollenmaschine in Frage.

Eine interessante Tatsache ist iibrigens,
da# auf den Tag genau, nur zwei Jahre
spater, der einzige Sohn Dr. Todts in
einem Jagdflugzeug tédlich abstiirzte.

p :
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fstichtig.” Die 64jdhrige Witwe des ehe-

‘maligen R inisters Todt sagte vor
“einer w‘%hr auf .
die wachsende Popularitdt ihres Mannes

,eifersiichtig” gewesen eei und die
Gestapo mit der Anbringung einer Zeit-
bombe in Todts Flugzeuq beauftragt habe.
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arbeit fir Frau Todt. Die lt\ve deﬂ cho-
ligen Reichsministers. Dr. Todt, Frau
Els rde von der Sprith=
k er Berchtesgaden als Aktivistin und
NutznieBerin zu zwei Jahren Sonder-|
‘arbeit verurteilt, Ihr Vermogen wird bis
auf 10 000 RM eingezogen. -
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‘Dr. Todbuals Aktivist eingestute |, -
~.Der im Februar 1942 bei einem Flugzeug-
unfall in OstpreuBen tédlich verungliickte che-
malige Reichsminister fiir Verteidigung und Mu=
nition, Dr. Fritz Todt, wurde von der Spruche
kammer Miinchen I in die Gruppe IT ‘der Akti.
;gsten eingestuft. Sein Vermégen, das -auf
000 Mark geschitzt wird, wird zur Hilfte
eingezogen. Todt. wurde nicht als‘,Haupt:_chg_l-
diger eingestuft, = weil nachgewiesen 'werden
konnte, daB er aktiven Widerstand geleistet und
méglicherweise nicht einem Unfall, sondern
einem qttqntat’ zum: Opfer gefallen ist, -—t/
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A Beseitigte Hitler seinen Riistungsminister?
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Licht auf einen ratselhaften Fall « Nach einem Bericht der
Tochter des OT-Chefs Dr. Fritz Todt

Von unserem Dr.G.B.-Korrespondenten

Salzburg (Interpress), Ende September ~ Am 8, Februar 1942 stiirzt
das Kurierflugzeug, das den Reichsminister fiir Bewaffnung und Muni-
tion D{L‘E;iinlthJuuheiner Aussprache im Fithrerhauptquartier
zuxiick nach Miinchen bringen soll, explodierend &b, Hitler ordnet
fiir den Erbauer des "Westwalls" ein Staatsbegribnis an und hilt,un-
ter den Augen der schwarzverschleierten Witwe Tedts, bel einem Staats=~
akt in der Reichskanzlei selbst die Trauerrede. Wie ein Gespenst
aber erhebt sich hinter ihm der furchitbare Verdacht, dass hier ein
Mérder am Sarg des Ermordeten seinen pathetischen Nachruf spricht.

Schon zu Anfang des Krieges war zwischen Dr. Todt, der 1938
die Baubataillone der nach ihm benannten Orgenisation auf die Belne
gestellt hatte, und Hitler ein Spanmmungsverhdlinis eingetreten, Der
"alte Kampfer" von 1923% und Parteifachmenn fiir Strassenbau lehnte
mit gesundem Menschenverstand viele von Hitler entwickelten Gedankene
ginge und politischen Pliéne ab. Als Dr, Todt nach seiner Bestallung
zum Reichsminister wiederholt auf die Schwierigkeiten der Material-
beschaffung und Kriegsproduktion himwies, verschdrfte sich dieses
Verhditnis. : : :

Die ersten Riickschldge zeigen sich an den Fronten, Eines Tages e
erscheint der Minister im Fiihrerhauptquartier. Exr will mit Hitler
sprechen, ihm klarmachen, dass eg auch in der Ristung eine Grenze
des Moglichen gibt, Martin Bormann empféngt iln. Er nimmt seinen Be~ -
richt entgegen und sagt zu, ihn an Hitler weiterleiten zu wollen,

Ob dies je geschehen 1ist, fat Dr. Todt nie erfahren.

Inzwischen wird die Iage von Tag zu Tag kritischexr, ohné das es
der Offentlichkeit im ganzen Umfang zu Bewusstseln geiangto Wichtige
Industriewerke sinken in Triimmer, Die Riistungsproduktion muss in
unterirdische Bunker verlagert werden, Die Umstellung bedeutet ver-
h#ngnisvollen Zeitverlust, Todt setzt gich mit einigen Fachleuten
aus der Industrie zusammen, erOrtert die Situation in aller Offen-
heit und man beschliesst, um cine gemeinsame Audienz bei Hitler nach-
zusuchen, :

Abermals dringt der Minister nur bis zu Hitlexs Schatiten Bormann
vor, Seine Nerven sind zum Zerreissen gespannt. Er ist verantwort-
lich fiir eines der wichtigsten Kriegsresgorts, cr will Mingel auf-
zeigen, raten, beraten. Und hier, an diegem undurchdringlichen Par=-
teimann, muss sein ganzer guter Wille scheiterxn, Es kommt zu einer er-
regten Aussprache zwischen den beiden Mannern, Sie endet mit dem enexr=
gischen Verbot Bormanne, in Zukunft "solche Begleitfiguren” mitzu-
bringen, : '

Doch Todt gibt nicht nach, Er sammelt Bewcismaterial ilber die Kriegs-
produktion der Feindmichte, stellt die eigene ¥Produktion in Vergleichs~
ziffern daneben, Endlich crreicht er auch eine Unterredung mit Hit-
ler. Bormann gelbst Uberbringt ihm den Bescheid. Er ist auch bel
der Besprechung, die am 8, Februar 1942 im ogtpreussischen Haupt-
quartier stattfindet, anwesend, Was dabel gesprochen wurde, ist nie
bekammt geworden,Es handelt sich aber um eine grosse Auseinander-
setzung bedeutender Lautstirke, da sie soger im Vorzimmer Hitlers

horbar ist. wenoen!



Aufgerezt verlisst Fedt das Fiihrerhauptquartier und begibt siech zu
seiner Maschine, die ihn nach Minchen bringen soll, Die Propeller
8ind angeworfen, Da kommt ein Offizier mit einem Paket unterm

Arm iiber das Fecld gelaufen und érsucht den Reichsminister, er mtchte
ihn doch nach Miinchen mitnehmen, Todt ist dazu gorne bere{t und
verspricht auch, zu warten, bis sich der Offizier sein restiiches Ge-
pack aus der Flughalle geholt habe, d

Der Pilot verstaute einstweilen das Paket, Nervds stcht der Minie
ster vor der Maschine, Da kommt eine Ordannanz und meldet, der Offi-
sier lasse sich entschuldigen, er werde erst spater fliegen ktnnen,
"Hauptsache, wenn sie das Pake% mitnehmen wiirden,; das soll gleich
nach Miinchon mitfliegen,” Die Ordonnanz salutiert, der Minister steigt
ein, und brummend erhebt sich der stdhlexrne Vogel in die Luft, macht
oinen Bogen und dreht Richtung Miinchen, Kaum fiinf Minuten sind seit
dem Start vergangen, als eine starke Explosion hirbar wird. Am ndch-
8ten Tag aber berichten alle Zeitungen Deutschlands von dem "$ragi-
8chen Unfall" des Reichsministers Fritz Todt, der mit seiner Mae
gchine t#dlich abgestiirzt sei.

Der Familie Todts jedoch ldsst das Ritsel, das den pldtzlichen
Absturz der Maschine umgibt, keine Ruhe, Auf der Hand liegende Ver-
mutungen werden erwogen, verworfen, wieder erwogen, Bis ein Besuch
Hitlers bei der Witwe Todts.in Berchtesgaden, lange schon nach dem
verhi svollen Ungliickstag, pldtzlich Iicht in das Dunkel wirft,
Dass Hitler diese Elnladung zum Tee, anlisslich seines Verwellens
in Berchtesgaden, iiberhaupt annimt, crreic¢ht eine der beiden Tdchter

Todts durch einen ihr bekannten SS-Fiihrer,

Hitler erscheint zu dem ganz privat gedachtem Begich mit seinem
Ad jutanten und einigen SS-Stabsoffizieren. Beriihrt schon dicse star-
ke Eskorte peinlich, so noch mehr der Umstand, dass sich Hitler durc
geinen Ieibkoch seinen eigenen Tée bereiten lasst und auch das \
angebotene Gebdck nicht beriihrt. Er hat sich sclbst etwas mitgebracht.

Es fiigt sich, dass bei diesem Besuch auch der Sohn des Reichs~
-ministers ~ der iibrigens ebenfalls aus dem Kriege nicht heimkehr-
‘te - weilt, Im Iaufe des Gespridches fragt der junge Mann den Fiihrer,
welches Ergebnis dic Nachforachungen iiber seines Vater Tod gebracht
‘hdtten, Hitler teilt kurz mit, dass man zu cinem positiven Ergedbnis
nieht gekommen wdre, Mit Sicherheit miisse man aber annchmen, da die
Maschine bereits in der Luft so zertriimmert woidcn sei, dass der Pi-
- lot, durch irgend ecinen Defckt nervds geworden, die Zerstdrungsan-
lage ausgeldst hdtte. Todts Sohn aber ist selbst Kriegsflieger und
erwldart, er kenne den Typ, dcn sein Vater geflégen hiatte, sehr gee-
nau, Darin befinde sich kcine Zerstorungsanlage, Dicse Moglichkelt
sel dadurch also ausgeschlossen, Hitler aber wiederholt mit erhobé-
ner Stimme, in diesem Flugzcug hdtte sich eben doch eine befundcn,

Hitler mochte dieses Gesprdch offensichtlich nicht weiter fiihren,
Dooh er hat die Rechnung ohne die jiingere Tochter Todts gemacht, Die=
8e fragte nun offen heraus, warum man die Mitarbeiter ihres Vaters-
ihrer Stellungen enthoben, ja sie teilweise sogar eingesperrt habe,
Hitlers Antwort ist kurz: Der Schwdchere miisse eben dem Stirkcren
weichen, ausserdem sei das Sache des Reichsministers Speer, Damit
ist filir ihn der Fall erledigt, :

Aber als er gegangen ist, bleibt bei den Anwesenden das beklemmene-
de Gefiihl zuriick, dass sic¢h ein furchtbarer Verdacht fast bis zur Ge-
wissenheit verdichtet hat, Heute weilen die Kronzeéugen des Geschehens
vom 8, Februar 1942 nicht mehr unter den Iebenden, So wird die volle
Wahrheit iiber die Hintergriinde des rédtselhaften Todes Dr. Todts wohl
ewlg hinter einem Fragezcichen verborgen bleiben. \ G
29,9.,1950 o v la®
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Zum dritten Male wird gegeh Todt verhandelt
Drahtbericht unseres Korrespondenter

We. Miinchen, 27.' Juli. Am Donnerstag
ist vor der Berufungskammer Miinchen

_erneut gegen den im Jahre 1942 tédlich

mit dem Flugzeug verungliickten Reichs-
minister Dr. Friedrich T verhandelt
worden. Der 1948 ergangene erste Spruch,
der Todt als Belasteter einstufte und eine
fiinfzigprozentige Vermbgenseinziehung

verfilgt hatte, war 1949 in zweiter In- .

stanz aufgehoben worden.

Die Kammer hatte in der Begriindung
erklirt, Todt habe zwar seinem Land die
Niederlage nicht gewiinscht und also auch
nicht ‘versucht, sie herbeizufithren. Dar-
aus konne man ihm kaum einen Vorwurf
machen. Eine personliche Schuld Todts
sei nicht erwiesen. Seine hervorragenden
Leistungen als Erbauer der Reichsauto-
bahnen hitten ihm die Anerkennung der

ten in- und auslindischen Fachwelt
eingebracht, die er auch heute noch ge-
nieBe. Ein britischer Sachverstidndiger
habe an Eidesstatt ausgesagt, Todt habe
seiner Kenntnis nach Deutschland nur vor
dem Kommunismus bewahren wollen,
Die Kammer hatte den Standpunkt ver-
treten, es sel sehr wohl ein Unterschied
zu machen zwischen ,,Nationalsozialis-
mus* und ,nationalsozialistischer
waltherrschaft”,

Naeh Aufhebing dieses Spruches durch -

den Kassationshof im Mirz dieses Jahres
kam es zu der jetzigen erneufen Ver-
handlung, in der die Verteidigung die
auBer Zweifel stehende ansténdige per-
sonliche Haltung Todts geltend machte.
Wenn er sich auch heute nicht mehr vor
der Spruchkammer verantworten konne,
wo es nur noch darum gehe, seinen Ruf
zu diffamieren und seiner Familie die
Existenzgrundlage zu schmilern, so werde
doch ein ihn verurteilender Spruch sehr
bald dem Spott und der Verachtung an=
heimfallen. Habe man denn trotz des
besseren Wissens und Konnens etwas
Minderwertiges in seinem Beruf leisten
sollen, nur weil der Nationalsozialismus
an der Macht gewesen sei? Kiirzlich habe
ein Betroffener vor der Spruchkammer
zum Beweis seiner einwandfreien Gesin-
nung angefiihrt, o« habe wihrend des
Krieges fehlerhafte
derartige Einstellung sei ungeheuerlich.

Todt habe jedoch bereits 1941 "Hitler

von der Sinnlosigkeit des Krieges zu
iiberzeugen versucht und sei deshalb auf
dem Wege iiber das Flugzeugungliick ge-
waltsam beseitigt worden. Wenn er heute
noch lebte, so hitte er es nicht notig,
vor dieser Spruchkammer zu stehen, son-
dern wiirde bei den Amerikanern in fith-
render Position seine Féhigkeiten in den
Dienst an der gemeinsamen Sache stellen.

Die Verteidigung beantragte Einstel-
lung des Verfahrens.

Motoren erzeugt. Eine

We Berufskammer folgte d en dem
Antrag des Oeffentlichen Klagaegr:g und be-
stitigte den Spruch der ersten Instanz
jedoch mit der MaBgabe, daB statt fiinf-
zig Prozent nur 10 Prozent des 22000
Mark betragenden Vermggens eingezogen

. werden,

28 Juli 1950



