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The Times (London)

mording to a report from FRIEDRICHS-
» via Munich, Herr Maurice Dornier, of
| the Dornier Construction ‘Works, who had
planned to cross the Atlantic in the flying-boat
Do X, has been refused a visa to fly across
French - territory by the . French authorities,
Herr Dornier, whose father was a Frenchman,
is a naturalized German, and fought on the
German side during the War, but in France
he is regarded as a Frenchman, and, conse- °
auently, a “ deserter.” 4
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Bmd)tensmettes Rapi I tn der Ge|didte der th abrt | Der Urftis geittanheten Luftidiffes Stalia, emmanbftei
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verwandte Holj durd metau etfe __Alle diefe Grfolge netcm!ai;ten die Domier-met!e bann
i(ﬁlieﬁl @, um au eines Flugidiffes ju jdreiten, _ndmlid
bes on in volles S%af;t waren die Ronftruftionshiiros mit
bet aeidhn ttr en Fejt ung b:e{es Gd)t es_be[dydjtigt, ein
volles auett;n ie Ber Bauarbeiten in
Slltem:t)em un wiedbetum ein vo es t Bat das G {f
in vielen Flugjtunden iiber dem Bodenjee Feme Tiidtig
-erproben muﬂg bis es zur Vollb tingung feiner | mtens

gen aufgabe f:etgegeben wutbe, O

SDet !iottam fer biefes tednijden Fortidritts war
:-r ng. h. c ([ﬁau tgsfﬂ);:fnt%e: get rd%on i[eit 19%1 (gic
udysingenieur im Qu u Jeppelin in Friedrids:

I)afend’m 7yitematt[ et Cntwidlung von Metall-Spezial-
toftlen und in der Lojung aller im 3t%ammenbang bamit
Henbden tbeotett[d)en unh taftijden Grunbdproblenre der
Gtatif den B f, auf bem ber %[amte Fluggeugs
metallbanu [patet aufbauen fonnte. Als Dornier 1914 von
tem Grafen in den Qquttag erbielt, auj ber fleinen
Dornier- eemoos bei td;s[;ufen ugboote und
andere Flugze it militdrije Swede ju auen, mwandte
er fid) bem eta bau 3u und leitete bamit eine Entwid-
lung ein, die fiir bdie % eugte nif der Jufunft bHahn-
Brediend war. An Gtet[c et alten Crfabrung mugten
Jowoht fonftruftiv wie auf andeten Gebieten allerdings
nolIng feue (5tunblag:n gejdafft werden; denn die Grfennt:
nifle aus dem von der Konftruftion bes Beppelin-Gtarr-
Tu i iffes her befannten Metallbau fonnten fiir ben ng{uen

nur e t lidenhaft nugbar gemadyt werden.
a:rte eine uIIe ber i metften mt"enfcbafﬂitb fd;opfetiid)en
fgaben die erjt gelojt ~wetden muften, bevor der BVauy
%toﬁen neuen Viajdinen in Angrifi genommen werden
fonnte _bie neue Baumeife { on er erjten Flugjeuge
:Dotniets piterhin im wefentlidien beibehalten werden
t bie Gorgfalt und tednijde BVollfommens-
bcit het geleijteten !Bota eit.

Mit dem :Domiet-mal mutben 1925 3wanjig Welte
reforde ersielt. Die Seefa[;t feit bes Bootes und die bis
babin unerreidten Iugetgend;ago ver|dafften der Ma-
fdine jdon f:uI; emnen internationalen Im regels
maf t en ngnet fehr Dder europdifdhen - u aufereuros
pai, en etteﬁ unternehmungen wurden bis  Enbe
1932 iiﬁ:t umen §Iugtﬂomet¢t mmi#gclggt. ‘Eine
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Nr.
Dotnier
Die Dornier - Werfe in Friedri ébafen, weltbefannt

butd) die erjolgreichen Ganymetall=Flugzeugtonftruttionen,
tonnen ‘auf gI)t, 20;?: eftehen 'miiq%; Gleidy-

Die Tatigleit und ‘Erfolge aun ebiet bes [
baues in biefen gwei Sahrzehnten bedeuten gleidyzeitig ein
beadytenswertes Kapital in der Gejdhidte der Lujtfabrt
iiberhaupt.  Die Dornier-Werfe waren es namli , Die
bereits 1914 das bisher fiir ben glngaeugbau hauptjadlidh
verwandie Holz durd) Detall erjeften. ;

Det %ort&i@fet diefes tednijden Fortidritts war

Dr.-Jng. h. ¢, Claudius Dornier, der jdon jeit 1911 als
Berjudsingenieur im Luftjdiffbau Jeppelin in Friedrids:
Bafen in |yjtematijder Cntwidlung von Metall-Spesial-
tofilen und in der Lojung aller im Jujammenhang damit
ﬁebenhen theoretijden und praftijden Grundproblenre der
Gtatif den Bobden |duf, auf dem bder gefamte Flugzeug-
metallbau |pdter aufbauen forinte. Als Dornier 1914 von
tem Grafen ?fiegpelin ben Aujtrag erbielt, auj der fleinen
Dornier-Werjt Seemoos bei Friedridhshafen ? ugboote und
anbere 8Iugg§luge iir militdrijde Jwede ju bauen, wandte
er fid) bem WMetallbau su und leitete dbamit eine Entwid:
Tung ein, die fiix bie. Iuggzugteﬁ)nit ber 3ufunft babhns
bredhend war. An Gtelle: der alten Erfahrung muften
[owodt fonftruftiv wie auf andberen Gebieten alletdings
villig nene Grundlagen gejdafit werben; denn die Crfennt:
nipe aus dem von der Konftruftion des Jeppelin-Gtarr:
Tuft|diffes her befannten Metallbau fonnten fiir den neuen
wed nur gy: liidenhaft nukbar gemadt werden. Ihm
arrte eine Fiille der dwerjten wijlenjdhaftlid) |dopferijden

ufgaben, die erjt geldjt werden muften, bevor der BVau
ber gropen neuen Viajdinen in Angriff genommen werden
fonnte. Daf die neue Baumeife {c[;on, er erjten Fluggzeuge
Dorniers |[piterhin im mwefentlidien beibehalten werden
tonnte, geugt fiir bie Sorgfalt und tednijdhe BVollfommens:
Deit der geleijteten BVorarbeit.

* ARt *

Mit dem Dornier-Wal wurben 1925 zwanzig Welte
reforbe erjielt. Die Geefibigleit bes Bootes und die bis
babin unerreidhten Flugeigen d;azten net[cg{x ten ber Mia-
Ihine |don friih einen internationalen Ruf. Jm regels

mdfigen Flugoerfehr bder europdijden und aufereuros
p&i? en Luftverfehrsunternehmungen wurden bis Enbde

1932 iiber gehn Millionen Flugtilometer juriidgelegt. Eine
grofe E}teige von_Ozeaniiberquerungen mwurde mit diefem
lugboot ausgefiihrt, jo 1924 bie des Jtalieners Locatelli,
1926 bes Gpaniers Franco, 1927 des ?ottngiefen Garmiento
be Beires, 1927 und 1928 des Jren Courtney und 1929 bdie
abermalige Francos. Aud) die Ogeanfliige Iigang von
Gronaus in den Jahren 1930 bis 1932 und bdie betn%eut-
fhen thtbania 1933 biirfen nidht unermdhnt bleiben.
Wit der nddjten Konjtruttion, bem Dornier-Supermal,
fonnten 1928 Itellt werden. Diefe
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und feinen Mittels
Dornier-Wal wird
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ben Polflug Amundjens bei det Gudje des .in
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gen Aufgabe freigegeben wurde. ~—. A
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25 Jahre Pionierleiftung fiir die Luftfahrt

Jn diefem Jahre fann Dr.-Ing. €. §. Claudius Dornier: auf
cine 25jdbrige, an Arbeit, aber audhy Erfolgen rveiche Gejdhichte
jeines AWerfes uriictblicten. 25 SJahre Dornier-Gefchichte be-
deuten nicht nur eine Entwidlung aus befdheidenen Anfingen
bis jum grofien Jnbduftriewert, jondern audy 25 Jahre Pionier-
leiftungen fiir Ddie gefamte Luftfahrt. Geftiist auf feine um-
faffenden Forjchungen in Leichtmetallfonftruttionen, die er als

- langjdhriger Mitarbeiter ded Grafen Ieppelin burdhgefiihrt
batte, ftellte er fohon fiiv feine erften Flugzeuge folgende BVau-
grundidge auf: Ausfiihrung aller tragenden Jeile des Glug-
geuges in Metall, vorwiegend Leichtmetall, dDaneben hochwertiger =
Stabl; fiiv befonders hochbeanjprudhte Bauglieder Berwendung
befonders geformter, fiir Leichtfonjtruttionen geeigneter blech-
begogener Metallprofile; Verbindung der Bauteile durch Nieten
und Gchrauben. Die erften Arbeiten Dorniers tragen aljo
{chon alle Merfmale, Denen der Flugzeugneubau bder neueften
Jeit feine fprunghaft gefteigerte Entwictlung in aller Welt
verdanft.

Dr.-3ng. €. . Claudiug Dornier wurde 1884 in RKempten im
Qllgdu geboren. 1907 legte er an ber Fedhnijchen Hochjchule
Miinchen feine Diplompriifung an der Majchinenbanabteilung
ab. 1910 finden wir ibn in der Verjudhgabteilung vom Luftchiff-
bau Jeppelin, wo er vor allem ftatifhe und aerodynamifche
AUnterfuchungen fiir die Verechnung der Luftjchiffgerippe durch-
sufiibren bhatte, und jhon 1913 wurde eine felbftandige Ab-
teilung Dornier im Luftichiffbau Jeppelin gegriindet, die man
mit befonderen Aufgaben betraute. Mit LUnterftiiung des
Grafen Jeppelin griindete Dornier 1914 bei RKriegsbeginn in
Seemoos bei Friedbrichshafen eine Flugzeugwerft, die fiir Den
Bau metallener RNiefenflugboote beftimmt war, wihrend de3
RKrieges mwurbe eine grofe Anzahl Flugzeuge gebaut. Der
Friedensfdhlufy brachte als Folge e Vauverbots der Entente

eine Ctillegung von Seemoos. Dornier nahm aber den Flug-
-7 1 jeugbau in Jtalien und fpdter audh in Altenvhein in der Schweis
+ wieder auf. 1924 wurde er von der Tedhnifdhen Hochjchule
Ctuttgart gum Dr.-3ng. €. H. ernannt. 1926 begann er mit dem
Lau eines RNiefenfluggeugs ,Do. X“, das 170 Perfonen auf-
nehmen fonnfe und big heute immer nodh das grifte Flugichiff
der Welt darftellt. Mit diefem Flugiehiff wurde 1929 ein Flug
nach Amerifa unternommen, Die Dornier-Flugzeuge ftellten eine
grope Angahl AWeltreforde auf und erfreuen fich in allen Lan-
» bern Der Erde des Deften Rufs. 1932 ging die Dornier-Metall-
bauten G.m.b. H. Mangell, die 1937 in Dornier-Werfe um-
benannt wurbde, in den alleinigen Vefis von Dr.-Ing. Dornier
itber. :

S . e



Hamburgisches
Welt-Wirtschafts-Archiv

04 184 000 BEC 25 Feb. 1939

Datum ..

Samburger Wode Nr. 8, Beilage der Oomburger Nadridhten, 25, Februar 1939

25 JAHRE

ﬂo \

n bdiefem Jabre fann Dr-Ang. e. §. Claudius

Dornier auf eine 257AGrige Gejdjichte Teines Werles
purirdbfiden. 96.Jabre Dornier-Gejdidite bedeuten nidt
nur eine Eniwidlung aus beideidenen Unfingen bis
gum groBen Jnbdujtriewerf, jondern mehr nodh 25 Jahre
Pionierleiftungen fiir die gejamte Quftfabrt. Unjer Bild
geigt redits Dr.-Jng. e. b Claudius Dornier.

Bild oben: Das 4molorige TransogeanFlug-
Poot Dornier Do 26 wurbdeald fatapultfdbiges 20-t-
Slugboot fiir den unmittelbaren RNordatlantif-Poitber-
febr der Deutiden [Qufthanja entwidelt. Da das Flug-

/0\

DORNI

daz Prinsip de3 bom Randflugseng befannten eins
giehbaren Fabrgeftells auf die Stabilititss
jdwimmer de3 Flugbootes in der Weife angewendet,
dak diefe wibrend ded Fluges in baz Jnmnere ded Flils
gel3 eingegogen iverden. Die giinjtige aerodynamijde
Geftaltung. ber Gejamtanordnung fommt in gleider
Weife der Gejdwindigleit wie der Reichweite gugute.
RNidht nur in der ben aerodhnamiiden JIdeals
perfalinijfen gang nabefommenden Formgebung,

__ipnbem aud) in einer Fiille bettﬁitﬂid;te; neuer Kon=
ftruftiondgedanfen driidt fidh der tednifde Fortidhritt
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n biefem Jabre fann Dr-Jng. e. §. Claudius

Dornier auf eine 25idhrige Gejdhichte Jeines Wertes
puritdbtiden. 26.Jabre Dornier-Gejdhicdhte bedeuten nidht
nur eine Entwidlung aus bejdjeidenen Anfingen bis
gum groBen JIndujirietwerf, jondern mehr noch 25 Jabre
Pionierleijtungen fiir die gefamte Quftfabrt. Unjer BVild
geigt redhts Dr.-Jng. e. b Claubdbius Dornier.

Bild oben: Das 4motorige TransosgeanFlugs=
boot Dornier Do 26 wurde ald fatapultfibiges 20-t=
Flugboot fiir den unmittelbaren Nordatlantif-Pojtver=
febr ber Deutiden R[ufthanja entwidelt. Da das Flug=
boot Dornier Do 26, ein freitragender Sdulterdeder
bon 30 IMeter Spanniveite, normalerweife mit Hilfe
einer Fluggeugidleuder bon den Lufthanja-Hilfsidgifien
geftartet tird, und eine Randung in bemwegtem Wafjer
nur im Notfall in Frage fommt, wurbe bei diefem Bau-
‘mufjter bewupt auf bie fiix die Dornier-Flugboote fo
darafteriftifjdien Floffenftummel versichtet, und
gum erjten Male in der Gejdjichte des Flugbootbaues

-

bag Pringip bes bom Randfluggeng befannten eins
giebbaren Fabrgeiftells auf bdie Stabilitdiss
fdwimmer ded Flugbooted in der Weife angewendet,
dak diefe wabrend ded Fluges in da3 JInnere ded Flits
gel3 eingegogen iverden. Die giinjtige aerodynamijde
@Gejtaliung. ber Gejamtanordnung fommt in gleider
Weife der Gejdivindigleit wie der NReidweite zugute.
Nidht nur in der den aerodhnamijiden JIdbeal«
perhdaliniffen gang nafefommenden Formgebung,
fonbern audh in einer Fiille bem’vit!li@iex neuer Sons

 ftruftionagebanfen bdriidt fidh der tecinifhe Fortichritt
- aud, Neuartig ift 3. B, die SHhwenibarieit ber

beiden Pinteren Wotoren nady oben zum
©Sdju der Propeller bor Spribwafier, die Ausbilbung
be3 unteren Bootzteils {elbft alz Brennftofftand, die Ju=
ganglidfeit gur Kriebwerisanlage aud) wibrend bdes
$luges, Enilaftung des Flugseugfiibrers durd) eine
eigene bom Mafdjiniften bediente Triebwerisiibervas
dungsanlage und dergl. mebr. (Aufn, Dommier, Atlantic)
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Professor Dr.-Ing. E. h. Dornier
60 Jahre alt

Am 14. Mai 1944 vollendete der Griin-
der und Betriebsfilhrer der Dornier-
Werke, Dr.-Ing. E.h. Dornier, sein
60. Lebensjahr. Das Leben Dorniers
wurde bestimmt von der Begeisterung,
die ihn in jungen Jahren fiir die Idee des
Menschenfluges ergriff. Als Dornier 1907

wenden

».__1944

Datem .



an der Technischen Hochschule in Miin-
chen sein Diplom-Examen ablegte, riefen
die Flugerfolge der Auslinder auch die
jungen deutschen Ingenieure auf den
Plan. Unter ihnen war auch Dornier, der
seine Freizeit neben seiner Berufsarbeit
in einer Eisen-, Hoch- und Briickenbau-
firma dazu ausnutzte, ein Flugzeug kon-
struktiv zu entwerfen und zu berechnen.
Wenn auch dieser erste 1908 entstandene
Entwurf nicht ausgefiihrt wurde, so war
er doch Ausgangspunkt der weiteren Ent-
wicklung.

1910 trat Dornier in den Luftschiffbau
Zeppelin ein. Hier waren statische und
aerodynamische Untersuchungen sein
erstes Arbeitsfeld. Bereits aus der ersten
Zeit seiner Titigkeit beim Luftschiffbau
stammt eine Fiille von Anregungen zur
Verbesserung der Konstruktion der Starr-
luftschiffe und ihrer Leistungen, die zum
Teil auch praktisch ausgefiihrt wurden.
Auch der Entwurf einer spiter preis-
gekronten drehbaren Luftschiffhalle fallt
in diese Zeit. Schon damals wurde der
forschende und ordnende Geist Dorniers
sichtbar, als er die wissenschaftlichen
Grundlagen fiir die Berechnung der Luft-

schiffgerippe schuf, wobei er, wie noch-

heute, theoretische Erkenntnisse und Be-
rechnungen durch praktische Versuche
bis zur unumstoBlichen GewiBheit be-
griindete. Im Jahre 1911 fiihrte der for-
schende und versuchende Geist Dorniers
zu jenem grundlegenden Versuch der
Bordelung bei Metallprofilen, die in der
Folge maBgebend fiir die Profilgestaltung
diinnwandiger gedriickter Bauteile wurde
und zur Erkenntnis der Prinzipien fiihrte,
die nun fiir die Querschnittgebung bei
Metallkonstruktionen des Luftfahrzeug-
baues angewendet wurden. Dies war der
Anfang des Leichttrigerbaues und damit
zugleich der Dornier-Metallbauweise.
Andere Forschungsarbeiten Dorniers be-
treffen Untersuchungen iiber Ganzmetall-
Luftschiffe, die Entwicklung von Metall-
propellern, Studien iiber die Entwick-
lungsmoglichkeiten von Luftschiffen und
anderes.

Insbesondere aber sollte Dornier im
engsten personlichen Kontakt mit dem
Grafen Zeppelin die Moglichkeiten eines
fiir den Transozeandienst bestimmten
Stahl-Luftriesen von 80000 m? studieren,
der 1916 im Rahmen einer in Diisseldorf
geplanten Weltausstellung nach Amerika
starten sollte. Dieser Plan zwang zu be-
deutenden Vorarbeiten. Um die in diesem
Zusammenhang unumginglich notwen-
digen umfangreichen Materialversuche
durchfithren zu kénnen und um den Be-
strebungen Dorniers die notige Freiheit
und die gewiinschten Entwicklungsmog-
lichkeiten zu verschaffen, entstand um
die Jahreswende 1913/14 im Rahmen des
Luftschiffbaus Zeppelin die Abteilung
.Do* durch die persénliche Initiative des
alten Grafen.

Zwei kleine Biiroriume, eine kleine
Werkstatt nebst einem etwas groBeren

Versuchsraum im alten Werk, einem
niedergelegten kleinen Gaswerk an der
Grenze des Luftschiffgelindes, dienten
der Abteilung ,,Do* in dem ersten Halb-
iahr 1914 als Unterkunft. Der Personal-
bestand bei der Griindung war nur be-
scheiden. Mit EinschluB der Hilfskrafte
bestand das technische Biiro bei Aus-
bruch des Krieges aus wenigen In-
genieuren, Technikern und Zeichnern.

Mit Ausbruch des Weltkrieges nahm die
Abteilung ,,Do* einen schnellen Aui-
schwung. Mit Unterstiitzung des Grafen
Zeppelin entstand die Werft in Seemouos
bei Friedrichshafen als neuer Arbeits-
platz, der schon in seiner Anlage allein
dure » die groBe . Montagehalle auf
die kommenden bedeutenden Aufgaben
hinwiés.

Gegen Ende September 1914 trat das
entscheidende Ereignis ein, als Dor-
nier,vom Grafen Zeppelin den Auftrag
erhielt, in der Seemooser Werft Riesen-
flugboote zu bauen. Diese Aufgabe war
iiberaus schwierig, da alle Grundlagen

fehlten und Dornier zudem den Plan
faBte, diese Boote ganz aus Metall zu |

bauen. In unabldssiger, zdher Arbeit wur-
den nun von 1914 bis 1918 Riesenflug-
boote entwickelt und gebaut; auch der
Bau kleinerer Flugzeugtypen konnte mit
Erfolg durchgefiihrt werden. Unter vielen
Miihen und beharrlicher Aufbauarbeit
entstand das, was heute allgemein mit
»Dornier-Bauweise* bezeichnet wird.

Dann kam der jede Weiterarbeit ldh-
mende Friedensvertrag, bis es 1921 ge-
lang, in Italien eine Tochtergesellschaft
in Marina di Pisa zu griinden. Aus
Spanien kam dann ein Auftrag iiber sechs
zweimotorige Flugboote. Es waren dies
die ersten Boote der groBen Familie der
Dornier-Wale, deren Leistungen ihren
Namen in der ganzen Welt bekannt-
gemacht haben. Wichtig fiir die Weiter-
entwicklung war auch der Verkauf von
Lizenzen ins Ausland. In diesem Zusam-
menhang sei erwihnt, daB die Tech-
nische Hochschule Stuttgart im Jahre
1942 Dornier in Anerkennung seiner
Verdienste zum Dr.-Ing. E.h. ernannte.
Die bisherigen Erfahrungen waren so
umfassend, daB Dornier es wagen konnte,
1926 den Bau eines Flugbootes mit ganz
ungewohnlichen Ausmessungen in Angriff
zu nehmen. Dieses Flugboot, die Do X,
war ein weiterer Meilenstein auf dem
Wege des Aufstieges. Es wurde oft be-
hauptet, die Do X sei der Zeit voraus-
geeilt. Im Laufe der letzten Jahre haben
sich aber die Ansichten iiber GroBflug-
boote bedeutend geidndert. Die von Dor-
nier schon ganz zu Anfang dargelegten

Gedankenginge haben sich immer mehr .

durchsetzen konnen, und fiir die kom-
mende Entwicklung im Bau groBer Flug-
boote wird kein Konstrukteur weder auf
den mit der Do X gesammelten Erfah-
rungsschatz noch auf die Dornier-Bau-
weise verzichten koénnen.

1932 erfolgte die Ubernahme der ge-
samten Geschiftsanteile der damaligen

Dornier-Mgtallbauten durch Dr. Dor-
nier. Der planvolle Aufbau der ge-
samten deutschen Wirtschaft, der 1933
mit der Machtergreifung durch den
Fiihrer begann, machte auch dem wirt-
schaftlichen Tiefstand der deutschen
Luftfahrt ein Ende. Mit dem Bestreben,
der deutschen Luftfahrt den ihr gebiih-
renden Platz in der Welt zu sichern,

, entstanden neue Baumuster mit sténdig

gesteigerten Leistungen. Die Dornier-
Flugboote Do 18, Do 24 und Do 26 setzten
die mit dem Dornier-Wal begriindete
Tradition erfolgreich fort.

Zugleich aber konnte Dr. Dornier
der deutschen Luftwaffe Landflugzeug-
Baumuster geben, deren groBe Bedeu-
tung fiir ihren Aufbau allgemein aner-
kannt wurde. Der Do 17 und ihren Fort-
entwicklungen folgte in der Do 217 ein
Kampfflugzeug, das im Einsatz an allen
Fronten seine hochste Bewidhrung fand.
GroB ist die Zahl der Ehrungen, die
Dornier auf seinem so iiberaus er-
folgreichen Lebensweg zuteil geworden
sind. Hier sei nur erwihnt, daB ihm 1938
die Lilienthal-Gedenkmiinze verliehen
wurde, daB ihm der Fiihrer im Jahre
1942 den Titel ,Professor“ verlieh und
daB ihm nunmehr aus AnlaB seines
60. Geburtstages vom Verein Deutscher
Ingenieure im NSBDT das VDI-Ehren-
zeichen verliehen wurde in Anerkennung
seiner Pionierleistung auf dem Gebiete
des Baues von GroBflugbooten, seiner -
groBen Verdienste als Wegbereiter des
Kriegsflugzeuges und des Leichtmetall-
baues in der Flugzeugtechnik.
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Prolessor Domier g) Jahre

bb Borlln. 9. Mai. Professor Dornier, der Schépfer der welt-
‘bekannten Dornierflugzeuge, feiert in diesen Tagen seinen
60. Geburtstag. Er wurde erst vor kurzem vom. Fiihrer als
..l:lzhr der Arbeit” ausgezeichnet. Er trigt diesen Titel mit

denn er ist nicht nur der Griinder und Chef des groSen
Unternehmens, das seinen Namen trigt, sondern er ist auch
derjenige, der fir dieses sein Unternehmen im wahrsten Sinne
Pionierdienste der Arbeit getan hat,. die es ihm ermaghicht
haben, heute Tausende von Arbeitern za beschiftigen. Der
Name Dornier ist in der ganzen Welt ein  Begriff deutscher B
findung, deutscher Konstruktion und deutscher Werkmanns-
arbeit geworden. Wer Gelegenheit gehabt hat, in den Erzeug-
nissen der Dornier-Werke, sel es im Flughoot oder in dem
modernen Kampiflugzeugen, zu ﬂlegcn. wer mit. wachem Auge
durch die Betriebsstdtten gewandert ist, der kann sich einen
ungefihten Begriff davon machcn. ‘was in dem Werk lﬁom!m_
geleistet wird, der selbst mit seiner hervorragenden«Erfindungs-
gabe, mit seiner Hingabe und zdhem Fleif die Grundlage far
die heutige Bedeutung gelegt hat. Die Dornier-Flugzeuge haben
frilher, als sie neue Verkehrswege iiber weltweite Meere hin- -
weg und ‘iiber die héchsten Gebirge der Welt suchien, im besten
Sinne des Wortes Propaganda fiir Deutschland und das deutsche
Erzeugnis gemacht.. Heute stehen sie im Diepst des Krieges
und legen Zeugnis ab von- deutschem Kénnen und deutscher
Kraft auch auf dem Flugzeuggebiet, - Man wiirde dem groBen
Erfinder und dem Konstrukteur unrecht tun, wenn man ihn pur
als “solchen anerkennen wiirde. Zwar zeichnet ihn der Vor-
‘wiirtsdrang, der ihn immer wieder zu neuen Maschinen dringt,
aus, aber nie hat er das Problem der Sicherheit aus deh Augen
gelassen, und wer die Forschungnnstalt und die Werkstdtten
gesehen hat, die nur ‘diesem Ziel dienen, der weiB, wlml
Sorgfalt und FleiB gerade darauf gerichtet wird.- .

Ebenso sorgféltig- hat sich Dornier des Nnchwuchses an-
genomiien. Mit der Einschulung von vielen Hunderten von
‘jungen Menschen aus -der ndheren und weiteren Ungobmﬂ
seiner Werke hat “er nicht nur tinr den Nachwuchs seiner
eigenen Werke gesorgt, sondern ‘hat den Jungen einen Weg
gewiesen in eine Zukunft, in der sich all ihre Kréafte entfalten
konnen, die woméglich in den engen heimatlichen Verhiltnissen
verkiimmert waren. An Anerkennung und” an Ehren hat es
Dornier nicht gefehlt. Die letzte Ehrung- wird ihn am meisten
‘gefreut haben. Auch ‘heute ist er der zihe Arbeiter ‘'am Flug-
zeug, an seinem Werk find .an den mit ihm verbundenen Men-
schen und laBt uns die Hoffnung, daB ‘die deutsche Flugzeug-

indnsuio auch spltet ihren Mann stellen wird. -
M
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' Prof. Dr.-Ing. Claudius Dorn

Am 14. Mai wird Professor Dr.-Ing.
Dornier, einer der filhrenden Flugzeug-
konstrukteure, 60 Jahre alt.

. Claudius Dornier ist am 14 Mai 1884
zu Kempten im Allgéu als Sohn eines Kauf-
manns geboren,

/

Kempten und dann die Technische Hochschule
in Miinchen, die er 1907 mit dem Examen ab-
‘schloB. ‘Maschinen- und Briickenbau .sind nun
sein , Tatigkeitsgebiet. Daneben beschaftigt er
sich mit Flugproblemen.
Versuchsanstalt des LuftschiffbauiZeppelin- ein
und fithrt hier drodynamische Untersuchungen
fir die Berechnung von Ganzmetall-Luftschiffen"

hergegangener Studien und Versuche das Werk
,Beitrag zur Berechnung der Luftschraubed’.
1913 nimmt Graf Zeppelin- Dornjer in sein
Privatbiiro, wo er an dem Entwurf eines
Transozean-Luftschiffes von
80000 cbm arbeitet, mit dem 1916  ein
Amerika-Luftverkehr ~aufgenommen = werden
sollte. ! : g :

Mit Beginn des Krieges wird die selbstdn-
dige Versuchsabteilung Do (Dornier). des Luft-
schiffbaus Zeppelin mit der Entwicklung eines
Riesen-Wasserflugzeuges -beauf-
tragt. Diese Aufgabe stellte beim damaligen
Stande der Flugtechnik ungewohnliche An-
forderungen an den Konstrukteur, zumal plan-
maBige Ermittlungen, welcher Baustoff von Fall
zu Fall -als' deN giinstigste zu geltén hatte, zu
jener Zeit noch nicht angestellt waren. Dornier
hatte zuvor eingehende Untersuchungen iiber
die beste Formgebung von Metall fiir Leicht-
bauten aufgestellt, um nach dem Wunsche des
Grafen Unterlagen fiir den Bau von Stahl-
[luftschiffen zu gewinnen. Auf Grund
dieser ErfaHrungen entschied sich Dornier, die
| Riesenflugzeuge ausschlieBlich aus Metall her-
zustellen, wobei er fiir hochbeanspruchte Teile
Stahl, sonst aber Leichtmetall verwendete. Der
Erfolg blieb ihm nicht versagt. Nach zwei
| GroBftugbooten RS I und II wurde die RS III
| bereits ein voller Erfolg und den anderen Flug-
'booten gleicher Gattung weit {iberlegen. Nach
|ihr entstand die RS IV als groBtes Seeflugzeug
des Weltkrieges. ; X
- Bei diesen Flugzeugen war Dornier bereits
eine neue Bauweise gegangen, die heute als
' Schalenbau international eingefiihrt ist: sie be-
'ruht darin, daB die Verkleidung von Rumpf
'und Fligel mit zur Krifteaufnahme heran-

mit 185-PS-Motor, ein freitragender Doppel-
decker in Schalenbauweise, konstruktiv und
auch durch besondere Hochstleistungen (Ge-
schwindigkeit 200 km/st, Gipfelhhe 8100 m)
internationales Aufsehen erregte. -

Das 1918 fiir die Marine entworfene zwei-
‘motorige Flugboot Gs I muBte auch nach seiner
| Umkonstruktion als Verkehrsboot zerstort
werden. Zwei im Bau befindliche Weiterent-
wicklugen Gs II wurden 1921 halb fertig zer-

.10 ¢ S ; g
| Die ndchste Zeit brachte fiir Dornier - ein
| Absinken der 5000 Mann starken Belegschaft

auf rund 50 Mann; das Werk selbst suchte sich
Aureh Aunchilfearheifen iitber Wasser zu halten.

Mit - sieben = Geschwistern |
wuchs er auf; besuchte das Gymnasium inj|

1910 tritt er in die |

durch, 1912 veréffentlicht er auf Grund vor-|

gezogen wird. % 1045 0F g ey nen Erfahrungen' berechtigten Dornier allein
Kkleine einmotorige Land- aga"se“‘em;?ieuge fiir | bootes Do X.. in volles Jahr waren die Biiros
Aufkldrung und Luftjagd, wovon die Do-D

4| mit der zeichneris¢hen Festlegung beschaftigt,

/ erprobt, bis es 1932 verschiedene Langstrecken-{

1sein, wie die damaligen Versuche dieser Art,q

ier

g

63,8
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Werkfoto

kehrsboot wie auch =als Fernauf-
klarer. Das war Dornier beriihmtestes Flug-
zeug geworden und ist fast auf allen Teilen
der Welt im regelmédBigen Flugdienst gewesen.
Zahlreiche Pionierfliige, Atlantikerstiiberque-
rungen, Langstreckenfliige und Weltrekorde
wurden damit aufgestellt. Wie wenig die Kon-
struktion veralten konnte, d. h. umgekehrt, wie
weit sie ihrer Zeit voraus war; zeigt die Tat-
sache, daB 1936 eine nach neueren &rodyna-
mischen Gesichtspunkten erfolgte Umkonstruk-
tion nur die Linien, nicht aber den
Grundaufbau desBootés verindern muBte,
um zu dem Fernaufkldrer Do 18 zu kommen,
der als Postflugzeug lange Zeit den Nord- und
Siidatlantikdienst versah. Uber die Do 24: ak:
Seenotboot' der deutschen Luftwaffe fiihrt di

Linie zur Do 26, als dem, d&rodynamisch besten
Flugboot_der Welt, das als Atlantik-Passagier-
boot konstruiert, heute fiir Fernaufklarungs-
zwecke gebaut wird. Zwischen diesen Bobten
liegen die Flugboote ,Superwal” (mit zwei und
vier Motoren), Do 'S, So E, ,Delphin I-III",
Libelle”. Sie alle.und die mit ihnen erworbe-

ein. volles Jahr dauerten die 'Versuche und
Bauarbeiten -an dem zwdlfmotorigen Flugschiff
in der Schweizer Werft in Altenrhein, und als
es 1930 fertig war, wurde es wieder ein volles
Jahr in vielen Flugstunden iiber dem Bodensee

flige unternehmen
nach Amerika.

_ Dieser Atlantikflug ist damals oft falsch
edeutet worden. Er sollte kein Rekordflug |

konnte, u. a. einen Flug

sondern der Welt zeigen, daB ein Flugzeug
bereits in der Lage war, den Atlantik auf ver-|
kehrsmaBiger Basis, d. h. mit entsprechen-|
| Aarm Warmfart nrnd Qeharhait 2u tiberfliegen. |
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- Prof. Dr.-Ing. Claudius Dornier

Am 14. Mai wird Professor Dr.-Ing.
Dornier, einer der fithrenden Flugzeug-
konstrukteure, 60 Jahre alt.

Claudius Dornier ist am 14 Mai 1884

manns geboren. Mit - sieben Geschwistern
wuchs er auf; besuchte das Gymnasium in
Kempten und dann die Technische Hochschule
in Miinchen, die er 1907 mit dem Examen ab-
schloB. Maschinen- und Briickenbau .sind nun
sein . Tatigkeitsgebiet. Daneben beschaftigt er
sich mit Flugproblemen. 1910 tritt er in die
Versuchsanstalt des LuftschiffbauiZeppelin’ ein
und fithrt hier drodynamische Untersuchungen

hergegangener Studien und Versuche das Werk
.Beitrag zur Berechnung der Luftschraubef’.
1913 nimmt Graf Zeppelin. Dornier in sein
Privatbiiro, wo er an dem Entwurf eines
Transozean-Luftschiffes wvon
80000 cbm arbeitet, mit dem 1916 ein
Amerika-Luftverkehr aufgenommen = werden
sollte. Z : ;

Mit Beginn des Krieges wird die selbstdn-
dige Versuchsabteilung Do (Dornier). des Luft-
schiffbaus Zeppelin mit der Entwicklung eines
Riesen-Wasserflugzeuges -beauf-
tragt. Diese Aufgabe  stellte beim damaligen
Stande der Flugtechnik ungewohnliche An-
forderungen an den Konstrukteur, zumal plan-
méBige Ermittlungen, welcher Baustoff von Fall
zu Fall -als deN giinstigste zu geltén hatte, zu
jener Zeit noch nicht angestellt waren. Dornier
hatte 'zuvor "eingehende Untersuchungen iiber
die beste Formgebung von Metall fiir Leicht-
bauten aufgestellt, um nach dem Wunsche des
| Grafen Unterlagen fiir den Bau von Stahl-
luftschiffen zu gewinnen. Auf Grund
| dieser ErfaHrungen entschied sich Dornier, die
{ Riesenflugzeuge ausschlieBlich aus Metall her-
| zustellen, wobei er fiir hochbeanspruchte Teile
| Stahl, sonst aber Leichtmetall verwendete. Der
|Erfolg blieb ihm nicht versagt. Nach zwei
| GroBftugbooten RS I und II wurde die RS III
| bereits ein voller Erfolg und den anderen Flug-
| booten gleicher Gattung weit iiberlegen. Nach
(ihr entstand die RS IV als groBtes Seeflugzeug
des Weltkrieges. : -

Bei diesen Flugzeugen war Dornier bereits
eine neue Bauweise gegangen, die heute als
| Schglenbau international eingefiihrt ist: sie be-
‘ruht darin, daB die Verkleidung von Rumpf
und Fliigel mit zur Krafteaufnahme heran-
‘gezogen wird. A X g ok ¢
~ Neben diesen Flugbooten entstanden auch
kleine einmotorige Land- und Seeflugzeuge fiir
Aufklarung und Luftjagd, wovon die Do-D
mit 185-PS-Motor, ein freitragender Doppel-
decker in Schalenbauweise, konstruktiv und
auch durch besondere Hochstleistungen (Ge-
schwindigkeit 200 km/st, Gipfelh6he 8100 m)
‘internationales Aufsehen erregte, -

Das 1918 fiir die Marine entworfene zwei-
‘motorige Flugboot Gs I muBte auch nach seiner
Umkonstruktion als Verkehrsboot zerstort
'werden. Zwei im Bau befindliche Weiterent-
wicl;luﬁgen Gs II wurden 1921 halb fertig zer-
. stort. : R <
” Die ndchste Zeit brachte fiir Dornier -ein
Absinken der 5000 Mann starken Belegschaft
auf rund 50 Mann; das Werk selbst suchte sich
durch Aushilfsarbeiten iiber Wasser zu halten.
In ‘dieser Zeit schritt Dornier Zzur Griindung

’

pan, der Schweiz und Italien. In letzterer baute
er die Gs 1I, die bald unter dem Namen ,Wal"
weltbérithmt wurde. 20 Jahre lang ist dieses
Flugzeug in’ steter Weiterentwicklung gebaut
und geflogen worden, sowohl als Ver-

zu Kempten im Allgdu als Sohn eines Kauf-|

fiir die Berechnung von Ganzmetall-Luftschiffen®
durch, 1912 verdffentlicht er auf Grund vor-|

1 | mit der zeichneris¢hen Festlegung b

/| erprobt, bis es 1932 verschiedene Langstrecken- |

von Auslandsniederlassungen in Holland, Ja-|

|
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kehrsboot wie auch =als Fernauf-
klarer. Das war Dornier beriihmtestes Flug-
zeug geworden und ist fast auf allen Teilen
der Welt im regelméBigen Flugdienst gewesen.
Zahlreiche Pionierfliige, Atlantikerstiiberque-
rungen, Langstreckenflige und Weltrekorde
wurden damit aufgestellt. Wie wenig die Kon-
struktion veralten konnte, d. h. umgekehrt, wie
weit sie ihrer Zeit voraus war; zeigt die Tat-
sache, daB 1936 eine nach neueren &rodyna-
mischen Gesichtspunkten erfolgte Umkonstruk-
tion nur die Linien, nicht aber den
Grundaufbau desBootes verindern muBte,
um zu dem Fernaufkldrer Do 18 zu kommen,
der als Postflugzeug lange Zeit den Nord- und
Siidatlantikdienst versah. Uber die Do 24 als
Seenotbhoot' der deutschen Luftwaffe fiihrt di

Linie zur Do 26, als dem, drodynamisch besten
Flugboot der Welt, das als Atlantik-Passagier-
boot konstruiert, heute fiir Fernaufklarungs-
zwecke gebaut wird. Zwischen diesen Bobten
liegen die Flugboote ,Superwal” (mit zwei und
vier Motoren), Do 'S, So E, ,Delphin I-~III",
,Libelle”. Sie alle und die mit ihnen erworbe-
nen Erfahrungen berechtigten Dornier allein

| zur - Schaﬁuqudn ~weltberiihmten GroBflug-
bootes Do X.. Ein volles Jahr waren die Biiros

ein, volles Jahr dauerten die Versuche und
Bauarbeiten -an dem zwdlfmotorigen Flugschiff
in der Schweizer Werft in Altenrhein, und als
es 1930 fertig war, wurde es wieder ein volles
Jahr in vielen Flugstunden iiber dem Bodensee

flige unternehmen konnte, u. a. einen Flug.
nach Amerika. . : 3

Dieser Atlantikflug ist damals oft falsch
edeutet worden. Er sollte kein Rekordflug |
sein, wie die damaligen Versuche dieser A"rt,1
sondern der Welt zeigen, daB ein Flugzeug
bereits in der Lage war, den Atlantik auf ver-
kehrsmaBiger Basis, d. h. mit entsprechen-
dem Komfort und Sicherheit zu iberfliegen. |

_ Neben diesen Seeflugzeugen wurden viele
Landflugzeuge gebaut.. Der ,Komet II"
begann die Reihe der Verkehrsflugzeuge und
filhrte ' sie weiter iiber den ,Komet. 1" zum
. Merkur”, damals das wirtschaftlichste Mittel-
Verkehrsflugzeug, zum' Do K, der mit einem

wenden|



‘vier Motoren gebaut wurde. Die Weiters
ve olgung militdrischer Muster erfolgte im
Ausland. Aus der Do-D 1 entstand der ,Falke”,
damals der schnellste Jiger und in groBer Zahl
von der US-Luftwaffe eingesetzt. Age s' Variante
zum ,,’ cl" entstand das Landbom] nflugzeug
.Do-N", zum ,Superwal” entsprechend die
Do-P als viermotoriger Nachtbomber. Die Do C
| dhnelt. dem , Merkur, - der auch als Zwei-
,schwimmrﬂumg fiir  Sanitdt . Seeauf-
klarung- »gebn’uﬁ: ‘wurde. Scblioﬁllch ist dh
Do Y als: - Bombenfluzeug z
nexénen. _Du Ub-!' zwalh&tgﬂyes lg;ch!tl-
un Mbcnﬂuﬁ:m itete r di
iiber zur Do 23,dom'en Tichti Bohbe‘n-
nugzdeug der d:l:;:n daxt;m en L w:ge.h 3;:
wurde gewi noch iibertroffen durc
Do 19, einen vierbotmtgen Bomber von 185t
' Fluggewicht. als entstand die Do 17, ds
wFliegender Bleistift” nicht minder weltbekannt
als frither der ,Wal“ g;sm kufklimn l;l!‘l;i
Bombenf;ngzeug war erst. -
‘neter Schnellbomber entstanden, dann hn Laufe
des Luftkrieges stark be et, und war eines
,der besten Flugzeuge der deutschen Luftwaffe,
Es wurde Wdtcnntvmekelt zur Do 215 und
‘Do 217, letztere heute hLuf&rieg gegen Eng-
land .m Erfolg eingesetzt. -
m Dorniers Kons tioncn urunden,
uﬁan noch der Land- "2‘ rer Do 22
T, mSportamphibium »Libelle*
(Do-w ‘sowie die - lwluichan Projekte von
Rennflugzeugen und dgr t, von  den
zahlreichen Bltnmin ubschmuber usw.,
| sprechen..

'Bs st éjgmtuch bstvent&ndli(:h, daB
Dornier im Laufe der verschiedene wohl.
verdiente Ehrungen zuteil wurden. 1924 ver-
lieh ihm die Technische Hochschule ‘Stuttgart
dm Dr.-Ing. e&:.. !937 mu-de er zum -Wehr-

das T ardieﬂstkraug 1% !ﬁme, 1942 den
nmhm tel, und 1944 wurde Dornier am
‘nTag dar nationalen A.rboit“ als, ,Pionier der
Arbeit* ‘da er ,durch neue
g und ‘des Ausbaues
eunigte und dunch ein

esc Ko der mit seinen
in llhr Stille schafft und ‘werkt und-
icnkt, der dann aber plétzlich mit einem ferti-
gen Ganzen vor die Umwelt tritt md m
T Pt Pl o dert
Und , Pro csgor er selbst lchil
uns seine Arbeit: ,Ich war hm‘:r darauf be-
dacht, meine Konstruktionsgrundsitze - ¢
wandelbar weiter zu verfolgen, auch auf dle
Gefahr hin, einmal als unmodern zu gelten.‘
Den Hamtm unserer Erfolge verdanke ich
'dem Umstand, daB ich im des 30jahrigen
ufbnm ‘unseres Werkes eine groBe Anzahl
ervorragender Mitarbeiter, die in uner-
iitterlicher Treue auch in schwerer Zeit
unserem Werk ihr M gaben, zur Seite
hatte. Das Vertrauen auf diese Mitarbeit 148t
mig luch f:ohqn Mum tn die Zukunft
Cll ; - it 4
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‘ /‘/  Anerkannte Lebensarbeit

| Ha.Ga. Am 14. Mai jéhrt sich zum dreifigsten Male der
i Tag, an dem Dr. Claudius Dornier sein Flugzeugwerk er-
Ofinete. Am gleichén Tage vollendet der ,Pionier der Ar-
beit” — dieser Ehrentitel wurde ihm am 1. Mai dieses Jah-
res vom Fiihrer verlichen -— segin 60. Lebensjahr. Das
Lebenswerk von Prof. Dr.-Ing. e. h. Dornier liegt begriindet
in dem Enthusiasmus, mit dem ihn in seinen ents¢heidenden
Jahren die Idee- des Menschenfluges ergriff. Im gleichen
Jahre (1907), als Claudius Dornier an der Technischen
Hochschule in Miinchen sein Diplom-Examen ablegte, riefen
die Flugerfolge der Auslinder auch die jungen deutschen
Ingenieure zum Mitkdmpfen um eine deutsche Luftfahrt
auf den Plan. Es nimmt daher nicht wunder, wenn der
24jahrige Diplom-Ingenieur seine Freizeit, die ihm seine
Berufsarbeit in einer Hoch- und Briickenbaufirma tibrig lieB,
nicht besser ausnutzen zu kénnen glaubte, als daB er sein
erstes Flugzeug zu entwerfen und zu berechnen versuchte.
Wenn auch dieser erste 1908 entstandene Entwurf nicht zur
Ausfithrung kam, so wurde er doch zum Anfangspunkt der
' weiteren Entwicklung.

Als Dornier 1910 in den Luftschiffbau Zeppelin eintreten
‘konnte, war ein weiterer Schritt auf dem Weg zur Verwirk-
lichung kiihner Ingenieurtraume getan.
| Ingenieur erregte er durch seinen ungewdhnlichen FleiB
lund seine iiberragenden Fihigkeiten die Aufmerksamkeit
des Grafen Zeppelin. In der Versuchsabteilung titig, waren
statische und aerodynamische Untersuchungen sein erstes
| Arbeitsfeld. Aus Dorniers weiteren Vérsuchen ergab sich
die Erkenntnis der Prinzipien,
bei Metallkonstruktionen des
wurden. Man steht hier also
baues und damit zugleich am

Luftfahrzeugbaues maBgeblich
am Anfang des Leichttriager-
Beginn der einzigartigen Dor-
‘nier-Metallbauweise, iiber die die nNational-Zeitung" in
(fritheren Aufsitzen schon eingehend berichtet hat.

Inshesondere aber sollte Dornier im engsten persénlichen
Kontakt mit dem Grafen Zeppelin die Moglichkeiten eines
fiir den Transozeandienstes bestimmten Stahl-Luftriesen von
80000 cbm studieren, der 1916 im Rahmen einer in Diissel-
dorf geplanten Weltausstellung nach Amerika starfen
sollte. Dieser Plan zwang zu bedeutenden Vorarbeiten. Um
die in diesem Zusammenhang unumgénglich notwendigen
umfangreichen - Materialversuche durchfiihren zu konnen,
und um den Bestrebungen Dorniers die nétige Freiheit und
Entwicklungsméglichkeiten zu verschaffen, entstand um die
Jahreswende 1913/14 im Rahmen des Luftschiffbaus Zeppe-
lin die Abteilung ,,Do" durch die personliche Initiative des
alten Grafen.

Zwei- kleine Biirordume, eine kleine Werkstatt nebst
einem etwas gréBeren Versuchsraum im alten Werk, einem
niedergelegten kleinen Gaswerk an der Grenze des Luft-
schiffgeldindes, dienten der Abteilung ,Do" in den ersten
Monaten 1914 als Unterkunit. Mit Afisbruch des ersten
Weltkrieges nahm diese Abteilung " eimen rapiden Auf-
schwung. Mit Unterstiitzung des Grafen Zeppelin enistand
die Werft in Seemoos bei Friedrichshafen als neuer Arbeits-
platz, der schon in seiner Anlage allein durch die groSe
Montagehalle auf die kommenden bedeutenden Aufgaben
hinwies. Gegen Ende September trat ‘das entscheidende FEr-
eignis ein, als Dornier vom Grafen Zeppelin den Auftrag
erhielt, in der Seemooser Werft Riesenflugboote zu bauen.

Die gestellte Aufgabe war iiberaus schwierig, da alle
|Grundlagen fehlten und ihre Bewiltigung dadurch nicht
leichter wurde, daB Dornier den Plan faBte, diese Boote
ganz aus Metall zu bauen. In unabldssiger, zdher Arbeit
wurden nun von 1914 bis 1918 Riesenflugboote entwickelt
und gebaut, und auch der Bau kleinster Flugzeugtypen
konnte mit Erfolg durchgefiihrt werden. Unter vielen Miihen
und beharrlicher Aufbauarbeit entstand das, was heute
allgemein mit ,Dornier-Bauweise"” bezeichnet wird.

Dann kam der jede Weiterarbeit ldhmende Friedensver-
‘irag, bis es 1921 gelang, in Italien eine Tochtergesellschaft
in Marina di Pisa zu griinden. Aus Spanien kam ein Auftrag
iiber sechs zweimotorige Flugboote.Es waren dies die ersten
Boote der groBen Familie der Dornier-Wale, deren Leistun-

Proi. Dr. Dornier und

Schon als junger |

die fiir die Querschnittgebung |

gen ihren Namen in der ganzen Welt bekanntgemacht |
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mit ganz ungewohnlichen ' Abmessungen in Angriff zu
nehmen. Dieses Flughoot, die Do X, war ein weiterer Mei-
lenstein auf dem Wege des Aufstieges. Es wurde oft be-
hauptet, die Do X sei der Zeit vorausgeeilt. Im Laufe der
letzten Jahre haben sich aber die Ansichten tiber Gro8-
flughoote bedeutend verindert. Die von Dornier schon
ganz zu Anfang dargelegten Gedankengédnge haben sich
immer mehr dirchsetzen kénnen, und fir die kommende
Entwicklung im Bau groBer Flugboote wird kein Konstruk-
teur weder auf den mit der Do X gesammelten Erfahrungs-
schalz noch auf die Dornier-Bauweise verzichten kénnen.
1932 erfolgte die Uebernahme der gesamten Geschéftsan-~
teile der damaligen Dornier-Metallbauten durch Dr, Dornier.

Der planvolle Aufbau der gesamten deutschen Wirtschaft,
der 1933 mit der Machtergreifung durch den Fiihrer be-
gann, machte dem vorangegangenen Tiefstand, in dem sich
die deutsche Luftfahrt allgemein befand, ein Ende.  Mit
dem Bestreben, der deutschen Luftfahrt den ihr gebiihren-
den Platz in der Welt zu sichern, entstanden neue Bau-
muster mit standig gesteigerten Leistungen. Die Dornier-
Flugboote Do 18, Do 24 und Do 26 setzten die mit dem
Dornier-Wal begriindete Tradition erfolgreich fort. Zugleich
aber konnte Dr. Dornier der deutschen Luftwaffe Landflug-
zeug-Baumuster geben, deren grobe Bedeutung fiir ihren
Aufbau allgemein anerkannt werden muBte. Der Do 17
und ihren Fortentwicklungen folgte in der Do 217 ein
Kampfflugzeug, das im Einsatz an allen Fronten seine
héchste Bewdhrung fand.

Am 20. April 1942 verlieh der Fiihrer Dr, Dornier in An-
erkennuug seiner Leistungen den Titel ,Professor”. Ueber
die Arbeit von Professor Dr. Dornier spricht sein Werk,
welches identisch ist mit der Entwicklung des Metallflug-
zeugbaues iiberhaupt, iiber ihn selbst mégen seine eigenen
Worte, die er anldBlich der Verleihung der Lilienthal-
Gedenkmiinze am 26, Oktober 1938 gesprochen hat, berich-
ten:
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Proi. Dr. Dornier und

Anerkannte Lebensarbeit

Ha. Ga. Am 14. Mai jahrt sich zum dreiBigsten Male der
Tag, an dem Dr. Claudius Dornier sein Flugzeugwerk er-
ofinete. Am gleichén Tage vollendet der ,Pionier der Ar-
beit” — dieser Ehrentitel wurde ihm am 1. Mai dieses Jah-
res vom Fiithrer verliehen sein 60." Lebensjahr. Das
Lebenswerk von Prof. Dr.-Ing. e. h. Dornier liegt begriindet
in dem Enthusiasmus, mit dem ihn in seinen entséheidenden
Jahren die Idee' des Menschenfluges ergriff. Im gleichen
Jahre (1907), als Claudius Dornier an der Technischen
Hochschule in Miinchen sein Diplom-Examen ablegte, riefen
die Flugerfolge der Ausldnder - auch die jungen deutschen
Ingenieure zum Mitkdmpfen um eine deutsche Luftfahrt
auf den Plan. Es nimmt daher nicht wunder, wenn der
24jdhrige Diplom-Ingenieur seine Freizeit, die ihm seine
Berufsarbeit in einer Hoch- und Briickenbaufirma tlibrig lieB,
nicht besser ausnutzen zu kénnen glaubte, als daB er sein
erstes Flugzeug zu entwerfen und zu berechnen versuchte.
Wenn auch dieser erste 1908 entstandene Entwurf nicht zur
Ausfithrung kam, so wurde er doch zum Anfangspunkt der
'weiteren Entwicklung.
| Als Dornier 1910 in den Luftschiffbau Zeppelin eintreten
' konnte, war ein weiterer Schritt auf dem Weg zur Verwirk-

[Iichung kiihner Ingenieurtrdiume getan. Schon als junger |

iIngenieur erregte er durch seinen ungewdohnlichen Fleif
jund seine iiberragenden Fahigkeiten die Aufmerksamkeit
|des Grafen Zeppelin. In der Versuchsabteilung tatig, waren
|statische und aerodynamische Untersuchungen sein erstes
| Arbeitsfeld. Aus Dorniers weiteren Vérsuchen ergab sich
die Erkenntnis der Prinzipien, die fiir die Querschnittgebung
bei Metallkonstruktionen des Luftfahrzeugbaues maBgeblich
wurden, Man steht hier also am Anfang des Leichttrager-
baues und damit zugleich am Beginn der einzigartigen Dor-
nier-Metallbauweise, iiber die die nNational-Zeitung"” in
(fritheren Aufsitzen schon eingehend berichtet hat.

| Inshesondere aber sollte Dornier im engsten persénlichen
Kontakt mit dem Grafen Zeppelin die Moglichkeiten eines
fir den Transozeandienstes bestimmten Stahl-Luftriesen von
80 000 cbm studieren, der 1916 im Rahmen einer in Diissel-
dorf geplanten Weltausstellung nach Amerika starten
sollte. Dieser Plan zwang zu bedeutenden Vorarbeiten. Um
die in diesem Zusammenhang unumginglich notwendigen
umfangreichen - Materialversuche durchfiihren zu konnen,
und um den Bestrebungen Dorniers die notige Freiheit und
Entwicklungsmdéglichkeiten zu verschaffen, entstand um die
Jahreswende 1913/14 im Rahmen des Luftschiffbaus Zeppe-
lin die Abteilung ,Do" durch die personliche Initiative des
alten Grafen.

Zwei- kleine Biirordume, eine kleine Werkstatt nebst
einem etwas gréBeren Versuchsraum im alten Werk, einem
niedergelegten kleinen Gaswerk an der Grenze des Luft-
schiffgeldndes, dienten der Abteilung ,Do” in den ersten
Monaten 1914 als Unterkunft. Mit Afisbruch des ersten
Weltkrieges nahm diese Abteilung " eifen rapiden Auf-
schwung. Mit Unterstiitzung des:Grafen Zeppelin entstand
die Werft in Seemoos bei Friedrichshafen als neuer Arbeits-
platz, der schon in seiner Anlage allein durch die groBe
Montagehalle auf die kommenden bedeutenden Aufgaben
hinwies. Gegen Ende September trat das entscheidende Fr-
eignis ein, als Dornier vom Grafen Zeppelin den ' Auftrag
erhielt, in der Seemooser Werft Riesenflugboote zu bauen.

Die gestellte Aufgabe war iiberaus schwierig, da alle
|Grundlagen fehlten und ihre Bewiltigung dadurch nicht
leichter wurde, daB Dornier den Plan faBte, diese Boote
ganz aus Metall zu bauen. In unabldssiger, zdher Arbeit
wurden nun von 1914 bis 1918 Riesenflughoote entwickelt
und gebaut, und auch der Bau kleinster Flugzeugtypen
konnte mit Erfolg durchgefiihrt werden. Unter vielen Miihen
und beharrlicher Aufbauarbeit entstand das, was heute
allgemein mit ,Dornier-Bauweise” bezeichnet wird.

Dann kam der jede Weiterarbeit lihmende Friedensver-
irag, bis es 1921 gelang, in Italien eine Tochtergesellschaft
in Marina di Pisa zu griinden. Aus Spanien kam ein Auftrag
liber sechs zweimotorige Flughoote.Es waren dies die ersten
Boote der groBen Familie der Dornier-Wale, deren Leistun-
gen ihren Namen in der ganzen Welt bekanntgemacht
haben. Es unterliegt keinem Zweifel, daB diese Flugboote
das Fundament dafiir waren, daB es Dornier in den folgen-
den Jahren gelang, langsam aber sicher den Export zu
steigern. Wichtig fiir die Weiterentwicklung war ferner der
Verkauf von Lizenzen ins Ausland. In diesem Zusammen-
hang sei erwahnt, daB die Technische Hochschule Stuttgart
im Jahre 1924 Dipl.-Ing. Dornier in Anerkennung seiner
Verdienste zum Dr.-Ing. e. h. ernannte.

daB gewagt werden konnte, 1926 den Bau eines Flugbootes

Die bisher gemachten. Erfahrungen waren so umfassend,
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mit ganz ungewohnlichen Abmessungen in Angriff zu
nehmen. Dieses Flughoot, die Do X, war ein weiterer Mei-
lenstein auf dem Wege des Aufstieges. Es wurde oft be-
hauptet, die Do X sei der Zeit vorausgeeilt. Im Laufe der
letzten Jahre haben sich aber die Ansichten iiber GroB-
flugboote bedeutend verdndert. Die von Dornier schon
ganz zu Anfang dargelegten Gedankengédnge haben sich
immer mehr dirchsetzen kénnen, und fir die kommende
Entwicklung im Bau grofier Flugboote wird kein Konstruk-
teur weder auf den mit der Do X gesammelten Erfahrungs-
schatz noch auf die Dornier-Bauweise verzichten kénnen.
1932 erfolgte die Uebernahme der gesamten Geschéftsan-
teile der damaligen Dornier-Metallbauten durch Dr, Dornier.

Der planvolle Aufbau der gesamten deutschen Wirtschaft,
der 1933 mit der Machtergreifung durch den Fiihrer be-
gann, machte dem vorangegangenen Tiefstand, in dem sich
die deutsche  Luftfahrt allgemein befand, ein Ende. Mit
dem Bestreben, der deutschen Luftfahrt den ihr gebiihren-
den Platz in der Welt zu sichern, entstanden neue Bau-
muster mit stdndig gesteigerten Leistungen. Die Dornier-
Flugboote Do 18, Do 24 und Do 26 setzten die mit dem
Dornier-Wal begriindete Tradition erfolgreich fort. Zugleich
aber konnte Dr. Dornier der deutschen Luftwaffe Landflug-
zeug-Baumuster geben, deren groBe Bedeutung fiir ihren
Aufbau allgemein anerkannt werden muBte. Der Do 17
und ihren  Fortentwicklungen folgte in der Do 217 ein
Kampfflugzeug, das im Einsatz an allen Fronten seine
héchste Bewidhrung fand.

Am 20. April 1942 verlieh der Fiihrer Dr. Dornier in An-
erkennung seiner Leistungen den Titel , Professor". Ueber
die Arbeit von Professor Dr. Dornier spricht sein Werk,
welches identisch ist mit der Entwicklung des Metallflug-
zeugbaues iliberhaupt, iiber ihn selbst modgen seine eigenen
Worte, die er anldBlich der Verleihung der Lilienthal-
Gedenkmiinze am 26. Oktober 1938 gesprochen hat, beriche
ten:

wIch war immer darauf bedacht, meine Konstruktions-
grundsdtze unwandelbar weiter zu verfolgen, auch auf die
Gefahr hin, einmal als unmodern zu gelten. Den Hauptteil
unserer Erfolge verdanke ich dem Umstand, daB ich im
Laufe -des 25jihrigen (nunmehr 30jdhrigen) Aufbaues un-
seres: Werkes eine groBe Anzahl hervorragender Mitarbei-
ter, die in unerschiitterlicher Treue auch in schwerer Zeit
ihr Bestes gaben, zur Seite hatte. Das Vertrauen auf diese
ﬁ/ltﬁt;rbeiter laft mich auch frohen Mutes in die Zukunft

icken."
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Claudius Dornier 60 Jahre alt

Am 14. Mai wurde der beriihmte Flugzeugkonstrukteur
Claudius Dornier, der Kiirzlich ,Pionier der Arbeit* wurde,
.60 Jahre alt: In Kempten im Allgdu geboreh, ging er 1910
als Ingenieur zum Luftschiffbau Friedrichshafen unter der
Leitung des Grafen Zeppelin. Seine erste gréBere Arbeit
war det Entwurf einer drehbaren Luftschiffhalle. In den von |
ihm gegriindeten Dornierwerken entstanden wihrend des.
ersten Weltkrieges die ersten GroBflugboote als Wasser-
flugzeuge aus Aluminium. Schlieflich brachte der Erfinder
1922 den ersten Dornier-Wal heraus, der als' Verkehrsflug-
zeug in der ganzen Welt Aufsehen erregte. 1929 trat der
Luftriese ,,Do X“ mit zwolf Motoren auf den Plan mit einem |
Fassungsvermogen von 160 Passagieren und zehn Mann Be- |

* satzung. Er brach alle Rekorde von Verkehrsflugzeugen und
trat unter” Filhrung des Kapitin Christiansen im Januar
1931 seine Reise nach Siidamerika und Nordamerika an, wo-
bei er den Siidatlantik in 13 Stunden {iberquerte. Dornier
iiberraschte die Welt dann mit weiteren Typen von Grof-
flugbooten. 1 14 \ /e 5N

Aus ‘Anlaf8 seines 60. Geburistages am 14. Mai 1944
wurde Direktor Prof. Dr.-Ing. Dipl.-Ing. Claudius Dornier
VDI vom Verein deutscher|Ingenieure im NSBDT. das
VDI-Ehrenzeichen verliehen in Anérkennung seiner
Pionierleistungen auf dem Gebiete des Baues von Gro
flugbooten, seiner grofien Verdienste als Wegbereiter de

- Kriegeflugzeuges und des Leichtmetallbaues in ‘der Flu,

technik. i } : P, R
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Ein Pionier der GroBflugboote

Wenn man heute von Flugbooten spricht, so den, Man steht hier also am Beginn des Leicht-
denkt man unwillkiirlich an den Dornier-Wal, trégerbaues und damit zugleich am Beginn der
das Flugboot, das durch seine vielzghligen Uber- ornier-Metallbauweise. !

' querungen der Weltmeere auf die Bedeutung Dr. Dornjer stellte, gestiitzt auf seine umfassen-.
dieser Flugzeuggattung fiir den Weltluftverkehr den Forschungen, schon fiir seine ersten Flug-
als erstes hingewiesen hatte. Sein Schépfer, zeuge folgende Baugrundsitze auf: Ausfithrung
Prof. DY-!M E h . ier, der aller tragenden Teile des Fluizeuges in Metall,
am 14 Mai seinen 60, Geburtstag eging, war  vorwiegend Leichtmetall, dageben hochwertigen
aus der‘Versuchsabteilung des Luftschiffbaues Stahl; fiir besonders beanspruchte Bauglieder
Zeppelin hervorgegangen und vom Grafen Zep- Verwendung besonders geformter, fiir die Leicht-
pelin im Sommer 1914 mit dem Bau von Riesen- konstruktion geeigneter, aus Blech gezogener
flugbooten aus Metall beauftragt worden. Dort Metallprofile; Verbindung der Bauteile durch
hatte er auf Grund theoretischer Berechnungen Nieten und Schrauben. Die ersten Arbeiten
und praktischer Versuche den festigkeits- Dr. Dorniers tragen also in baulicher Hinsicht
steigernden Einfluf der Bérdelung an Metall- schon alle Merkmale, denen der Flugzeugbau
profilen erkannt. Bei einem der ersten Versuche der neuesten Zeit seine sprunghaft gesteigerte
hatte Dornier cinen Stab von 140 mm Linge Entwicklung in aller Welt verdankt.
mit einem |_-Querschnitt von 20X20%1 [mm]  Die Griindung der Flugbootwerft am. Bodensee
auf Knickung belastet und sein Verhalten mit yor nunmehr 30 Jahren leitete daher fiir die
dem eines gleichen Stabes verglichen, dessen  Geschichte des Flugzeugbaues einen entschei-

anten in 2 mm Breite umgebérdelt waren, Ob- denden Abschnitt ein, wurde doch hier bewuft
woh! das Trigheitsmoment des gebérdelten der Zustand des ,Bastelns” durch technisch-
Querschnittes kleiner ist’ als das des ungebor- industrielle Herstellung abgelést. Eine grofle
delten, ergab sich eine um 42 *o gréBere Knick-  Zahl. von Flugboottypen ist seitdem aus den |
last. Aus diesem und weiteren Grundversuchen Werken Dr. Dorniers hervorgegangen, der fiir
ergab sich die Erkenntnis der Prinzipien, die seine bahnbrechenden Arbeiten am Tag der |
fir die Querschnittgebung der Metallkonstruk- Nationalen Arbeit zum wPionier der Arbeit” |
tionen des Luftfahrzeugbaues mabgeblich wur- ernannt wurde, !
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Am 14. Mai 1944 vollendete Professor Dr.-Ing.
“e. h. Claudius Dornier sein 60. Lebensjahr. Als
er im Jahre 1907 in Miinchen sein Diplomexamen
ablegte, riefen die Flugerfolge des Auslandes
auch die jungen deutschen Ingenieure zum Mit-
kdmpfen um eine deutsche Luftfahrt auf den
Plan. Es nimmt daher nicht wunder, daB der

Professor DPr.-Ing. e. h. Claudius Dornier

junge Ingenieur seine Freizeit, die ihm seine
Berufsarbeit in einer Eisen-, Hoch- und Briicken-
baufirma lieB, zum Entwurf eines, Flugzeugs
ausnutzte, der zwar nicht ausgefiihrt wurde,
aber zum Ausgangspunkt der weiteren Entwick-
lung wurde. 1910 trat Dornier in die Zeppelin-
werke ein, wo er durch seinen FleiB und seine
uiberragenden Féhigkeiten bald die Aufmerk-

PERay 7 ety
samkeit des Grafen erregte, der ihn in der Ver-
suchsabteilung mit statischen und dynamischen
Untersuchungen beschiftigte. Zahlreiche An-
regungen sowie der Entwurf fiir eine spater
preisgekronte drehbare Luftschiffhalle entstam-
men jener Zeit. In das folgende Jahr fiel dann
nach eingehender theoretischer Vorarbeit der
Versuch ‘iiber den Einflu der Bérdelung bei
Metallprofilen auf die Festigkeit, der die Grund-
lage des Leichttrdgerbaus und damit der Dornier-
bauweise bildet. !

Die zahlreichen notwendig gewordenen For-
schungsarbeiten veranlaBten. an der Jahres-
wende 1913/14 die Einrichtung einer besonderen
Abteilung ,Do”, die aus den Vorarbeiten. fiir
den beabsichtigten Bau eines 80.000 m® Trans-
ozean-Stahlluftschiffes, das 1916 von der ge-
planten Diisseldorfer Weltausstellung aus nach
Amerika starten solite, durch den Kriegsaus-
bruch herausgerissen und vor.neue Aufgaben
gestellt wurde. In Seemoos bei Friedrichshafen
entstand ein Arbeitsplatz, auf dem dann die
im September 1914 bei Zeppelin bestellten
Ganzmetall-Riesenflugboote ' sowie kleinere
Flugzeugtypen gebaut wurden. 4

Das Versailler Diktat lahmte die weitere
Tétigkeit, bis 1921 eine Tochtergesellschaft in
Marina di Pisa  gegriindet werden konnte.
Spanien bestellte sechs Flugboote, die ersten
Dornier-Wale, die bald Weltruf erringen soll-
ten. Im Jahre 1924 ernannte die Technische
Hochschule Stuttgart Dornier zum Dr.-Ing. e. h.,
der zwei Jahre'spdter den kiihnen Bau des Flug-
L bootes , Do X" in Angriff nahm und erfolg-
reich durchfiihrte. 1932 iibernahm Dr. Dornier
alle Geschiftsanteile der damaligen Dornier-
Metallbauten. y

Die Machtergreifung durch den Fiihrer bil-
dete, wie auf anderen Gebieten, so auch im
Flugzeugbau, den Auftakt zu einer stiirmischen
Aufwdrtsentwicklung, in deren Verlauf die Tra-
dition der Wale durch die Flugboote , Do 18",
+Do,24" und ,Do 26" in wiirdiger Weise fort-
gesetzt, aber auch vorziigliche Landflugzeug-
baumuster geschaffen wurden, wie der ,Do 2 TS
aus dem dann im ,Do 217" ein Kampfflugzeugq -
entstand, das an allen Fronten seine héochste
Bewdhrung fand. Am 20. April 1942 verlieh der

Fiihrer an Dornier.in Anerkennung seiner bahn-
brechenden Leistungen den Titel Professor.
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Von unserem Berichterstatter
Kn, Litbeck, 9, Februar

Die britische Mimitreglerung hat
gestern auf Grund des Kontrollrats-
gesetzes Nr. 24 und 38 die am 2. Dezem-
ber 1948 vor dem Donnziﬂziemnqsaul- f
schuB III der Stadt Liibeck geféllten Ente |
scheidung, wonach der bekannte Flug- '
: zeugkonstrukteur ). Claude

die Kategorie V eingestuft
wurde, aufgehoben. Die Militdrregierung
steht auf dem Standpunkt, daB Liibeck
fiir die/ ‘Entnazifizierung Professor Dor-
niers nicht zustdndig sei, sondern daf
das Verfahren in der franzésischen Zone
durchgefithrt werden miisse. Voraus-
- sichtlich wird ejn neues Verfahren in
Friedrichshafen ' oder Tiibingen an- .
beraumt werden,
peil iy

g Dornier-Spruch aufgehoben
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eutscher Flugzcugkonstrukteur,- Geb, 14, Mai
empten Allg&u (Bayern). Besuchte in Kempten das
anschliessend die Technische Hochschule in Minchen

~ hafen eingestellt, in erster Linie fiir statistische Berechnun-
. gen. Wurde auf cigene Anregung hin vom Grafen Zeppelin mit

__daréUberprﬁfung‘der Mbglichkeit"der'Verwendung von Stahl und -

- anderen Metallen beim ¥Vlugzeugbau beauftragt, Konstruierte 1911
cin Flugzeug mit diinnwandigen, auf Knickung beanspruchten Bate
teilen aus Metall, worauf als Sselbsténdige Abteilung der Firma
"Luftschiffbau Zeppelin" dic Dornier-Werke in Friedrichshafen
mit der Werft in Manzell am Bodensce gegriindet wurden, 1914 ent-
stand das erste Ganzmetall-Flugzeug, wéhrend des ersten Welt-
krieges di& ersten Grossflugboote aus Aluminium und Duralumi-

nium, die in dor deutschen Kricgsmarine Verwendung fanden

und als Vorlidufer des Dornier-Wal anzuschen sind, 1918 wur-
de das erste Flugboot aus Ieichtmetall mit tragender Fliigel-
haut konstruiert, 1919 die Konstruktior cines Groseverkehrsflug.
bootes herausgebracht, 1922 entstand nach Pldnen Dorniers der
erste Dornier-Wal, Wurde nach dem ersten Weltkrieg Alleininha-
ber der Dormier-Werke., Axbeitete auf Flugbootwerften in Hol-
land, Japan, Italien und Spanien,- 1925 erster Dornier-Super-
wal mit vier Motoren, 1929 Do X mit 12 Motoren, Ging spiter

zu Flugbooten mit Stromlinienform tiber, nach 1933 auch Bau

von Kampfflugzeugen, (Do 17 errang die S itzenleistung auf .
dem Militdrfiiegermeeting in Zitrich 1937), Trat 1940 der NSDAP
bel und wurde firderndes Mitglied des NSKK (Nationalsozialisti-
sches Kraftfahrerkorps). Wurde durch die franzisischa Militdr-
regierung in Tibingen Januar 1948 zu 300 000 Marik Galdstrafe
verurtellt und ilm ausserdem die Amahme leitendex Stellungen
ud offentlicher Amter und Ehrenmter untersagt, Wurde anm

3. Dezember 1948 vom Liibecker Entnazifisiorungsausschuss in
die Gruppe V der Entlastetcn e@ingereiht, Muss sich nach einer
Erklérung der britischen Besatzungsbehsrden vom Fabruar 1949
noch vor einer Spruchkammer der franzdsischen Zone verantwor-
ten, Gab am 5. Oktober 1950 der Stadt Friedrichshafen das ihm
verliehene Ehrenblirgerrecht wegen'erlittener "Krdnkung® mu.
rick,~ Anschrift: Friedrichshafan. s :
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